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Pesquisadores

apresentam hoje no
“Rio de Janeiro veiculo

movido a hidrogénio

que nao polui e

nem faz barulho

futuro do transporte coleti-
0 vo chega quase sem fazer

barulho. No lugar do motor
a combustio, entra um silencioso
conjunto de baterias, carregado na
tomada. Em vez de fumaga, o cano
de descarga elimina vapor d’4gua
que, se condensado, poderia ser
bebido normalmente.

Assim funciona o 6nibus a hi-
drogénio, que sera apresentado
hoje pela Coppe/UFRJ no Aterro
do Flamengo - € o primeiro a ro-
dar no Pais. O invento ganha as
~ ruas no préximo semestre. E, em-
bora tenha custo maior do que os
tradicionais veiculos a diesel, es-
pera-se que sua presenca cres¢a
exponencialmente até a Copa do
Mundo de 2014 e as Olimpiadas,
dois anos depois.

O preco do 6nibus a hidrogénio
é cinco vezes maior do que o dos
movidos a diesel, mas o investi-
mento na nova frota prova-se mais
barato em cerca de trés anos, se-
gundo seus idealizadores. Ao con-
trario do transporte ja disponivel,
o novo modelo, com tecnologia
100% nacional, tem aparato meca-
nico menor e custo irrisério de
abastecimento.

O veiculo, que nio emite po-
luentes - um ganho e tanto em
tempos de aquecimento global e
necessidade de redugéo de emis-
soes de gases-estufa — também ge-
ra uma economia significativa pa-
ra o sistema de satide puiblica.

Se toda a frota paulistana fosse
substituida por 6nibus a hidrogé-
nio, a cidade deixaria de desem-
bolsar R$ 600 milhdes com o tra-
tamento de doengas respiratdrias.

O veiculo, que tem autonomia
para percorrer 300 quilémetros,
usa trés fontes de eletricidade: co-
nex3ao prévia a rede (feita por bate-
rias carregadas na tomada), pilhaa
combustivel (alimentada com hi-
drogénio) e energia produzida a
bordo.

“Um Onibus a diesel desperdica
energia cinética produzida quan-
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0 VG'CUIO O projeto do 6nibus de hidrogénio tem emissao zero de poluentes

Como funciona

> 0 ONIBUS funciona com um sistema
de tragao elétrica alimentado por
pilha combustivel. O hidrogénio
induz umareacao eletroguimica que
cria um fluxo elétrico em cada pilha.
Essa energia vai para o motor elétrico
e abastece as baterias.

Espaco interno do novo dnibus

do o motorista freia ou nfo pisa no
acelerador. No veiculo a hidrogé-
nio, ela transforma-se em energia
elétrica, armazenada em ultraca-
pacitores”, diz Paulo Emilio de
Miranda, coordenador do Labora-
tério de Hidrogénio da Coppe.

Um condutor retine essas fontes
aos diferentes equipamentos do
veiculo - ar-condicionado, sistema
de tragéio, acionamento de portas.
Foi possivel dar ao 6nibus um as-
pecto semelhante ao de seus ante-
passados a diesel.

Dentro dele cabem 68 pessoas,
sendo 27 sentadas.
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Onibus do futuro ja é realidade

Motor elétrico de tragéo

I Sistema de refrigeragdo

Interior do onibus

> 0 ESPACO interno é totalmente
aproveitado, ja que o dnibus tem o
assoalho plano e ndo tem motor a
explosao na frente. O corredor é
diferenciado, tendo uma area para
pessoas com deficiéncias

Vista lateral direita - 12,5m

Espago para deficientes

Testes a partir do més que vem

O 6nibus comegara, no més que
vem, a transportar alunos e profes-
sores pela Cidade Universitaria da
UFRJ, onde foi construido. A Pe-
trobras vai instalar um posto de
abastecimento na regifo, com ci-
lindros que armazenem hidrogé-
nio gasoso.

Até o fim do ano, o veiculo serd
incorporado a frota de uma em-
presa de 6nibus comercial, prova-
velmente cumprindo o trajeto en-
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tre os aeroportos do Galedio e San-
tos Dumont.

Antes de produzir veiculos se-
melhantes, a Coppe vai se dedicar
a fabricacfio de outros dois proto-
tipos: um 6nibus elétrico hibrido a
alcool e outro exclusivamente elé-
trico. Segundo Miranda, cada mo-
delo tem as suas vantagens.

“0O veiculo 100% elétrico nio
produz residuo algum. Sequer tem
cano de descarga. Mas sua autono-

mia é a menor entre os trés, e, por
isso, ele é apropriado para trajetos
mais curtos”, compara o coorde-
nador do projeto, Paulo Emilio de
Miranda.

“0 hibrido a élcool conta com
uma infraestrutura instalada, que
sdo os atuais postos de abasteci-
mento. Mas o dnibus de hidrogé-
nio, que inauguramos agora, me
parece o mais sustentavel, o que
vai perdurar”, observou.




