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Teste~do confortoe
‘lotacao no Transcol

Especialista em
transito avalia lotacao
nos onibus e diz que
numero de passageiros
‘por metro quadrado

€ acima do ideal

] Francine Spinassé

um espacgo de um metro qua-
drado. E mais ou menos assim,
apertadinhos, que os usuérios fa-
zeém as viagens nos Onibus do Sis-

. tema Transcol.

Pensando no ideal de conforto
dentro dos 6nibus da Grande Vit4-
ria, 0 jornal A Tribuna resolveu
testar qual seria a quantidade de
pessoas por metro quadrado indi-
cada por especialistas.

A sugestio é confrontada com os
numeros que a Ceturb trabalha
(seis por metro quadrado) e a rea-
lidade enfrentada por quem pega
onibus diariamente, principal-

I magine 10 pessoas dividindo

mente nos horarios de maior mo-
vimento.

O resultado foi que os 6nibus
passam bem longe do que seria o
ideal, ou seja, quatro pessoas por
metro quadrado. O niimero na vi-
da real chega a 10.

O professor de transportes e
consultor em engenharia Joio Re-
nato Prandina recomenda que néo
haja pessoas em pé paralelas no
corredor, para que as pessoas pos-
sam se movimentar. “Quatro pes-
soas por metro quadrado seria o
aceitavel”

Prandina participou dos trés
testes por metro quadrado, e ja
com seis usuarios ele disse que es-
taria apertado, pois as pessoas ge-
ralmente estdo com bolsas, o que
atrapalha ainda mais a circulago.
Com 10 pessoas, ficou impossivel
se movimentar.

O especialista em transito e
transporte Fabio Muniz também
confirmou que quatro pessoas se-
ria o ideal por metro quadrado,
mas ele acrescentou que tem de le-
var em consideragéo o servico ofe-

FALA, LEITOR!

‘ ‘ Nos sentimos em
latas de sardinha
nos horérios de pico,
mas mais onibus iria
aumentar o trénsito39

Débora Couto, 27, operadora de
telemarketing
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‘ ‘ Pegar 6nibus no
horéariode 18
horas néo tem jeito, esta
sempre superlotado. A
gente fica estressado®y

Helene Paula Gonorato, 21, operadora
de telemarketing

recido e a tarifa cobrada.

“Em qualquer lugar do mundo,
pessoas acabam andando em pé
em transportes coletivos, ou o pre-
¢o da passagem seria muito alto”

Segundo ele, o conforto esta re-
lacionado também a pontualidade
em que o 6nibus passa. “O confor-
to estd aliado a quanto a populagéo
pode pagar pelo servigo. Nos hora-
rios de pico, os coletivos estdo lota-
dos porque os 6nibus ficam para-
dos no transito”, afirmou.

Entre os estudantes que sdo
usudrios de 6nibus e participaram
do teste, a proporgdo de 10 pessoas
por um metro quadrado € a que
mais se aproxima da realidade.

Apesar das brincadeiras para to-
dos entrarem no quadrado, a estu-
dante Ana Paula Aratijo, 25, afir-
mou que enfrenta a realidade to-
dos os dias. “La todos estio com
bolsas e fica ainda mais apertado.”

O estudante Ronei Vieira Delpu-
po, 20, também encara a superlo-
tacdo. “O Onibus que pego, quando
entram cinco, caem trés para fora”,
brincou.

Ceturb trabalha
com seis
pessoas por
metro quadrado

A Companhia de Transportes
Urbanos da Grande Vitdria (Ce-
turb-GV) disse que, hoje, trabalha
com a média de seis pessoas por
metro quadrado dentro dos 6nibus
do Sistema Transcol.

A diretora-presidente da Ce-
turb-GV, Denise Cadete, afirmou
que hoje os 6nibus convencionais
transportam de 80 a 85 pessoas. Ja
os articulados levam até 140.

“Com os corredores exclusivos,
poderiamos ter 6nibus biarticula-
dos, com capacidade para 200
pessoas, o que melhoraria mais o
servico e o conforto”, disse.

Segundo ela, o grande problema
nos horarios de pico € o transito, ja
que os coletivos ficam retidos e
quando chegam ao ponto, acabam
lotando. “A hora de pico é assim
em todo o mundo”, frisou a direto-
ra-presidente.
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10 POR 1: hoje, cerca de 10 pessoas dividem o espaco nos horarios de pico

6 POR 1: a Ceturb trabalha com o indice de seis pessoas no quadrado

4 POR 1: segundo Jo3o Prandina (de branco), é ideal para se ter conforto
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Cidades
Corredores Plataforma Sem espaco Carros
‘Os corredores exclusivos devem ter Os passageiros vao embarcar e de- Em locais onde o transito é estran- Com os corredores exclusivos para
duas faixas so6 para os coletivos, uma sembarcar nas plataformas. A ideia é gulado, as pistas duplas para as ultra- onibus, os carros ficario com duas fai-
para os onibus que vao fazer a parada que eles paguem a passagem ao en- passagens nos corredores nao serao i xas pelo menos em cada sentido. As
nas plataformas e outra para fazer a trar na plataforma. Se precisarem tro- dos dois lados, mas apenas no sentido . faixas para eles ficarao separadas por
ultrapassagem. 7 car de onibus, nao precisam pagar. em que os 6nibus param. espécies de canaletas.

Como vai ser o corredor exclusivo

JUSSARA MARTINS - 16/09/2008

Subsecretaria de 3 “Te%nos que deixar pelo menos sendode'stlud}:ildos também o con-
F uas faixas para carros. No meio, junto de linhas e a tecnologia da
Mobilidade Urbana os Onibus terdo duas faixas naspa-  informacfo que serd empregada.

- : radas, que servem para enquanto “O orgdo gestor vai ter uma cen-
‘fXPl'ca qu% fapxas p ?I"a um Onibus para, o.outro poder ul-  tral para monitorar os horarios em
onibus serao centrais e trapassa-lo”, explicou. tempo real que os Onibus passam

- = Segundo ela, a ideia é que apes- ~ em determinado local. Com isso,
que passageiros vao soa pague uma passagemnaentra-  ele podera observar se uma linha
embarcar em plataforma da para a plataforma, e nio dentro  esta atrasada e esticar o tempo se-
do 6nibus. “Ela vai poder saltarem  mafdrico para que cheguem no
outra plataforma e trocar de 6ni-  horério. A pontualidade é um dos
bus sem pagar outra passagem. aspectos importantes do sistema”

Francine Spinassé

implantacéo dos corredores  Em todos os pontos teremos sina- Ela acrescentou que entre as in-
exclusivos para 6nibus ain-  lizagdo para que as pessoas atra-  tervengdes previstas estd o projeto
da estd em fase de discussdo  vessem na faixa”, disse. de um tunel da Cesar Hilal para a
com as prefeituras sobre os pontos De acordo com a subsecretdria, avenida Vitdria, ligando a Hermes
por onde devem passar e as inter- 0 projeto executivo ainda nfo estd ~ Cury Carneiro. “Alguma coisa vai
vencoes que serio necessarias. pronto, pois ainda estdo sendo tra-  precisar ser feita em torno do Bou-

A subsecretaria de Mobilidade ¢ados com as prefeituras os locais  levard da Praia também. Estamos
Urbana, Luciene Becacici, da Se- de maiores dificuldades e onde se-  avaliando as necessidades.”
cretaria dos Transportes e Obras  rio necessarias desapropriagdes e A subsecretaria ressaltou a im-
Publicas (Setop), no entanto, ante-  intervencdes, como tineis e via- portincia do investimento no
cipa como deve funcionar o siste-  dutos. “Temos que compatibilizar ~ transporte coletivo. “A proposta é e
ma, que terd as paradas no cantei-  os corredores com as diretrizes  fazer um transporte que seja rapi- e ‘
ro central das avenidas da Grande  das prefeituras”, declarou. do e confortavel, para que as pes- SRR -
Vitoéria. De acordo com Luciene, estio  soas deixem o carro em casa.” LUCIENE BECACICI na avenida Vitdria, que vai ter corredor para dnibus




POR ONDE DEVEM PASSAR |

Primeira etapa

dos corredores

> A PRIMEIRA etapa da implantacao
dos corredores exclusivos vai per-
correr 40 quilometros nas principais
avenidas e rodovias da Grande Vito-
ria, interligando os terminais do Sis-
tema Transcol.

Arota
> SAINDO DO Terminal de Laranjeiras,
na Serra, o corredor vai passar pela
avenida Civit, seguindo em direcdo a
BR-101, com destino ao Terminal de
Carapina.
> DE LA, ele segue pela Fernando Fer-
rari, Reta da Penha, avenidas César
Hilal, Vitoria e Centro.
> APREVISAO é que passe pelas Cinco
Pontes, chegando ao Terminal Sao
- Torquato, seguindo para a avenida
Carlos Lindenberg em diregéo ao
Terminal do Ibes.
> DE LA, segue até o Terminal de Vila
Velha, no final do Canal Bigossi.
> EM CARIACICA, segue pela BR-262
até o Terminal de Jardim Ameérica,
seguindo de volta pela rodovia até
chegar a Campo Grande.
» OUTRO TRAJETO passaria por Alto
Laje, em um trecho da rodovia José
.Sette, até o Terminal de Itaciba.

Fonte: Luciene Becacici, sﬁbsecretéria de
Mobilidade Urbana da Secretaria de Estado
de Transportes e Obras Publicas.
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