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‘com melhor
atendimento

! Menos 6nibus em circulagdo com
melhor.qualidade de atendimento: Esta é,
‘basicamente, a promessa das autoridades
oficiais & populagdo de Vitéria para - 1986.
Dos 480 dnibys que circulam por hora na
4rea central da cidade somente 270
passardo a operar, ou seja,210 a menos que
stualmente. Cogita-se também a redugdo
das tarifas, bem como a criagao de linhas
girculares visando facilitar o deslocamento
entre bairras, como por exemplo entre
Marulpe e Praia do Suva.

Menos 6nibus

-l Os moradores da capital tiveram que
esperar longos 24 anos para eleger, pelo voto
direto, o prefeito da cidade que toma posse
hoje. Essa conquista aumentou a expectati-
va da populagdo em relagiio a vérios outros

setores publicos essenciais, como é o caso do -

transporte coletivo — um - dos mais
Angustiantes’' problemas enfrentados pelos
Tapixabas.’ Vefculos em' mau "estado de
-eonservacio, sujos, cobradores indisciplina-
dos, falta de troco, descumprimento de
Jhorérios, insuficiéncia de carros e superlo-
fagdo ~constituem, na maioria dos casos, as
principais reclamagdes dos usudrios de dni-
us, : :
'? Desde o ano passado, estio sendo
investidos em melhorias do sistema ‘de
transporte coletivo da Grande Vitéria cerca
‘de 'USS 8 milhdes — o correspondente a
“Cr$ 82,5 bilhdes. Os passageiros de dnibus,
mo entanto, n3o dao muita aten¢do aos re-

‘eursos aplicados neste servigo, pois, confor-,

ane disse Pedro Caetano dos Santos. mora-
#lor no bairro Maria Ortiz, na zona norte ‘de
_Vitéria, ‘o mais importante é se ter uma

assagem mais barata, ao alcance de todos e
sﬁnibus menos superlotados”.

No dia 1° de dezembro passado,

foram colocadas em préatica algumas
mudangas no complicado sistema de trinsi-
-fo ¢ transporte de Vitéria, As alteracdes di-
yidiram as opinides de muitas pessoas. mn-
ristas e pedestres. Pam uns, melhoroua
situagdp, para outros ficou ainda pior.
) De fato, o capixaba que foi 2 cidade
“nos dias que antecederam o Natal viu um
‘transito infernal e, consequentemente, o
transporte  coletivo completamente
“desorganizado e tumultuado. Agora, apds
“as mudancas executadas no centro da cida-
de — todas clas visando -beneficiar,
ynicamente *  os usuarios de ‘Onibus,
segundo o Instituto Jones dos Santos Ne-
ves — ficou praticamente impossivel
fstacionar o automdvel na capital.

"7 'DEFICIENCIAS

T Da mesma forma que Pedro Caetano

.dos Santos, o estudante Cleilton Ferreira de

Jesus, morador no _bairro  Repfiblica,

somente acr_eqita em mudangas no sistema

‘de transporte coletivo com a eliminag3o das
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principais deficiéncias existentes, em pre-
juizo dos usuirios. Na sua opinido, ‘‘seria
preciso-que nos dias de sibado, domingo e
feriados as’empresas n3o reduzissem suas
frotas, impedindo que as pessoas saiam de
casa por falta de dnibus. Que nos horérios
de maior movimento de passageiros, entre
'17 e 20 horas, os coletivos ndo circulassem
com excessq de lotagdo, tornando as viagens
tdo carsativas e desconfortiveis como se
fossem uma forma de punigio aos trabalha-
dqres. E seria - muito importante que os pre-
¢os das passagens fossem mais acessiveis e
‘ndo tdo yltos como sdo’. '

O diretor do Departamento de
Transporte: Coletivo da Prefeitura de Vi-
tpria, Luiz Vacari, concordou que o sistema
de transporte municipal apresenta deficién-
cias, mas preferiu compari-lo as linhas
intermunicipais, sob o controle do Detran.
Desta forma, disse que o servico prestado
pelas empresas de Onibus da capital é
melhor, principalmente no que se refere a
ﬁscalizacﬁo.\ limpeza, cumprimento de
hor4rios e 0 respeito 4 proibi¢io de fumar
no interior, dos coletivos,

Pnrérh. Luiz Vacari ‘admitiu que "os -

casos de superposiciio de linhas— ou seja,
varias empresas lum  mesmo

VAL

itinerario — prejudica o atendimento, na

medida em'que favoreceosurgimentodocon-
gestionamento de veiculos com alto custo
operacional, o qual é repassado para o bolso
do usuério. Disse ainda que alguns bairros,
citando como exemplo o de Sdo Pedro,
“precisamdeum: -l asst iéncia, com
maior ndmero ' arres em circulagdo,
além de uma tan fac ndizente com a.reali-
dade social daquila populagao pelre”,

Vacari, inclusive, lembrou que o custo
do transporte coletivo para o trabalhador
assalariado, estd além do que ele consegue
pagar. Contudo, acredita que o Vale -
Transporte — instituido pela Presidéncia da
Reptiblica e que.transfere para o emprega-
dor as despesas do empregado superiores
6% com transporte — “ndo ir4 resolver o
problema, mas, pelo menos, ir4 contornar a
situa¢do, representando um bom ponto de
partida”,

Para. Genilgo Anténio Magnago,
gerente do Departamento de Projetos Espe-
ciais do Instituto Jones dos Santos Neves, as
deficiéncias do sistema de transporte coleti-
Vo compreendem uma série de fatores.
Entre eles, citou os pontos criticos de
congestionamento do transito no centro de
V_ltéria; que causa constantes atrasos nas
Viagens e o descontrole dos horarios, além
de falta de abrigos de. passageiros nos

pontos de paradas. auséneia de pavimenta- -
problemas de sinalizagdo horizontal e . §

cao,
vertigal e }o 1. ausépeidhde organizagdo do
sisterngd &4 ﬁspoﬂé.‘!-::*’-zi; .ﬁf;".xi, ES
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*‘No setor de transportel temos que fiscalizar 6nibus _
e taxis, para que oferecam um melhor servico 4 populacas
Vamos estudar a criacao de uma empresa
municipal de transportes coletivos "'

Hermes Laranja, dezembro 85

e O_rtwngarrafamenms}gumenlam"b tempo da corrida de taxi

Foto_Nestor Muller_

" me disse,
“passagens em Vitéria é caro, deyi-
" do a0 sistema de operagio do.

Muitos projetos e
poucos resultados

A questao do transporte
coletivo sempre esteve presente,
nos tltimos 10 anos, em todas as
discussdes dos movimentos
populares de Vitéria. Isso porque
sempre foi um servico longe de
atender as reais necessidades da

_populacdo e a isso os érgaos gover-

namentais sempre responderam
com promessas de mudangas e

melhorias - diversas, todas elas
. quase nunca cumpridas.
Entregue em maos - de

empresarios  particulares, o

transporte publico antes de mais
nada é preciso proporcionar lucros
e estes sdo justificados como uma

* forma de manter o servico fun-

cionando, -com pagamento da
mao-de-obra empregada no setor,
assessOrios como pneus e pegas de
reposi¢do, combustivel e renova-
¢do da frota de veiculos. O Insti-
tuto Jones dos Santos Neves, no
entanto, pretende mudar um
pouco a centraliza¢io desse: servi-

Em 1982, o Instituto Jones

* dos Santos Neves comegou a ela-

borar o Plano de Transporte Cole-
tivo (Transcol) para a Grande Vi-
téria, concluido no ano passado. O
projeto prevé uma-série de altera-
¢Ges no sistema de- transporte,
algumas das quais comecaram a
ser adotadas, .

Para viabiliza¢gdo  do
Transcol, o governo do Estado —
através do Instituto Jones' dos
Santos Neves — esta usando US$
8 _milhdes, . financiados  pelo
programa Aglomerados Urbanos
(Aglurb) do Ministério dos
Transportes, com recursos do
Banco Mundial. Com o Transcol,
ja foi criada a .Companhia de
Transporte Urbano (Ceturb), que
pretende gerenciar todo o sistema,
de transporte coletivo sob jurisdi-
¢do do Detran e das Prefeituras da
Grande Vitoria.

A cria¢do da Ceturb “ foi

" justificada por Geni. 4 Magnago

.como uma das saidas para a
organiza¢do do transporte coleti-
vo, visando seu funcionamento
com eficiéncia. Todavia, nada esta
definido no senfido de que a Pre-
feitura de Vitéria venha aceitar
transferir para aquela companhia
o servigo de 6nibus ainda sob sua,

jurisdigdo. 4
Segundo o diretor do
Departamento de Transporte

Coletivo de Vitéria, Luiz Vacari, o
gerenciamento do transporte cole-
tivo da capital pela Ceturb ird

~ depender do novo prefeito Hermes

Laranja, que tambéni nada deci-

~diu a respeito. Enquanto per-

manecer este impasse, a politica

‘que o Instituto Jones dos Santos

Neves ende implantar pata.
alterar a filosofia do, servico de
Onibus em Vitoéria ficara prejudi-
cada.

" Luiz Vacari entende, confor-
que o prego das

* projeto

servico, e informou j4 ter proposto
ao prefeito Hermes Laranja medi-
das para racionalizagio do servigo,.
mediante a elimina¢io das
superposigdes de linhas, mudanca
do sistema radical (ou seja todos os
bairros fazendo conexdo com o
centro da cidade) para o sistema
troncal (criagio de terminais de
passageiros, a partir dos quais se
fardo as  integragdes com os
bairros).

Para Genilgo Magnago, a ra-
cionalizacao do transporte coletivo
¢ uma exigéncia, para melhorar a

* qualidade do atendimento e criar

condi¢des para a reduc¢io nos pre-
¢os das tarifas, consideradas ele-
vadas. Para isso, explicou que o
de implantagio do
Transcol prevé a introdugdo nas
vias de circulagdo de um novo tipo
de Onibus, denominado Padron,
com capacidade para 105
passageiros, enquanto que o rho-
delo em utilizagdo tem 50% a
menos da capacidade.

Outra medida a ser adotada
na area central de Vitéria, visando
a melhoria do transporte coletivo,
serd o aumento da velocidade mé-
dia dos dnibus, que hoje é de 11
quilometros hor4rios nos periodos
de mhior movimento e dever4
passar para 1S km/h — embora a
média ideal fosse considerada 20
km/h, segundo Genilgo Magnago.
Para que isso ocorra, esta prevista
,ademoligdo parcial dos prédios da
Brastel e do mercado de peixes, na

Vila Rubim, com melhor aprovei-_

tamento das avenidas Florentino
Avidos e Pedro Nolasco que
passardo a funcionar em sentido
inverso.

Outro anancio feito por
Genilgo, para vigorar em 1986, &
de que o nimero de linhas de dni-

bus, partindo dos bairros de Vi-.

téria em dire¢do a 4rea central,

-serd reduzido. Adiantou que o

centro da cidade constitui hoje o
principal ponto de es-
trangulamento do sistema de
transporte, jiA que impedindo uma
maior velbcidade dos onibus,
aumenta os custos operacionais,
torna as viagens mais cansativas e
demoradas e exige maior nGmero
de veiculos em circulagia para
atender. a uma mesma demanda
de passageiros. - :

A julgar pelas recentes
mudangas adotadas no centro de
Vitéria, com o objetivo de
melhorar o transporte coletivo, as
demais medidas anunciadas pelo
Instituto Jones dos Santos podem
nlo gerar os objetivos esperados,
tendo em vista a grande confusio
que se tem verificado tanto no
transito quanto no transporte.
Mas Genilgo Magnago responde a
isso dizendo que é necessario um
periodo de adaptagdo. A popula-
¢do da - capital, com C(erteza,

continuar4 na expectativa para -

que as promessas feitas no ano
passado sejam cumpridas em
1986. »






