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Apesar dos problemas, o capixaba nao utiliza Onibus

Rossini Amaral e
Annie Cicatelli

O capixaba, apesar de gastar cada vez mais com
gasolina, enfrentar problemas para estacionar seu carro,
se expor ao trinsito tumultuado de Vitéria e pelo menos
uma vez no dia ficar parado nos engarrafamentos,
continua se recusando a usar o transporte coletivo.
Algumas pessoas niio entendem a raziio desse compor-
tamento, mas algumas opinides d&o conta de que o
capixaba é estremamente comodista, tem o automével
como um luxo, fator de status e n#io como uma necessi-

dade.

Em 1975 comecaram a operar na Grande Vitéria os
dotados de certo
conforto, ¢ destinados a atrair os proprietarios de
automéveis. Na capital, nos Gltimos 90 dias, trés novas’
linhas foram implantadas com este servico, mas nem
assim os motoristas particulares se sensibilizaram. O
resultado é que apenas 25 por cento dos lugares ofereci-
dos nos executivos s@io ocupados em cada viagem,
causando constrangimento e frustracfio aos idealiza-

onibus chamados

executivos —

dorer desse tipo de transporte.

Além disso, o motorista particular é obrigado a
entrentar problemas nos estacionamentos particulares e
clande$tinos, 0 que onera sensivelmente o orcamento
mensal. Em dez bairros da Grande Vitéria onde efe-
varou-se pesquisas, ficou demonstrado que ¢ mais vanta-
joso economicamente viajar de onibus (executivo, semi-
executivo ou comum) do que de carro préprio, sem levar
em consideracio a manutenciio do veiculo, pneus,

multas a que podem estar sujeitos, riscos de acidentes

outras consequéncias.

As explicacdes dos
donos de veiculos

— Se tivéssemos uma
linha de 6nibus. executivos
. do meu bairro para a cida-
de, eu deixaria meu carro
em casa todos os dias,
afirmou Naor Grativol,
gerente adjunto do
Banestes, morador no
Ibes, em Vila Velha, que
alterna a cada semana
com o vizinho o transporte
de automoével de casa
para o trabalho e vice-
versa, de segunda a sexta-
feira.

O carro de Naor é um

Adolfo Ferreira Vieira,
chefe de departamento do
Banestes, foram favoraveis
a adog3o de medidas que
permitam maior restrigao
na utilizagdo dos esta-
cionamentos no centro de
Vitbéria. Entretanto, eles
ponderaram dizendo que
antes desta providéncia, as
autoridades responsaveis
deviam melhorar o
transporte coletivo
comum, ‘“‘pois este ainda é
Yastante deficiente, sem
condi¢des  de atender a
demanda de usuério satis-
fatoriamente’’.

Onde guardar o automével?

Um dos maiores problemas para o mo-
torista capixaba continua sendo a falta de
estacionamento. A Fundep e empresas
particulares exploram as vagas que existem
no centro, cobrando de Cr$ 5,00 a Cr$ 10,00,
dependendo do autombvel ou do tempo que
permanecer. NZo existe, em Vitbria, es-
tacionamento livre, ou seja, um lugar onde o
motorista possa parar sem pagar Fundep,
guardador de carro ou o particular. Se n3o
optar por uma dessas trés, provavelmente
serd multado pelo Detran. :

Os proprietarios de estacionamentos
particulares reclamam da ‘‘falta de liberda-
de para o motorista capixaba, sendo que a
Fundep chegou a fechar algumas ruas, para
instalar estacionamento pago’’. Estas
criticas, para os proprietarios, s3o feitas le-
vando-se em consideragdo que qualquer
proprietario de autombvel paga TRU e
Imposto de Renda, o que deveria facilitar e
contribuir para o aumento das vagas no
centro da cidade.’

Acreditam também que estacionar na
Fundep nio € aconselhdvel, ja que esta n3o
oferece as mesmas condigdes de seguranga
de seus estacionamentos. Alguns desastres,
como batidas em carros parados, podem
ocorrer, e apesar da Fundep assegurar o
veiculo, nestes casos, ‘‘o carro nun-
ca ficarA o mesmo’’. Além disso, h4 o pro-
blema de encontrar uma vaga, principal-
mente no periodo da tarde, quando o centro
fica congestionado de carros parados em
estacionamentos da Fundep ou clandestino,
onde os lavadores de carro e guardadores,
sempre tentam arranjar alguma *‘vaguinha”
para um retardatério.

Aproveitando os pregos da Fundep, os
guardadores e proprietarios de es-
tacionamentos particulares fazem sua
propria tabela, sempre com preferéncias
para o fregués acostumado a deixar seu
carro, todos os dias, no mesmo local.

Mas numa cidade pequena, que nZo
comporta um nidimero muito grande de
carrosemseu centro, por que os motoristas
continuam a vir de carro, se podem deix4-lo
em casa? Dificil dizer. Para os proprietérios
particulares, o capixaba, além de ser como-
dista, sempre consegue arranjar uma vaga,
mesmo que reclame ao ter que pagar. E
além do pequeno niimero de vagas para a
quantidade de carros, outro problema
preocupa o motorista capixaba: o transito.

Mas apesar da criagdo de Onibus
executivos, com muito conforto — incluindo
televisio — o motorista continua

preferindo vir de carro, apesar de

O Estacionamento Esplanada possui .
uma tabela de pregos, ‘‘mais barata que a da
Fundep’’, segundo seu proprietario. De um
minuto a quatro horas cobra Cr$ 10,00; de
quatro a oito horas, Cr$ 20,00; de oito a 12
horas, Cr$ 30,00; de 12 a 24 horas, Cr$
40,00. Pagando por més durante o dia, o
prego cobrado é de Cr$ 400,00, enquanto 4
noite, Cr$ 450,00. Se o carro ficarde dia e 4
noite, o prego & de Cr$ 650.00. Para os dni-
bus, num periodo de 12 horas, é cobrado Cr$
50,00.

O proprietario que possui cinco carros,
reclamou da falta de estacionamento. Para
ele, é um absurdo que uma pessoa que paga
o TRU e Imposto de Renda seja obrigada a
deixar o carro em casa porque, ou nZo acha
estacionaoento no centro, ou porque ndo
quer pagar o prego da Fundep, *‘que tomou
conta de todas as ruas, fechando algumas’’.

— A Fundep devia ser criticada perque
& um 6rgao do Governo que cobra Cr$ 5,00 a
10,00 para que o motorista estacione o
carro, enquanto que as ruas sao do povo e
n3o deveriam ser pagas. Além disso, nZo
oferece nenhuma seguranga: outro dia, um
caminhio derrubou toras de madeira em
cima de trés carros. Mesmo que a Fundep
pague, vai demorar de trés a quatro meses, €
o0 automovel nunca mais vai ficar o mesmo”.

No Estacionamento Centrauto, o
proprietario de um Maverick, Dodge, Opala
ou Caravan paga Cr$ 580,00 por més para
deixar seu carro estacionado; Passat, Corcel
e Brasilia, Cr$ 560,00; Volks e Fiat, Cr$
540,00; Kombi e outras camionetes, Cr$

600,00; Jeep, Cr$ 580,00. por hora, o prego é
de Cr$ 10,00.

A Vimcap aproveitou a falta de espago
e construiu o edificio garagem Alcyon, na
avenida Governador Bley, no centro.
Automética,cada vaga estd estipulada em
aproximadamente, Cr$ 100 mil, dependendo
do proprietario que quiser vendé-la.

No Estacionamento Geraldino Modolo
Drumond, o prego cobrado por hora é de
Cr$ 5,00, de acordo com a Fundep que atua
na rua, nas proximidades. O prego mensal
para o carro que permanece no local
durante o dia é de Cr$ 400,00, sendo o
mesmo para o carro que fica & noite. Para
aquele que permanece de dia e de noite, o
prego é de Cr$ 500,00; um dia e uma noite,
Cr$ 30,00:

E assim, praticamente nio existe es-
tacionamento livke em Vitéria Outro
grande problema: os lavadores de carros.
Géralmente homens sem nenhuma ins-

Wallace Vieira Borges, recentemente, a
procura de estacionamento no centro da ci-
dade é muitosuperior A oferta. Assim, o mo-
torista é obrigado a correr todos os riscos
para deixar seu carro em algum lugar da ci-
dade, seja para trabalhar ou tratar de
negbcios. Ainda que isso possa custarcaro, o
motorista continua preterindo o transporte
colétivo em favor do individual, inclusive os
dnibus executivos — com todo o seu confor-
to.

— Nbés n3o cobramos pelo es-
tacionamento. Os motoristas é que sempre
nos do uma gorjeta de Cr$ 10,00 ou Cr$
500 para guardarmos seu autombvel
durante um certo tempo. Esta foi a explica-
¢a0 de Edmar do Sacramento, casado, pai
de dois filhos, oito anos trabalhando como
lavador de carros na General Osério, onde
divide o controle de vagas de estacionamen-
to de veiculos. Nesta atividade — ja tra-
balhou para a Fundep, ‘“mas nio gostei” —
ele ganha em média Cr$ 150,00 por dia, de
segunda e sexta-feira.

Embora afirmasse que n3o cobra o
estacionamento, revelou que ‘“‘muitos mo-
toristas deixam o carro aqui, pedem pra
gente vigiar e depois nio querem dar um
centavo. Nao tem problema. A gente marca
o carro deles e depois vamos a forra, nio
deixando o carro estacionar outras vezes’.

Na praga que circunda a Catedral de
Vitoria, sob o viaduto da ladeira Caramuru,
na Esplanada Cépixaba € em outros pontos
da cidade, onde o Detran considera o es-
tacionamento livre, os guardadores ou lava-
dores de carros substituem, de certa forma,
a principal atividade da Fundep: controle e
cobranga do estacionamento. Estima-se que
aproximadamente 200 vagas estio sob o
dominio desse pessoal, dando origem a pro-
blemas cada vez maiores aos motoristas que
por qualquer motivo deixam de usar os 0ni-
bus como meio de transporte.

Por que os motoristas preferem, entlo,
o seu proprio transporte e nao por dnibus?
As respostas dadas até agora variam muito,
de pessoa para pessoa. Contudo, a mais sa-
tisfatoria diz respeito ao ainda precério
servico oferecido pelo transporte coletivo.
Mesmo os dnibus executivos demoram mui-
to para passar nos pontos de embarque €
desembarque, n3o oferecendo uma confia-
bilidade de horarios, talvez em virtudes dos
frequentes engarrafamentos d o transito, que
nioretém os veiculos menores mas todos de
um modo geral. .

Além do problema do horério,
argumenta-se que os executivos so veiculos

Executivo da prejuizo

Uma pesquisa feita junto as
empresas que operam com Onibus
executivos na Grande Vitéria, servigo
que teve infcio em 1975, demonstrou
que os donos de auméveis — para
quem este transporte est4 voltado,
n3o se motivaram ainda a utiliz4-lo,
apesar’ do prego atual da gasolina
{Cr$ 6,30 o litro). Os préprios em-
presrios afirmam ignorar os motivos
da pouca aceitagio desse novo.
transporte, considerado ‘“‘necessario
na situagZo de hoje, mas até agora
invidvel economicamente’.

Os primeiros executivos, com
poltronas reclindveis, mdsica, luz
direcional, ar condiconado e nimero
de passageiros limitado 2 quantidade
de lugares oferecidos, comegou na
Grande Vitéria em julho de 1975,
operando na linha de Praia da-Costa
a Vitéria. Este meio de transporte
para os motoristas, se comparado
com o uso do automobvel, mostra-se
claramente mais barato, benéfico as
condi¢Bes do trinsito — ‘“‘quanto
menos carros em circulagdo melhor a
fluidez do tréfego”. Entretanto, o
aproveitamento dos executivos em
operagio n3o supera ainda 25 por
cento, o que tem provocado certa
intranquilidade a seus idealizadores.

Por que os donos de automéveis
se negam a usar os Onibus executi-
vos? Nenhum empresirio conseguiu
dar resposta satisfatoéria para esta
pergunta, embora, todos, € nio sb
eles, sejam undnimes em afirmar ser
estes viculos a alternativa mais viavel,
no momento, para economizar
gasolina, evitar os desgastes dos
carros particulares nos engarra-’
famentos,e até mesmo o desgaste
nervoso e psicologico que ocorre no
transito tumultuado

Quem se dirige de automével de
Vila Velha para Vitoria todos os dias,
enfrenta as mesmas dificuldades que
no interior dos dnibus executivos ou
semi-executivos — estes iguais aos
comuns, mas com a diferenga de sb
transportar passageiros sentados e
com prego da tarifa 100 por cento
superior aos tradicionais, ou seja Cr$
3,60. De fato, quem trafega neste
percurso de carro proprio estard
pagando ao final, da viagem, do dia,
da semana ou do més, mais caro que
se utilizasse o transporte coletivo, se-
ja qualquer deles.

O proprietario da Viagdo Al-
vorada, Claudionor Lorenzutti, ao
explicar o aproveitamento de seus
onibus executivos pelos usuérios, no
conseguiu esconder um certo
pessimismo em relagdo A situagZo.
“Nzo sei até agora o que acontece
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enquanto sio oferecidos entre 800 a
1.000 lugares no mesmo periodo.

Na Viagao Grande Vitéria, que
inaugurou seu servico de transporte
executivo h4 menos de um més, a si-
tuagao nio é diferente, mas nem o
gerente nem o diretor da empresa
arriscou-se a fornecer dados, prova-
velmente pessimistas. Segundo eles,
somente “num espago de trés a qua-
tro meses ser4 possivel a gente saber
se este servigo é viavel ou nzo. No
momento qualquer prognéstico é
prematuro”.

Sem contar com ar condiciona-
do, que sb existe nos executivos que
fazem a linba Praia da Costa-Centro,
os novos Onibus da Grande Vitéria,
em ndmero de quatro, tm inclusive
televisdo, capacidade para 41
passageiros sentados e operam no
trajeto de Santo Antdnio-Ilha do Boi,
em Vitéria. Cada veiculo custou em
torno de Cr$ 600 mil, investimento
sem prazo previsto para ser reposto.

Embora os responsaveis pela
empresa Grande Vitéria nio
quisessem revelar nada sobre a acei-
tagso dos executivos pelos usuérios,
algumas pessoas que se dizem utili-
7A-los vez por outra garantiram que
em cada viagem a média de
passageiros transportados nao
supera a dez. Caso os dados sejam
verdadeiros, cada Onibus'rende em
média SO cruzeiros. Comparando
este valor A cobranga de uma corrida
de thxis no mesmo percurso — ou se-
ja de Santo Antdnio a Ilha do Boi, o
dono do taxis certamente teria
melhor resultado, observadas as de-
vidas proporgdes.

Da mesma maneira que a Al-
vorada ea Viagao Grande Vitbria, os
executivos d a Paratodos que operam
hé pouco mais de trés meses na linha
Aeroporto-Parque Moscoso, n3o
conseguiram conquistar a preferén-
cia dos donos de automével da zona
Norte de Vitéria. O gerente da
empresa, Evandro Lopes da; Silva,
falou sobre o assunto demonstrando
inclusive uma certa frustrago. Cada
coletivo conta com 39 lugares, fazen-
do 9 viagens por, dia. Entretanto,
somente 29 por cento dos lugares
oferecidos durante o més sfo ocupa-
dos atualmente, frustrando comple-
tamente as previsdes feitas anterior-
mente, que estimavam pelo menos 60
por cento de aproveitamernto.

Segundo Evandro Lopes, a
Fundep, que criou o transporte
executivo em Vitbria, no_decorrer
deste ano tem dado todo apoio as
empresas que operam com este tipo
de servigo. Contudo, “a situagio nao



O carro de Naor é um
Volkswagen, e nele

geralmente s3o transpor- -
tados uma semana. sim -

outra n3o somente duas
pessoas (o dono e uma
carona). Usando o carro
alternadamente com o vi-
zinho, Naor diz economi-
zar S0 por cento em rela-
¢d0 ao que gastaria
diariamente, caso o seu
Gnico meio de transporte
fosse seu préprio carro.
Com este raciocinio -ele
assegura estar atendendo a
campanha do transporte
solidario do Governo, e
contribuindo para a ra-
cionaliza¢io do consumo
de combustivel.

Por outro lado, Aureo
Martins Ferreira, morador
em Campo Grande, dono
de um automével Opala,
confessa que ‘“n3o anda
de Onibus para nada, e
muito menos da carona’’.
Para ele ““tudo isto é uma
questdo de ter dinheiro. E
isto eu tenho, pelo menos
para abastecer meu carro
toda a vez que o tanque
estiver, vazio, e ni3o fago
nem conta de quanto gasto
por semana ou por més’’.
Sua tese sobre a campanha
de racionalizagio é a
seguinte: “O carro existe,
esté ai ao alcance de todos,
¢ uma necessidade. Com
ele a gente economiza mais
tempo que em Onibus, e
tempo é dinheiro. Entio
eu estou certo”.

Tanto para Naor que
se dirige de casa para o
trabalho revezando o
automdvel com o vizinho a
cada semana, como para
Martins Ferreira, o grande
problema que existe é o
transito, “‘é encontrar com
facilidadede uma vaga
para estacionar o carro’
Ambos tém outro ponto
e comum: ndo
programam suas ativida-
des no sentido de atender
4 campanha de racionali-
za¢do do combustivel, mas
de acordo com suas
proprias  conveniéncias.

Preocupado em
economizar sua renda,
Naor Grativol explicou
que s6 nao deixa de usar o
automével para deslocar-
se de casa ao trabalho e vi-
ce-versa porque onde mora
(Ibes) n@o é servido por
onibus executivo, e os
coletivos comuns atendem
muito mal. ;

Ao contrario de
Aureo Martins Fereira,
Naor Grativol e tambem

acimnanda dc€ usudrio satis-
fatoriamente”’.

Quanto aos pro-

‘blemas do trénsito, Naor

entende que a solugdo no
depende exclusivamente
dos motoristas deixarem
seus carros em casa e
utilizarem os Onibus, mas
sim de um eficiente sis-
tema viario. ‘O que existe
n3o tem capacidade para
atender a atual demanda
de autombveis’’, e
salientou que outra ne-
cessidade ‘‘seria uma
melhor utilizagdo da baia
de Vitéria, por onde
grande parte da populagzo
de Vila Velha se deslocaria
para a capital.”.

Adolfo Vieira mora
em Bento Ferreira, e disse
que n3o usa seu atomdvel
hé cerca de trés anos para
deslocar-se de casa ao tra-
balho e vice-versa. ‘‘Muito
antes da iniciada a
campanha de racionaliza-
¢d0 do comsumo de
combustivel, eu ji ra-
cionalizava e ainda
continuo”. Contou que
comegou usando os dnibus
comuns — “até hoje ofere-
cendo precérias condi¢des
de atendimento” — e tdo
logo foi implantada uma
linha de executivos
passando pelo seu bairro
ele a aderiu.

Adolfo gasta por dia
Cr$ 20,00 em transporte, e
confessa que se utilizasse
seu automoével, gastaria
muito mais. Porém ele n3o
sabe quanto economiza
deixando o carro em casa
e usando o transporte de
massa. O mesmo se diz de
Naor Grativol, apesar de
usar seu Voks alterna-
damente com o vizinho.
Para Martins, no entanto,
sua averso ao Onibus é fa-
to consumado, como pode
se interpretar de suas de-
claragoes.

Para Adolfo Vieira, a
politica de racionalizagdo
é valida, mas se esbarra
‘““no motorista egoista, que
¢ o capixaba”. Em sua
opinido, o automdvel ‘“‘de-
via ser considerado como
‘um objeto de extrema ne-
cessidade, mas nunca
como luxo ou fator de
comodismo como vem
ocorrendo’’. ‘“‘Eu sé utilizo
meu carro aos sabados e
domingos, e quando pre-
ciso ir a farmicia ou
supermercados; nao venho
ao centro da cidade para
evitar  problemas do
trinsito’’.

motorista
carro,

continua
apesar de

lClEVl?ﬂU S Ay
preferindo vir de
ignorar — ou as vezes saber — que o custo,

no final do m&s, cresce consideravelmente
quando : utiliza seu (préprio meio de

transporte. O motorista faz as contas levan-
do em consideragio apenas o gasto da
gasolina, sem pensar nos gastos de pneu,
dleo, manutengao, freios, etc. E nos possiveis
arranhdes e batidas que poderao ocorrer no
centro da cidade, “uma selva” para muitos
deles.

Nos grandes centros, como Rio e Szo
Paulo, muitos deles j4 chegaram a esta
conclusao e comegam a preferir o transporte
coletivo e os Onibus executivos, evitando
outros gastos, principalmente com o es-
tacionamento. Levaram também em consi-
deragdo o trinsito, que sdo obrigados a
enfrentar. Vitoria é talvez uma das poucas
cidades do pafs onde o aumento da gasolina
n2oinflui no indice de vendas de automéveis
nas revendedoras; onde o aumento da
gasolina nao influi na diminui¢ao do uso do
automével; onde a campanha de transporte
solidario nZo deu os resultados previstos
pélo Governo.

grande problema: os lavadores de carros.
Geralmente homens sem nenhuma ins-
trugdo para lidar com o grande pablico, de-
fendem o argumento, certo ou nio, de estar
lutando pela sobrevivéncia. Quem se utiliza
dos estacionamentos clandestinos — as
chamadas 4reas livres para o Detran, ou
paga Cr$ 5,00 por cada periodo de duas
horas — o mesmo prego cobrado pela
Fundep — ou pode ter seu automével com a
pintura arranhada, a porta arrombada e
outrosd anos, sem contar os impropérios que
pode ouvir dos lavadores.

Somente num trecho da rua General
Osorio, em frente ao Centro de Satide, qua-
tro lavadores ‘de carros controlam
aproximadamente 30 vagas de es-
tacionamento, incluindo-se af alguns
veiculos que aguardam a vez ficando mais
de uma hora em fila dupla. Nio é raro
acontecer de um motorista confiar nas

promessas de um desses guardadores de -

carros e depois tomar conhecimento de que
seu automédvel foi multado por estar es-
tacionado em situagdo irregular: fila dupla é
o exémplo mais comum.

Como ja disse o diretor da Fundep,

Além do problema do horsrio,
argumenta-se que os executivos s3o veiculos
lentos e geralmente fazem inGmeras paradas
num pe’fcurfsb relativamente pequeno,’
passam em ‘locais onde normalmente uma -

" pessoa com seu automoével nao teria necessi-

dade de passar para tornar a viagem mais
rapida, enfrentam os mesmos problemas de
engarrafamento que os automéveis, e em

consequéncia gastam o mesmo tempo para
VENcer um mesmo percurso com transito
congestionado.

Quanto ao transporte solidario, este
ainda n3o existe na Grande Vitéria, con-
trariando as recomendagdes dos responsa-
veis pela politica de racionalizagio do
consumo de combustivel. Os dados estatis- -
ticos que cxistem revelam que a média de
passageiros nos automéveis que entram ou
saem na capital pela ponte Florentino Avi-
dos ndo chega a dois, enquanto nos 8nibus
comuns o aproveitamento, nos horarios de
rush principalmente, atinge o ponto
méximo. Tudo isso mostra que o capixaba
ndo gosta de andar de dnibus (quem tem seu
proprio carro) e tampouco de dar carona.

pessimismo em relagio A situagZo.
“N3ao sei até agora o que acontece
com o dono de automével capixaba.
Talvez seja egofsmo, -ou comodismo,
O certo, a0 que .patece,. ¢ que falta
uma : conscientizag¥o " popular “ de
valorizagaordo transporte coletivo, e/
que isto os motoristas ~continuam
usando seus proprios carros de casa
para o trabalho e vice-versa’’.

No trajeto da Praia da Costa ao
centro de Vitéria, estdo em operagdo
cinco Onibus executivos, de segunda
asabado. A pssagem custa Cr$ 6,85,
e dos 41 lugares oferecidos em cada
viagem apenas uma média de 10 szo
ocupados, representando um indice
de aproveitamento médio de 25 por
cento. Nem todos os usuirios desses
Onibus possuem carros, conforme
apurou-se e estes utilizam este meio
de transporte geralmente nos
horériosde rush do trénsito, ou seja,
quando os Onibus comuns (mais
baratos) passam nos pontos de
embarque e desembarque superlota-
dos.

Dados  fornecidos por
Claudinor Lorenzutti indicam que
os executivos da linha Praia da
Costa-Centro transportam por dia
uma’'média de 200 a 300 passageiros,

acegﬁiq‘u?j A causa do. prol

dcstc ano iem dado todo apoio as
empresas que operam com este tipo
de servico. Contudo, “a situag3o nio
se modificou, praticamente’’

1 g;e a, de
0 gerente da Paratodos,
i “‘na falta_conscienti-
" motoristas,

,sobire a
necessidade de economizar combus-
tivel, deixando o automével em casa e
aderindo ao tranporte coletivo, o que
daria como consequéncia melhores
condigdes do transito”

Nemhuma das “empresas que
operam com executivos na Grande
Vitoria descobriram, até agora, a
férmula capaz de melhorar o apro-
veitamento dessses Onibus. A viagdo
Alvorada é um exemplo disso, j& que
iniciou este servico em 1975 e ainda
espera por maior aceitagio por parte
dos proprietarios de carros.

Na tentativa de estimular o uso
dos executivos, o gerente da Parato-
dos explicou que colocou em circula-
¢do os seis dnibus adquiridos| para
este servico — um devia ser reserva
dos demais, ““a fim de oferecer maior
confiabilidade de horario aos
usuérios”. O Onibus que passava
num determinado ponto de 10 em 10
minutus passou a passar em menor

G

Gasto com carro particular é muito elevado

to, deve-se acrescentar ainda Cr$

tempo, explicou.

para’ Vila' Velha. De semi-

O motorista capixaba, sem o
saber, gasta quase o triplo
quando vem de carro A cidade,
segundo pesquisa realizada com
10 principais bairros da Grande
Vitéria: Vila Velha, Praia da
Costa, Ibes, Novo México, Praia
do Su4, Praia do Canto, Jardim
da Penha, Jardim Camburi,
Campus e Santo Antdnio. Entre-
tanto, nas despesas de carro, n3o
foram considerados os gastos
com manutengdo, lavagem, 6leo,
pneus € outros, que aumentam
ainda mais, nofinal do més, o to-
tal, em cruzeiros, gasto para fazer
o trajeto diario do centro a
qualquer um destes bairros,
localizados, no méaximo a 17
quildmetros da Praga Oito.

Os moradores de algums
bairros chegam, inclusive, a
gastar mais mensalmente vindo a
cidade de Onibus executivos que
de carro. Isto porque a distancia é
muito pequena e esta op¢3o nao
chega a ser vidvel
economicamente. Entretanto, o
capixaba poderia economizar
mais se preferisse, seguindo a
Campanha de Racionalizag3o do
Governo, trocando sua viagem de
carro ao centro pelos Onibus
comuns. :

Para muitos, entretanto, isto
serd impossivel enquanto as via-
¢0es nao colocarem mais dnibus
comuns em suas linhas. O
capixaba, apesar dos constantes
aumentos de gasolina, continua
preferindo usar seu carro, apesar
do estacionamento pago,
alegando que o nlimero de dnibus
¢ limitado e tem que ficar as ve-
zes, mais de 40 minutos esperan-
do no ponto. Sem falar em lota-
¢do esgotada que, apesar de ser
uma “‘aventura”, contribui para

que a cidade seja invadida
diariamente por milhares de
carros.

DISTANCIAS

As distAncias dos bairros,

\anotadas no quadro, ¢ resultante

-

do trajeto feito saindo da Praga
Oito, no centro. Para calcular
praia do Sué-Praga Oito, passou-
se pela avenida Beira Mar, até
chegar no encruzamento com a
avenida César Hilal. Para a Praia
do Canto, foi calculada saindo da
Praga Oito, passando pela Beira
Mar, aterro da Cumdusa, até a
ponte na Praia de Camburi. Para
calcular a distancia até Jardim da
Penha, usou-se 0 mesmo trajeto,
sendo o mesmo para Jardim
Camburi e Campus. As distancias
de Vila Velha, Praia da Costa, I-
bes ¢ Novo México, foram forne-
cidas por Claudionor Lorenzutti,
propriétario da Viagdo Alvorada.

Para os célculos dos gastos
por semana, levou-se em consi-
deragdo que esta tem cinco dias,
excetuando-se sabados e
domingos. O mesmo foi feito pa-
ra caleular os gastos mensais,
multiplicando-se o prego da
passagem por quatro (niimero de
viagems que uma pessoa faz,
saindo de manh, voltando para o
almogo, saindo A tarde e voltando
4 noite), e em seguida por 22,
nimero de dias num més (com
excegdo de quatro sabados e qua-

tro domingos). O mesmo foi feito
para os calculos dos Onibus
executivos e semi-executivos.
Para os gastos que um carro
faz para vir ao centro, saindo de
cada um dos 10 bairros, os
célculos foram feitos multiplican-
do-se a distAncia de cada um-
deles-por quatro (duas idas e duas
voltas, devido, ao horéario do al-

© mogo), em seguida por cinco (di-

as da semana). Para o més,
multiplicou-se o resultado de »m
dia por 22 (nimero de dias num
més). Assim, obteve-se o total de
quildmetros que um motorista faz
por semana e por més.

Para se saber quanto gasta
em gasolina, .numa semana, le-
vou-se em consideragio que, em
média, um carro fez 10 quildme-
tros por litro de gasolina. Se um
carro faz 10 quildmetros por litro,
quantos litros gastard para fazer
“x" quildmetros”?. Depois de di-
vidir a quilometragem de uma
semana por 10 (ndimero de
quildometros que um carro faz, em
média), multiplicou-se o resulta-
do pelo valor de um litro de
gasolina (Cr$ 6,30) para se saber o
quanto um motorista gastara. O
mesmo foi feito para se saber o
gasto mensal.

Pode-se verificar, assim, que
0 motorista capixaba, talvez
inconscientemente, est4 usando
seu carro contra si mesmo,
aumentando seu org¢amento
mensal por nio preferir o
transporte coletivo. As razdes
para isto, ninguém sabe. Talvez
seja a falta de conforto dos dnibus
comuns, 0 excesso de passageiros
em certos horirios, a demora de
sua chegada nos pontos, o excesso
de velocidade, etc...

Dificil seria afirmar porque
a campanha de transporte soli-
dério nio foi aceita em Vitéria. E
comum vArios carros virem ao
centrocom apenas um passageiro
— O motorista — e passar por
pontos cheios sem dar carona.
Dificil também seria afirmar
porque o capixaba, considerado
como um povo, no seu geral, de
baixo poder aquisitivo, prefere ter
um gasto quase triplo ao que po-
deria ter, se viesse de dnibus. Nao
se pode esquecer que um
automével, além da gasolina,
precisa de 6leo, pneus,
manutengao, lavagem, lubrifica-
¢do, e pagar estacionamento no
centro, onde nfo existé uma 4rea
livre. Aos gastos normais, portan-

20,00 — em média — por dia,
para que o motorista possa es-

tacionar, nem sempre perto do_

seu local de trabalho.

Ha também o problema do
congestionamento do _ transito,
ocasionado pelo excesso de carros
que estdono centro. E, como to-
dos sabem, este contribui ainda
mais para o aumento do consumo
da gasolina, 6leo, freios, etc.

DESPESAS

.~ O morador de Vila Velha
Paga Cr$ 1,80 por passagens.
Num dia, Cr$ 7,20; numa
semana, Cr$ 36,00; e por més Cr$
158,40. Para vir de carro, pagar
por semana Cr$ 195,00 para fazer
um trajeto de 310 quildmetros; e
pormés Cr$ 846,72. De executivo,
pagara por semana Cr$ 136,00 e
por més Cr$ 598,40, de semi-
executivo, Cr$ 72,00 por semana e
Cr$ 316,80 por més.

O da Praia da Costa, que
paga Cr$ 2,10 por passagem, ter4
um gasto semanal de Cr$ 42,00 e
mensal de Cr$ 184,80; de carro,
sobe para Cr$ 214,20 por semana
e para Cr$ 942,48 por més. De
executivo, o prego serd o mesmo

executivo, pagard Cr$ 84,00 por
semana e Cr$ 369,60 por més.

O do Ibes, cuja passagem
custa Cr$ 1,60, pagard Cr$ 32,00
por semana e Cr$ 140,80 por més.
De carro, o custo ser4 de Cr$
111,20 por semana e de Cr$
670,80 por més. O de Novo
México, que paga Cr$ 1,90 de
passagem, pagar4 Cr$ 38,00 por
semana ¢ Cr$ 167,20 por més.
Vindo de carro para o Centro da
Cidade, pagard Cr$ 214,20 por
semana e Cr$ 942,48 por meés. |
Com apenas dnibus semi-executi-
vos — tarifa A — , o prego é de
Cr$ 84,00 por semana e Cr$
369,60 por més.

Os moradores da Praia do
Sud e Santo Antbnio, cuja
passagem cobrada ¢ de Cr$ 1,00,
pagardo Cr$ 20,00 por semana e
Cr$ 88,00 por més para vir de
onibus. Os da Praia do Suj,
entretanto, para vir de carro,
pagardo Cr$ 63,00 por semana e
Cr$ 277,20 por més; enquanto os
de Santo AntOnio pagario Cr$
50,40 e Cr$ 224,28. De executivos,
pagardo Cr$ 100,00 e Cr$ 440,00.

Na Praia do Canto, 0 mora-
dor que vier de Onmibus, cuja
passagem é de Cr$ 1,20, pagara
Cr$ 24,00 por semana e Cr$

105,60 por més; de carro, as
despesas subirdo para Cr$ 88,20

porsemana e Cr$ 388,08 por més.
De 0nibus executivos, o total sera

de Cr$ 100,00 por semana e Cr$
440,00 por més.

Os de Jardim da Penha,
Jardim Camburi e Campus, que
pagam Cr$ 1,50 de passagem, no
final de semana terdo gasto Cr$
30,00 e de més Cr$ 132,00. Entre-
tanto, o morador de Jardim da
Penha, de carro, terA um gasto
Cr$ 126,00 por semana e Cr$
554,40; o de Jardim Camburi, Cr$
189,00 por semana e Cr$ 841,60
por més; e o .que for para o
Campus gastard Cr$ 126,00 por
semana e Cr$ 554,40 por més. De
executivo, pagard Cr$ 100,00 por

Distancias emkm) | Onibus (Cr$) carro¥ (Cr$) executivos (Cr$) serrii-executivos (Cr$)
saindodaPraca8 |/ cemana | p/ més | p/ semana p/ més p/ semana| p/ més | p/ semana p/ més
Vila Velha 55 36 158,40 195,30 846,72 136,00 598,40 72,00 316,80
P. da Costa 17 42 184,80 214,20 942,48 136,00 598,40 84,00 369,60
Ibes 12 32 140,80 111,20 670,28
N. México 17 38 167,20 214,20 942,48 84,00 369,60
P.do Sua S 20 88,00 63,00 277,20 100,00 440,00 _
P. do Canto 7 24 105,60 88,20 388,08 100,00 440,00 _ R
J./da Penha . 10 30 132,00 126,00 554,40 100,00 440,00 —— —_—
J. Camburi 15 30 132,00 189,00 841,60
Campus 10 30 132,00 126,00 554,40 100,00 440,00 Spsmic BEGERT
S. Antdnio 4 20 88,00 50,40 224,28 100,00 440,00 _ e
% Nas despesas com o carro, n3o se considerou gastos com estacionamento, 6leo, pneus, etc...

semana e Cr$ 440,00 por més!




