10 ATRIBUNA VITORIA, ES, QUARTA-FEIRA, 15 DE JULHO DE 2015

Pistas da direita so para ombus

FERNANDO RIBEIRO/AT

Doutora em
Transportes circulou
por Vitoria e Vila Velha
e defendeu alternativa
mais barata que o BRT
para melhorar transito

Daniel Figueredo

adocdo de um sistema de
Acorredores expressos para

oOnibus nas pistas da direita é
uma das solucdes apresentadas
pela doutora em Transportes Eri-
ka Kneib para ruas da Grande Vi-
téria antes da implantacio do BRT
(corredores exclusivos de 6nibus).

Erika é professora adjunta da
Universidade Federal de Goids
(UFQG) e realizou pesquisas que
auxiliaram na tentativa de solucio-
nar problemas no transporte pu-
blico goiano.

Segundo ela, diferente do BRT,
que ficana faixa central da via, car-
ros poderiam entrar na pista para
fazer conversio a direita. A funcio-
nalidade do sistema seria verifica-
da por radares e agentes de transi-

to, que multariam motoristas que
trafegassem navia expressa.

“Os radares, por exemplo, verifi-
cariam se 0 motorista passou por
cruzamentos mais de uma vez. Na
segunda, ele é multado. Isso ga-
rante que, em horarios de conges-
tionamento, o ganho de tempo de
viagem ﬁque entre 30% e 50%.”

Segundo Erika, o sistema néio in-
valida o BRT, mas d4 prioridade ao
transporte coletivo.

“Em GoiAnia, o sistema esta sen-
do implantado junto ao BRT, para
alimenta-lo. A diferenca é que, no
BRT, além da exclusividade da via,
ha ultrapassagem, sistemas de se-
maforo que abrem quando o 6ni-
bus esta proximo e outros”, expli-
cou a professora.

Segundo ela, a alternativa pode-
ria funcionar facilmente em areas
que nio terdo BRT, como a avenida
Dante Michelini e a Beira-Mar.
Assim, auxiliaria na criacdo de
uma rede de transporte publico
mais eficiente.

A especialista também destacou
que é necessario dar prioridade a
pedestres e ciclistas nas politicas
de mobilidade urbana. “O trans-
porte individual representa ape-

ERIKA KNEIB, que faz pesquisas sobre transporte piiblico, apontou solucdes de mobilidade para a Grande Vitoria

nas 30% das pessoas.”

Eladisse que é importante que os
municipios da Grande Vitoria fa-
cam seus planos de mobilidade e
que aregifio metropolitana faca um

Plano Diretor Urbano Integrado.
“Um define as politicas publicas
que serdo adotadas pelos munici-
pios e o outro as diretrizes para a
regido metropolitana”

Erika também destacou que
uma das formas de melhorar o
transito é a integracdo entre os va-
rios meios de transporte, como
carro, Onibus e bicicletas.

O QUE ELA DIZ SOBRE.:

Corredores expressos

“Esse sistema ajuda a melhorar o
tempo dos 6nibus e nao exclui o BRT,
que inclui outros sistemas de transito,
além do corredor exclusivo.

Os o6nibus ficam com a faixa da di-
reita, que é separada por taxdes (olhos
de gato) e pintada em uma cor diferen-
te. O motorista pode entrar nessas fai-
xas para virar a direita. Mas € preciso
instalar um sistema de radar, que ve-
rifica se o carro passou por mais de um
cruzamento.

Em Goiania, esta sendo implantado
onde nao tem o BRT. Nos locais onde
havia muito engarrafamento, o tempo
de viagem foi reduzido em 50%.

O custo para implantagdo € baixo,
variando entre RS 100 mil e RS 500 miil
por quildometro. Se for a obra mais sim-
ples, s6 com os taxdes, sinalizagdo e
radares, fica por volta de RS 100 mil. A
implantagao também é rapida. Depois,
quando o BRT for implantado, ele fun-
ciona onde nao houver o sistema.”

Integragio dos transportes
“Um sistema de transportes eficien-

te funciona em uma rede, cada um

sendo um fio. Uma pessoa pode ir de

bicicleta para pegar um onibus e, de-
pois, seguir para o seu destino. Ele po-
de também ir de carro e pegar outro
transporte para o seu destino.

Nisso, é possivel fazer a conexao da
seguinte forma: trajetos curtos é pos-
sivel fazer a pé oude bicicleta. Trajetos
médios e longos podem ser feitos de
transporte publico e, em alguns casos,
de carro.”

THIAGO COUTINHO - 29/01/2015

ROTATIVO: restricao a carros

Estacionamento restrito

“Em alguns locais, para melhorar a
mobilidade, a restricdo de estaciona-
mento é uma boa solugao. Por exem-
plo, no Centro, se o estacionamento
for restrito, com menos vagas, muitos
deixariam de ir de carro.

Isso deve ser avaliado pelas prefei-
turas. Ha areas onde existe interesse
que se va de carro, em outros locais,
nao ha esse interesse. Em umas, im-
planta-se o rotativo, masndao é sé o ro-
tativo que faz a restrigdo.

Isso teria de ser conectado com ou-
tras melhorias de transportes, como
calgadas bem feitas, ciclovias, melhor
qualidade no transporte publico.”

Calcadas

“Os pedestres tém de ser prioridade.
As calgadas precisam ser melhor cui-
dadas. E preciso fazer ndo s¢ as cal-
cadas, mas fiscalizar para que os pro-
prietarios deimdvel facam a manuten-
c¢ao das que estao dentro do padrao.

Também tem de se destacar a ques-
tao da seguranca publica. Ela é impor-
tante para que as pessoas andem na
rua. O carro é considerado seguro,
pois as pessoas estao isoladas. Mas

KADIDJA FERNANDES - 26/03/2015

CICLOVIA em Vitdria: solugao

se ha uma boa seguranga, as pessoas
voltam a andar nas ruas e, quanto
mais pessoas, menos insegurancga.”

Ciclovias e ciclistas

“A construcao de ciclovias, ciclofai-
xas, 0 mapeamento das rotas ciclaveis
—aquelas em que o ciclista pode andar
de forma segura sem uma ciclovia -
sdo importantes para a mobilidade.

Mas nao é sé a estrutura de ciclovias
que € importante, outras infraestrutu-
ras, como paraciclos (locais para pren-

der a bicicleta), construgao de vestia-
rios e banheiros para as pessoas se
trocarem sao tao importantes quanto.
Um exemplo é quando a pessoa vai
de bicicleta para pegar um 6nibus. O
local onde ela deixa a bicicleta tem de
ser seguro, ela tem de ter certeza que
vai encontrar abicicletano local quan-
do retornar. Também é importante que
se obrigue a construcao de bicicleta-
rios em comércios, edificios e outros
empreendimentos.”

Fiscalizacao

“Uma das coisas que fazaumentar a
seguranca do transito é o cumprimen-
to rigoroso das leis. Nos paises onde a
mobilidade é elogiada ndo vemos pes-
soas andando em excesso de veloci-
dade nas ruas; ha um respeito por fai-
xas de pedestres e semaforos. Se ha
descumprimento, no entanto, a puni-
cdo existe e é dura.

Precisamos endurecer a fiscaliza-
cao nasruas, para fazer com que o C6-
digo de Transito Brasileiro seja cum-
prido. Questées como distancia dos
ciclistas, dar seta, nao andar acima da
velocidade sao importantes para o
transito, que é baseado em estudos.”




