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A tarifa do Sistema Transcol

Helvécio Angelo Uliana

Algumas colo-
cacbes acerca
do transporte |
.coletivo inter- |
municipal urba- |
no da Grande |
Vitéria (Trans- |
col) tém sido
feitas como ver- |
dadeiras. Uma * ’

delas é sobre a questdo tarifdria.
Dois argumentos principais vém
sendo levantados: 1) Que o Trans-
col tem a tarifa mais cara do Bra-
sil. 2) Que o Transcol é responsédvel
pelo alto valor da tarifa. Esses ar-
gumentos sdo falsos, como de-
monstraremos. Antes, porém, res-
saltamos que pesquisa realizada
pelo Instituto Vox Populi, em
1992, deu como resultado ‘‘que
83% dos entrevistados preferem o
sistema atual, ao sistema
anterior”’,

Para entender melhor a ques-
tdo tarifdria do transporte coletivo
da Grande Vitoria (intermunicipal)
¢ preciso entender como é calcula-
da a tarifa do transporte coletivo
da maioria das capitais, cidades de
porte médio e de pequenos munici-
Dpios e das regiées metropolitanas e
aglomerados urbanos do Brasil.

A tarifa resulta da divisdo do
custo por quildmetro pelo indice
de passageiros por quilémetro, o
IPK. No custo por quilémetro est4
embutida a taxa de depreciagdo e
remuneragdo dos equipamentos
(6nibus, garagem, almoxarifado)
— custo do capital investido —
que éde 12% a.a. Quanto mais ve-
lhos forem os equipamentos, me-
nor ¢ o custo de capital, sendo zero
o custo de depreciagdo de um vei-
culo comum acima de 7 anos, e ze-
ro para os veiculos do tipo padron,
acima de 10 anos.

No custo por km estao também
computadas as despesas com mao-
de-obra e encargos sociais, roda-
gem, pneus, pegas, acessorios, etc.
O custo por quilémetro resulta da
divisdo do custo total pela quilo-
metragem percorrida pelos 6nibus.
A planilha de custos, com seus coe-
ficientes de consumo e indices, no
caso especifico do Transcol, é fru-
to de auditoria operacional admi-
nistrativa, - contdbil . e financeira
realizada nas operadoras gerencia-
das pela Ceturb-GV, em 1988, tra-
balho até entdo inédito no Brasil.

A outra varidvel da equagdo, o
IPK, resulta da divisdo do niimero
de passageiros pagantes pela quilo-
metragem percorrida pelos 6nibus.

Em resumo, a tarifa unica re-
sulta do custo total do sistema
Transcol dividido pelo niimero de
passageiros- pagantes. Para que to-
das operadoras tenham a mesma
remuneragdo, semanalmente, é fei-
to o rateio entre as empresas do dé-
bito e do crédito, através da Cima-
ra de Compensagio Tarifdria.

O nimero de passageiros pa-
gantes e dos ndo-pagantes.é con-
trolado regularmente pela Ceturb-
GV.

Teste realizado pela empresa de
Consultoria de Sdo Paulo — Ofici-
na Consultores e Associados C/S
Ltda — em diversas planilhas de
custos de diversos sistemas de
transporte coletivo do Brasil deu

como resultado que a planilha do
Transcol (indices de consumo e fa-
tores de utilizacdo dos insumos e
mao-de-obra do transporte coleti-
vo) é a 2* mais rigida do Brasil,
sendo inferior, inclusive, da capital
Vitdria, em trés por cento.

O maior problema da equagdo
tarifiria T = CKM/IPK estd no
IPK (Indice de Passageiros por
Quilémetro), que no més de margo
de 1993 estd em 1,70, quando em
outras cidades do Brasil o mesmo
chega até a 4 ou mais. Ou seja, o
IPK reflete o grau de utilizagdo do
veiculo, o nimero de passageiros
transportados. Quanto maior o so-
be/desce do veiculo, maior o IPK e
menor € a tarifa.

O IPK do Transol é o 2° mais
baixo do Brasil; o 1° é o de
Brasilia.

Por que o IPK é baixo? E devi-

"do a irracionalidade da ocupagdo e

ao uso do solo urbano da Grande
Vitoria, fruto da especulagdo imo-
bilidria, dentre outras causas, € da
falta de um planejamento urbano
integrado entre os cinco munici-
pios da Grande Vitdria, respeita-
das as suas especificidades locais.
Vitdria tem um IPK maior devido
4 sua maior densidade populacio-
nal. J4.no resto da Grande Vitdria
0 que se percebe sdo os grandes va-
zios, fazendo com que os Onibus
percorram longas distancias sem
que haja um melhor aproveita-
mento dos Onibus, um maior so-
be/desce, ou seja, maior numero
de passageiros para custear os Ser-
vigos ofertados. Olhando por esse
prisma insofismdvel, essa equagdo
matematica, o Transcol tem uma
das tarifas mais baixas do pafis.

Em termos nominais, a tarifa
do Transcol ndo é a mais alta do
Brasil. Outras cidades possuem ta-
rifas mais elevadas.

Outras, como a capital de Sdo
Paulo, ndo sdo mais caras que a do
Transcol porque sdo altamente
subsidiadas. O custo real da tarifa
de S3o Paulo tem sido sempre su-
perior & do Transcol, apesar do
IPK da cidade ser bem mais eleva-
do, porém, é subsidiado, dimi-
nuindo o valor final da tarifa.

Portanto, estd demonstrando
que o 1° argumento é falso.

O 2° argumento, que o Trans-
col é responsdvel pelo alto valor da
tarifa, também é falso. A tarifa era
definida sem os controles hoje
existentes sobre os custos e receitas
das operadoras. Ndo havia plane-
Jjamento nem fiscalizacdo dos ser-
vicos. A irracionalidade era cres-
cente, o transporte caminhava pa-
ra o caos, seja em termos de preco
(tarifa), seja em termos de qualida-
de (acessibilidade a diversos pontos
da Grande Vitdria, conforto, segu-
ranga, etc). Boa parte da popula-
¢40 pagava duas ou mais tarifas.

E inegével que o disciplinamen-
to do uso e ocupagédo do solo urba-
no deveria preceder a implantagao
do Transcol. Porém, a falta de
vontade politica dos municipios re-
quereu que se implantasse imedia-
tamente o Transcol, sob pena do
caos reinar, absoluto, no transpor-
te coletivo da Grande Vitdria.

O sistema tronco alimentador
(sistema integrado, com pagamen-
to de uma so tarifa) beneficia dia-
riamente cerca de 130.000 passa-
geiros/dia, dos 400.000 que sdo
transportados diariamente pelo
Transcol, ou dez milhbes/més com
uma frota de 325 6nibus do tipo
padron e articulado e 625 Onibus
convencionais.

A implantagdo do Transcol,
dentro da estratégia do planeja-
mento urbano integrado e descen-
tralizagdo das atividades, visando
uma maior racionalidade no uso e
ocupagdo do solo urbano da Gran-
de Vitdria, objetivando aumentar
o0 IPK e tornar mais acessivel o des-
locamento dos usudrios dentro da
Grande Vitdria, foi uma verdadei-
ra revolugdo e o projeto de maior
alcance social implantado na
Grande Vitdria, em todos os tem-
pos. Sem o Transcol, além do caos
em termos de qualidade dos servi-
¢os, congestionamento no Centro,
etc, teriamos sem diivida, no mo-
delo antigo, uma tarifa bem supe-
rior a do sistema Transcol.

Atualmente, estd cara para o
usuario que ndo possui qualquer ti-
po de beneficio — vale-transporte,
passe escolar, passe livre — que re-
presenta cerca de 35% dos
usudrios.

Os insumos do transporte cole-
tivo tém subido acima da inflacdo
e a demanda tem caido, fazendo
com que a equagio T =
CKM/IPK se eleve. As causas des-
se processo sdo a estagflagdo que
vive o Brasil, o arrocho salarial, o
desemprego, etc.

E preciso encontrar saidas de
curto, médio e longo prazos. Vale
lembrar que o transporte urbano
nos paises capitalistas desenvolvi-
dos ¢ altamente subsidiado devido
ao seu alto custo. O Espirito Santo
ndo dispde de condigcdes or¢amen-
tdrias e financeiras para baratear a
tarifa do transporte coletivo
(Transcol), que alids é um proble-
ma nacional. A tarifa de 6nibus é
vista como um dos maiores vil6es
do aumento generalizado de pre-
¢os, apesar de outros setores da
economia apresentarem ajustes de
pregos ou tarifas bem superiores
ao da tarifa de 6nibus.

Precisamos trabalhar a equa-
¢do, reduzindo custos e aumentan-
do o niimero de passageiros pagan-
tes, sem diminuir a qualidade dos
servigos. Ha solugbes de curto, mé-
dio e longo prazos.

E preciso desprendimento e vi-
sdo honesta das causas e das solu-
¢0es do transporte coletivo e de ou-
tros servigos bdsicos da populagéo,
principalmente dos mais pobres. A
criacio da Camara Setorial de
Transporte deve ser uma semente
que frutifique e dé bons resultados,
um dos quais, quem sabe, a cria-
¢do0 da Regido Metropolitana da
Grande Vitdria.

Para tanto, torna-se imprescin-
divel a participagdo dos municipios
(prefeitos e vereadores) e outros
segmentos do setor de transporte
do Estado e da sociedade. O obje-
tivo maior deve ser a busca de me-
lhor qualidade devida para a popu-
lagdo da Grande Vitdria e ndo a
conquista de projetos pessoais e
eleitoreiros.
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