Passagem cara leva usuario a abandonar

Cliudio Rocha

A tarifa de transporte
coletivo em toda a Grande
Vitéria chega a niveis quase
insuportéveis, atinge em
cheio o bolso do trabalhador
e deixa boa parte da
producgédo a pé. Para os que
nédo recebem vale-transporte
ou o recebem mas tém pelo
menos um dependente
usuario do Transcol, os
custos podem chegar a
quase 40% do salario
minimo hoje e, mantida a
atual politica de reajuste das
tarifas e salarios, a
aproximadamente 70% no

final do ano. A solugédo para
a reducdo da passagem, de

acordo com representantes
dos mais diversos segmentos

envolvidos com o sistema, é
complexa e depende de

uma série de medidas que
ndo podem ser tomadas a

curto prazo. Enquanto isso a
tendéncia de alta deve ser
mantida, a passagem ja
alcanca Cr$ 4 mil no
sistema Transcol e Cr$ 2,2
mil no municipal — bate de
longe a inflagdo este ano —,
e, segundo o Sindicato das
empresas de transporte, a

demanda de passageiros cai.
De 1989 até hoje houve

uma queda de 24% — de

12,5 milhées, em 89, para
9,7 milhées hoje.

Além de ter passagens caras, o Transcol apresenta outras deficiéncias, como pouca oferta de 6nibus
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Canholato pede racionalizacao



s ultimos reajustes das passa-
gens de Onibus do Transcol e
de Vitdria assustaram a popu-

‘lagdio e encheram as vias de acesso de

um municipio a outro da Grande Vitd-
ria de pedestres, segundo o presidente
da Federagdo dos Movimentos Popu-
lares do Espirito Santo, Paulo Matede.
A repercussdo dos aumentos agitou os
4rgios gerenciadores e fiscalizadores
dos sistemas de transporte coletivo,
que admitem ndo ter uma carta escon-
dida na manga para reduzir significati-
vamente a tarifa a curto prazo.

Até agora, os altos indices de infla-
¢do parecem ter tornado sem efeito pa-
ra a populagdo medidas adotadas pela
Ceturb — 6rgdo gerenciador do siste-
ma Transcol — para controle da eva-
sdo de renda (embarque pela dianteira
e lacre nas roletas, entre as principais).
As medidas, segundo o presidente da
Ceturb, José Eduardo Azevedo, torna-
ram a tarifa aproximadamente 10%
mais barata, em termos de valores
reais. O pardmetro, segundo ele, néo
pode ser o valor nominal com uma in-
flagdo deste porte.

José Eduardo garante que a Ceturb
continua a estudar medidas para a re-
dugdo da tarifa. Mas, de acordo com
ele, algumas, como a restricdo do
passe-livre, dependem da aprovagdo de
outros 6rgios, como a Assembléia Le-
gislativa, onde o projeto espera ser vo-
tado ha alguns meses. '

Outras medidas estudadas pelo Or-
gdo gerenciador do Transcol séo a re-
ducdo do ICMS para as empresas de
transporte, a instalagdo de catracas ele-
tronicas, gestdo unificada, racionaliza-
¢do do sistema e o fundo de transpor-
tes, que juntas — & excegdo da ultima
— representardo, se implantadas, uma
reducio da passagem de 20 a 30%.
Nio existe ainda um prazo definido
para a implantagdo das medidas.

Fundo Transporte

Uma das alternativas apresentadas
para a reducdo das tarifas, o Fundo
Transporte, é quase consenso entre 0s
mais diversos segmentos envolvidos
com o transporte coletivo. O presiden-
te da Ceturb se apressa em dizer que a
medida é muito importante, mas que
ndo existe uma solu¢do unica para o
problema, que dependeria de uma série
de esforgos para se chegar a um bom
termo, envolvendo também o Governo
federal.

Mas a Secretaria Municipal de
Transportes (Setran), o Sindicato das
Empresas de Transporte de Passagei-
ros do Espirito Santo (Setpes), a Fa-
mopes € a Unido Municipal dos Estu-
dantes Secundaristas (Umes) apostam
no imposto para reduzr o peso da pas-
sagem no or¢amento das familias de
baixa renda, as que mais necessitam do
transporte coletivo.

O Fundo Transporte seria pago pe-
los beneficiarios indiretos do sistema,
como comerciantes e empresarios. Mas
o representante da Umes no Conselho
Municipal de Transportes, Everton Fa-

Jessé denuncia descaso federal i

ria Meira, quer um tributo mais abran-

.gente, um imposto pago por todos pa-

ra ndo privilegiar o setor informal da
economia. .

Outra medida fundamental para a
redugdo dos custos é a racionalizagdo
do sistema, de acordo com José Eduar-
do e o secret4rio municipal dos Trans-
portes, Jodo Batista Canholato. “E
preciso adequar a oferta € a demanda
de passageiros do sistema’’, explica o
diretor-geral do Setpes, Jessé Marques,
que defende também a revisdo do pré-
prio projeto Transcol como uma medi-
da essencial para a redugdo da
passagem.

Ocupacio do solo

Entretanto, tanto Canholato como
José Eduardo acreditam que a raciona-
lizagdo do sistema precisa ser discutida
com os movimentos populares, ja que
na pratica ela significa a diminuicdo da
frota e a espera maior de usuarios nos
pontos de dnibus nos horéarios onde o
fluxo de passageiros € menor. ““As en-
tidades representantes da comunidade
vio ter que sentar junto ao poder pu-
blico e assumir uma posi¢do’’, diz o
secretario.

Como o secretario do Setpes, Paulo
Matede, na Famopes, diz que o Trans-
col precisa ser reestudado, jd que quan-
do foi criado a expectativa era de cres-
cimento econdmico: ‘‘Ele foi feito para
atender a 100 e a demanda hoje € de
50%. Mas o diretor da Ceturb acha
que o projeto ndo pode perder de vista
o crescimento da Grande Vitéria e ai
dois pontos considerados basicos por
eles precisam ser discutidos: a gestdo
unificada, ou seja, a integracdo de Vi-
téria ao sistema, e uma politica de uso
e ocupagdo do solo.

“No d4 para continuar construin-
do conjunto habitacional a 30, 40 qui-
16metros da cidade, colocando a popu-
lagdo em locais distantes e deixando
mais espagos vazios’’, adverte Eduar-
do, lembrando que a falta de planeja-
mento e a ocupagdo desordenada do
solo sdo responséveis hoje por boa par-
te dos problemas que enfrenta a Gran-
de Vitdria. Sem uma politica de ocupa-

b§é Euo muitos ipo‘stos

¢4o do solo, José Eduardo néo acredi-
ta que os problemas referentes a trans-
porte coletivo, como também a outros
servigos bésicos, sejam verdadeiramen-
te resolvidos.

A politica de ocupagdo do solo, se-
gundo José Eduardo, tem uma boa
oportunidade para ser discutida com a
criagdo da Regido Metropolitana, co-
mo também a integracdo de Vitéria ao
sistema, veementemente defendida pe-
lo prefeito eleito da Serra, Jodo Batista
Motta, para a redugdo da tarifa do
Transcol. O prefeito eleito ameagou
colocar em risco a sobrevivéncia do
Transcol, criando linhas municipais
com passagens mais baratas, se Vit6ria
ndo se integrar ao sistema.

Tarifa tnica

O diretor-presidente da Ceturb
também defende a unificagdo do siste-
ma, mas admite que s esta medida
néo seria suficiente para uma reducéo
de impacto na tarifa. Dequalquer for-
ma, como o movimento de passageiros
na capital é proporcionalmente mais de
duas vezes superior ao do Transcol,
José Eduardo lembra, como fator im-
portante para a integragdo, O Cresci-
mento do indice de pessoas por quild-
metro rodado, o IPK, fator fundamen-
tal no célculo da tarifa.

Mas o representante da Umes no
Conselho Municipal de Transportes € 0
secretario de Transportes véem com re-
servas a integracdo, do ponto de vista
tarifario. ‘‘Para quem mora na Barra
do Jucu e vai até Nova Almeida é mui-
to bom, mas para mim, que moro em
Maruipe e vou até a Escola Técnica, €
horrivel’”’, diz Everton.

Canholato acha que a questdo pre-
cisa ser bem discutida e a populagdo de
Vitéria informada de todas as vanta-
gens e desvantagens da integracdo dos
sistemas com tarifa inica. Segundo ele,
estudos preliminares da Setran apon-
tam para um acréscimo a tarifa atual
do sistema de Vitéria da ordem de
40%.

Mas para minimizar a passagem do
Transcol, a Umes e o Setpes cobram
também o fim do subsidio do sistema

Paulo Matede: gestio iinica

a0 aquavidrio — ““usado por menos de
1% dos usuarios do Transcol”’, segun-
do Jessé Marques — e a propria Ce-
turb. Everton quer que o Governo do
Estado banque todos os custos do 6r-
gdo gerenciddor, enquanto Jessé pede a
divisdo dos custos entre Governo € 0
sistema.

Segundo Jessé Marques, indepen-
dente da tarifa refletir a realidade dos
custos, a Ceturb fica sempre com 5%
da fatia bruta do bolo. Ou seja, de
acordo com Jessé, com Cr$§ 2 bilhdes
da arrecadagdo. Conforme José
Eduardo, este subsidio a4 Ceturb é me-
nor: 3,9%.

Vale-transporte

Apesar da arrecadagdo antecipada,
o vale-trnasporte entra como passagem
normal no célculo das planilhas de cus-

‘to, segundo o presidente da Ceturb € o

secretario municipal. E esta arrecada-
¢do antecipada, admitem, poderia sig-
nificar uma redugio de tarifa.

A Prefeitura de Vit6ria vem brigan-
do j4 h4 algum tempo para comerciali-
zar o vale-transporte, segundo Jodo
Batista Canholato. Mas como a Cons-
tituicdo Federal assegura a iniciativa
privada este direito, o secretdrio diz
que a situagdo sé deverd mudar com a
aprovagdo no Congresso Nacional de
um projeto de lei do Férum Nacional
dos Secretarios Municipais que passa a
atribuicdo de comercializagdo do vale
ao poder publico.

“S6 em nivel de recursos financei-
ros, se eles aplicarem toda a arrecada-
¢d0 com o vale-transporte, por uma
noite no cambio financeiro, os empre-

,s&rios que operam no sistema Transcol

vao lucrar Cr$ 50 milhdes”’, diz Ever-
ton Faria.

De acordo com José Eduardo, cer-
ca de 55% da demanda de passageiros
no Transcol usam o vale-transporte,
embora ele admita que, com a crise, 0
lucro j& ndo é tdo grande, porque a
maioria das empresas ja ndo compra o
vale-transporte com antecedéncia de 30
dias, como antes. Canholato ¢ Paulo
Matede lembram que a situagido pode-
ria ser amenizada para o trabalhador se
todas as empresas cumprissem a lei €

Ewrton: despropoonab'dade

comprassem O vale para 0Os seus
funcionarios.

O secretario geral do Setpes rebate
as acusagdes quanto ao vale-
transporte, lembrando que ele ndo é
comercializado pelo poder publico, de-
vido a sua excessiva burocracia. Jessé
Marques garante ainda que o ganho fi-
nanceiro com o vale-transporte é prati-
camente irrisério, ja que ele cobre cus-
tos imediatos, como o da suacomer-
cializagdo, as despesas administrativas
do sindicato e a participagdo do Setpes
em atividades filantrdpicas e culturais.
As empresas, garante ele, ndo recebem
o dinheiro antecipado pela comerciali-
zagdo do vale-transporte, portanto,
ndo existe fundamento nas alegagdes
de que ele poderia subsidiar o préprio
sistema.

Bom negocio

Apesar da ‘‘choradeira” geral dos
empresarios, o diretor-presidente da
Ceturb diz que o transporte coletivo
continua a ser um bom negécio. Ele
explica que, por ser uma atividade on-
de os riscos sd0 menores e 0 retorno €
garantido, logicamente a margem de
lucro é também menor. Além disso,
com pequenas distor¢des, a remunera-
¢do do servigo é adequada, conforme
José Eduardo.

Mas segundo Jessé Marques, exis-
tem empresas hoje em situacéo tao di-
ficil que, ndo conseguem nem sair do
sistema e quando tentam, acabam so-
frendo a intervengdo do Governo do
Estado, como aconteceu com a Plane-
ta, que ficou dois anos sob interven-
¢do. O secretario do Setpes disse ainda
que desde 89 j4 entraram e sairam do
sistama trés empresas.

Da Ceturb ao Setpes, passando pe-
la Famopes, todos consideram neste
momento sem nenhuma possibilidade
o Governo do Estado ou as prefeituras
subsidiarem diretamente os sistenias de
transporte coletivo. A Umes, entretan-
to, cobra do governo um programa de
incentivos fiscais, como os que atingem
hospitais e escolas privadas, que, se-
gundo Everton, ndo pagam ou pouco
pagam de impostos.

Ceturb culpa o *
Governo federal

O Governo fegderal, em especial 0
“finado’> Governo Collor, é apontadd
como o grande vildo pela alta das pas-
sagens dos coletivos no Estado. Segun-
do o diretor presidente da Ceturb, José
Eduardo Azevedo, a variagdo dos insu-
mos vem acontecendo sempre acima
da inflagdo, principalmente de um ane
e meio para cd, quando o Governe
Collor decidiu liberar os pregos. ‘‘Esta,
mos vivendo agora o saldo do descaso
do Governo federal”’, arremata o se-
cretrio geral do Setpes, Jessé
Marques. 1

Para exemplificar o que chama de
descaso da Unido para com o transpor-
te coletivo, José Eduardo lembra os inf-
centivos fiscais dados para’ compra do
taxi, enquanto um Onibus urbano estd

‘sujeito a uma série de impostos. Com

as mesmas regras, o diretor da Ceturb
garante que o prego dos coletivos cairia
pela metade.

O secretario municipal de Trans-

portes, Jodo Batista Canholato, diz|

que a situagdo é ainda mais delicada
para os 6rgdos gerenciadores, devido
a0 achatamento salarial, enquanto Jo-

sé Eduardo lembra que os niveis sala- |
riais no Brasil nunca estiveram t&o bai- |
x0s. ““O maior problema estd na capa- |

diz ele.
Luxo

Se a tendéncia de alta for mantida, :

_ cidade de pagamento da populagdo”, |

segundo o presidente da Famopes, |
Paulo Matede, ““o Transcol vai virar |

taxi’. Jessé Marques ressalta uma |

brusca queda na demanda, que j4 atin- |
ge 24% de 1989 para cé (caiu de 12,5 |

milhdes para 9,7 milhdes de passagei-

108) e 500 mil pessoas s6 este ano.

O representante da Umes no Con-
selho Municipal de Transportes, Ever-
ton Faria Meira, atribui ainda a alta no
prego da tarifa Transcol ao excesso de
subsidio do sistema, que financia o sis-

tema aquavidrio e empresa gerenciado- |
ra, a Ceturb. Mas o diretor presidente |
do orgdo acha que o problema na |

Grande Vitéria é mais amplo e justifica
os motivos que levam o Transcol a ter
tarifas mais caras do que'as principais
regides metropolitanas do pais.

De acordo com José Eduardo, a |
questdo principal na Grande Vit6riaé a |

péssima ocupagéo do solo e, portanto,

o excesso de locais vazios. Os insumos |

sdo iguais para todas as regiGes, admite
ele, mas as caracteristicas sdo diferen-
tes. O que torna a tarifa do Transcol
mais alta do que nas outras regiodes, se-
gundo o diretor da Ceturb, ¢ um com-
ponente essencial no calculo da plani-

lha de custos: o indice de passageiros |

por quildmetro quadrado, que ¢ muito

baixo na Grande Vitéria. “Aqui noés |
somos obrigados a dividir os custos por |
uma baixa quantidade de passagei- |

ros’’, explica.



