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Alunos sem
aula em 24
municípios

Estudantes da rede estadual de
ensino do Norte e do Noroeste
estão sem transporte escolar.
Em algumas cidades eles estão
sem ir à escola há mais de
30 dias. Página 11

BRT NÃO SERÁ COLOCADO

EM PRÁTICA ATÉ 2018
Secretário de Transportes diz que não será “para essa gestão”

EDSON CHAGAS - 22/10/2013

Em outubro de 2013, ônibus que atenderiam o BRT foram apresentados pelo governo do Estado. Previsão era sistema funcionar em 2016

KATILAINE CHAGAS
kchagas@redegazeta.com.br

Anunciada pelos dois go-
vernos anteriores, tanto na
gestão de Paulo Hartung
quanto na de Renato Casa-
grande,comoagrandepro-
messa paramelhorar amo-
bilidade urbana da Grande
Vitória, oBRT(corredor ex-
clusivo para ônibus) não
tem mais previsão para se
concretizar. A informação é
do secretário de Estado dos
Transportes e Obras Públi-
cas, Paulo Ruy Carnelli:
“Nãopara essa gestão”.
Arazãoéaalardeadacrise

econômica enfrentada pelo
país e Estado. Carnelli expli-
cou que o projeto depende-
riaderecursosdoBancoNa-
cional de Desenvolvimento
Econômico e Social (BN-
DES) e de uma contraparti-
dadoEstado,quenestemo-
mentonão temcondições.
“O anúncio do projeto

pressupunha um investi-
mentodemaisdeR$700mi-
lhões, dos quais R$ 200mi-
lhõesseriamacontrapartida
do governo. Hoje esses R$
200 milhões não existem”,
disseosecretárioemreferên-
ciaaanúnciodoprojetofeito
emoutubrode2013.
OBRTfoipromessadaúl-

tima campanha eleitoral de
Hartung e o próprio Paulo
Ruy chegou a declarar que
“vai serumaprioridadecom
certeza”, conforme matéria
publicadanodia2dejaneiro

deste anoemAGAZETA.
Emreportagemde1ºde

abril deste ano, o governo
não definiu quando o BRT
estaria efetivamente fun-
cionando, mas garantiu
que priorizaria a adequa-
çãodeviasdeacesso coma
infraestrutura necessária à
implantação da primeira
fase do projeto.
Ontem o secretário afir-

mou que estão garantidas
algumas dessas obras, mas
descartouoscorredoresex-
clusivos. “Daquele conjun-
todoBRTestamoscolocan-
docoisasquevãomelhorar
a mobilidade e que vamos
fazernesseperíododequa-
tro anos”, disse Carnelli.

Umadessasobrasseráem
Vitória, com intervenções
viárias no Portal do Príncipe
para eliminar retenção de
tráfego na região da Ilha do
PríncipeedaVilaRubim(ve-
jamais napágina4).
Outra obra emVitória é

a construção de um túnel
sobomorrodeMonteBelo
para que a Avenida César
Hilal tenha continuidade
atéaAvenidaVitória,após
a Fábrica de Ideias.
A terceira obra é em Ca-

rapina,naSerra,ondevaiser
construída uma passagem
subterrâneadeveículos, en-
treoviadutodaValeeades-
cidadoAeroportodeVitória,
para acesso à Avenida João

LINHA DO TEMPO

Histórico
t Dezembro de 2007
O governo do Estado, no
segundo mandato da
gestão de Paulo Hartung,
apresenta proposta para
implantação de corredores
exclusivos na Grande
Vitória. A licitação para
elaboração do projeto de
108km de corredores
exclusivos para ônibus

estava prevista para
janeiro de 2008.

t Janeiro de 2008
Edital lançado para
contratar empresa para
fazer um projeto de faixa
exclusiva para ônibus
que atendesse a toda a
região metropolitana.

t Julho de 2008
Anúncio de que os ônibus
terão 18 corredores

exclusivos, com 111 km
de extensão ao todo. O
projeto para a implantação
dos corredores custou
R$ 6 milhões.

t Outubro de 2013
Já no governo
Casagrande, início do
processo licitatório para
corredores exclusivos de
ônibus. A proposta previa
túneis, duas passarelas,

uma ponte, construção de
um novo Terminal de
Carapina e reforma dos
demais terminais. Na
época, o governo disse
que o sistema deveria ser
entregue em 2016.

t Julho de 2015
Descarte da construção
de corredores exclusivos
na atual gestão, que
termina em 2018.

Palácio,oqueeliminaocru-
zamento como semáforo.
Asobraspriorizadas es-

tão estimadas em R$
319,5 milhões, que utili-
zarão recursos do BNDES
e do Estado. O orçamento
prevê também interven-
ções na Terceira Ponte.
Outraobratambémpre-

vistanoBRTequecontinua
em andamento é o da am-
pliação da Avenida Leitão
da Silva, em Vitória, com
custo de R$ 125milhões.

CORREDORES
O primeiro anúncio so-

bre corredores exclusivos
datadofinalde2007, ínicio
do segundo mandato de

Hartung,quandoogoverno
anunciou contratação para
janeiro do ano seguinte da
licitaçãoparaelaboraçãode
projeto de 108 quilômetros
de corredores exclusivos.
Oúltimoprojetoanuncia-

doédeoutubrode2013,em
que o governo Casagrande
prometiapara2016aentre-
ga de todo o sistema. A pro-
posta previa, além dos 10
terminaisdoTranscoljáexis-
tentes, 5portais (minitermi-
nais) e 43 estações para pa-
radas deônibus. A velocida-
de média dos coletivos, co-
mo anunciado à época, éde
13km/h. No BRT, seriam
26km/h.Otempodeviagem
diminuiria até45minutos.

SEM DINHEIRO

“Esses
R$ 200 milhões
(de contrapartida
financeira)
do governo hoje
não existem”

PAULO RUY CARNELLI
SEC. DE TRANSPORTES
E OBRAS PÚBLICAS

Início da proposta: 2007 Em 2013, mudanças
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PORTAL DO PRÍNCIPE MUDA
E VAI COMEÇAR DO ZERO
Governo contratará empresa para fazer o novo projeto

A NOVA OBRA

O QUE ESTÁ PREVISTO

O QUE JÁ
MUDOU NA
REGIÃO

Obra
A obra iniciada ano

passado previa um

viaduto saindo do

Porto de Vitória, mas

que acabou sendo

cancelado.

Prédio
Três prédios foram

desapropriados e

demolidos no ano

passado para dar lugar

às obras do projeto

hoje cancelado.

Corte
Árvores ao lado do

viaduto próximo à

Rodoviária foram

derrubadas no ano

passado para

receberem as obras do

Portal do Príncipe.

KATILAINE CHAGAS
kchagas@redegazeta.com.br

Uma das intervenções de
apoio para o que seria o
BRT,oconjuntodeobrasdo
PortaldoPríncipe,emVitó-
ria, foi canceladoedará lu-
garaumnovoprojeto.Uma
das mudanças é que o via-
duto que seria erguido na
Ilha do Príncipe está mes-
modescartado.Anovidade
équeviasserãoconstruídas
eremanejadasparamelho-
rar amobilidade do local.
Prevista para facilitar a

saídade cargasdoPortode
Vitória, a construção do
viaduto será substituída
por outra solução viária no
novoprojeto.“Todosostéc-
nicosdoEstadonãoerama
favordesseviaduto”,expli-
cou o secretário de Estado
deTransportes eObras Pú-

blicas, Paulo Ruy Carnelli,
acrescentando: “Havia
problemas na fundação e
teriam que remover umas
adutoras da Cesan. Era ca-
ro e difícil de fazer”.
OcontratodeR$19mi-

lhões para a execução da
obra, iniciada no final do
ano passado, foi cancela-
do. Hoje a pasta busca
uma solução pacífica com
a empresa contratada.

PRAZOS
A previsão do governo é

dequeatéoutubrode2015a
empresa que elaborará o
projeto esteja contratada. O
projetodeveestarprontoem
maiode2016.Aobravaiser
iniciada em novembro de
2016 com previsão de con-
clusãoemjunhode2018.O
custo total –obraeprojeto–

serádeR$31,2milhões.
Anovapropostacriafai-

xa prioritária para cami-
nhões saindo das Cinco

PontesemdireçãoaoPorto
de Vitória e outra faixa ex-
clusiva saindodaSegunda
Ponte para omesmo local.

Além disso, serão criadas
viasmais curtas com saída
daSegundaPonteemdire-
ção à Rodoviária.
Ao todo, o complexo

viáriodoPortaldoPríncipe
terá3,5quilômetrosdeno-
vasvias.EaPonteSecaserá
exclusiva para pedestres.

HISTÓRIA
Oprojeto canceladopre-

via a construção de umvia-
duto que sairia do Porto de
Vitória e passaria por cima
daAvenidaEliasMiguel,de-
sembocandonasCincoPon-
tes e na SegundaPonte.
Além disso, estava pre-

vista a ampliação da Ave-
nida Elias Miguel, que te-
ria seis pistas. A ideia era
que a obra pudesse ser
concluída no segundo se-
mestre de 2016.

Obra
t Etapas
A empresa que vai
desenvolver o projeto
das obras do Portal do
Príncipe será contratada
até outubro de 2015.

t Projeto
Deve estar pronto em
maio de 2016.

t Início e conclusão
Início previsto para
novembro de 2016 e
conclusão para junho de
2018.

t Vias
Serão construídos 3,5

quilômetros de vias com
o novo projeto.

Histórico
t Portal
A proposta de
intervenção do Portal do
Príncipe existe desde
2008, ano em que a obra
foi prometida para 2012.
A ordem de serviço da
primeira etapa da obra
foi liberada em julho do
ano passado. Chegou a
ser suspensa pela Justiça
mas depois foi liberada.


