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INFRAESTRUTURA TRAVADA

PORTO DE VITORIA: QUASE
DUAS DECADAS DE ATRASO

Sem obras de dragagem, Estado perde competitividade

+ BEATRIZ SEIXAS
bseixas@redegazeta.com.br
Destravar a logistica por-
tudria capixaba tem sido
umatentativafrustradaha
quase duas décadas. Pelo
menos desde 1998, o go-
verno federal faz promes-
sas de que o Porto de Vito-
riavaiser capaz dereceber
navios de grande porte e
aumentar a sua movimen-
tacdo de cargas. Mas, pas-
sados 17 anos, a constata-
cdoédequeoportovemse
afogando nos gargalos
que o cercam.

Nem mesmo a vocacao
logistica do Estado, com
uma localizacdo privilegia-
da, é capaz de reduzir o far-
do de uma infraestrutura
defasada, que limita em
muito o potencial do de-
senvolvimento, e s6 faz
comqueasempresasdoEs-
pirito Santo percam com-
petitividade mundo afora.

Nesses praticamente 20
anos, foram muitos os
anuincios, contratos, pro-
messas, interrupgoesereto-
madas das obras de derro-
cagem e dragagem na Baia
de Vitdria. Na mais recente

PROFUNDIDADE ACOMPANHE A NOVELA

1998 2005 2012
14 5 v Em dezembro de 1998, v A promessa era de que v O projeto para
metros’ a Codesa e a Enterpa as obras de explosdo de dragagem foi retomado

E quanto chegara a pro-
fundidade do Porto de
Vitéria com a dragagem.

delas—com contrato firma-
doem2012entreaUnidoe
o consorcio formado pelas
empresas Dratec, Etermare
Rohde Nielsen —, quando
parecia que finalmente o
aumento da profundidade
e do alargamento do canal
sairiam do papel, houve no-
va paralisacdo.

H4 cerca de nove meses
os trabalhos foram inter-
rompidos e, até o momen-
to, ndo hd uma data oficial
para que eles sejam reto-
mados. A expectativa é de
queissoacontecaatéofinal
doano.Masaconclusdoea
liberacdo para receber na-
vioscomcaladodeaté 12,5
metros, diante de uma pro-
fundidade de 14,5 metros,
sO sera possivel, com muito
otimismo, no final do pri-
meiro semestre de 2016.

O presidente da Compa-
nhia Docas do Espirito San-

Engenharia assinaram
contrato para a dragagem
da Baia de Vitodria.

2000 e 2001
v A obra foi considerada
irregular pelo TCU. Em
2001, a Codesa assinou a
repactuacdo do contrato.

2002 e 2004
v Foi liberada verba para
a conclusdo da dragagem
e ampliacdo da retrodrea
do porto. Em 2004, foi
detectada uma rocha, que
ficou exposta durante a
retirada de material do
fundo do mar e atingiu a
draga que fazia o servico.

rochas e dragagem seriam
feitas entre 90 e 120 dias.

2006 e 2007
v Apesar da dragagem ter
sido concluida em 2006, ao
ser feita a batimetria
(medicdo da profundidade)
constatou-se 12 pontos de
restricao, onde a
profundidade de 12,5m nao
foi atingida.

2009 e 2010
v Um projeto para uma
nova dragagem foi
licitado. Mas as obras
foram interrompidas pelo
TCU por sobrepreco.

dentro do PAC 2, visando
ampliar para 14,5 metros
a profundidade do porto e
do canal de acesso.

2013
v Promessa de que as
obras de dragagem seriam
concluidas em dezembro.

2014
v Uma nova promessa de
conclusao: final de 2015.

2015
v Paralisadas ha cerca de
nove meses, a Codesa
admitiu que sé em 2016
as obras serdo concluidas.

to (Codesa), Clévis Lascos-
que, explicou que o reinicio
das atividades depende de
uma resposta do consorcio
aSecretariadePortos (SEP)
sobre uma solicitacdo de
aditivo para as obras.
Segundo ele, o grupo
alega a necessidade de mais
recursos para concluir a
dragagem e a derrocagem.
No ultimo més, a SEP ava-
liouasolicitacdo e autorizou
aumentar ovalor do projeto
deRS$ 85,6 milhoes paraR$
101 milhoes. Agora, o con-
sércio tem até segunda-fei-

ra, 10, paradararespostase
oaditivo é suficiente. Procu-
radas, as empresas e a SEP
nao retornaram a demanda
da reportagem.

A expectativa € que
amanha, durante a vinda

doministro dos Portos, Edi-
nho Aratjjo, ao Estado esse
imbréglio seja esclarecido.
O representante do gover-
no vem ao Espirito Santo a

convite da senadora Rose
de Freitas. Na agenda, esta
prevista uma visita a Porto-
cel, em Aracruz.

SUPERPORTO

Entre as muitas idas e
vindas para o Porto de Vit6-
ria ter capacidade de rece-
ber navios que fagcam mais
rotas internacionais, o go-
verno federal deu esperan-
cas de que iria investir em
umnovo terminal: o tao so-
nhado porto de aguas pro-
fundas. Porém, hd pelo me-
NOS Um ano o assunto esta
adormecido.

Para empresarios, ter-
minar as obras e buscar
uma alternativa de um no-
vo porto capaz de movi-
mentar contéineres deve
serprioridade. “Essaé uma
agenda antiga. SO neste
ano, perdemos 23% das
importacoes em funcio da
quedade competitividade.
Além disso, nossos produ-
tos estdo tendo que ir para
outros portos do Brasil pa-
ra serem enviados para o
exterior”, se queixa Marci-
lio Machado, presidente
do Sindicato do Comércio
de Exportacgio e Importa-
¢do do Estado (Sindiex).

VITOR JUBINI
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ICEBERG LOGISTICO

urocracia custa,

$ 100 mil por
ia anavios

Lei de Portos prevé
selos para empresas
“legais”, mas quase nio
é colocado em pratica

4 MIKAELLA CAMPOS
mikaella.campos@redegazeta.com.br
O excesso de burocracia
tem levado empresas de
comércio exterior a perde-
rem competitividade no
mercado internacional. O
problema € nacional, mas
no Espirito Santo, onde o
sistema portudrio estd sa-
turado, a situacdo tem se
agravado, causando pre-
juizos aos donos das car-
gas movimentadas nos
terminais capixabas.

O rombo chega a R$
100 mil por dia, pois para
atracar, retirar ou receber

ETAPAS

110

documentos

E a quantidade de do-
cumentos que precisam
ser apresentados.

14

ministérios
Esse é o nimero de 6r-
gaos envolvidos na libe-

racdo do navio no porto.

mercadorias, os navios
precisam apresentar mais
de110documentosacada
operacdo realizada.

Com tantas regras a
cumprir, as embarcacoes
ficam dias paradas, segun-
do explicacbes do advoga-
do Werner Rizk, especia-
lista em Direito Maritimo,
aumentando significati-
vamente o custo do frete.

Durante todo o proces-
sodeliberacdo, muitas ve-
zes os mesmos documen-
tos precisam ser apresen-
tados as autoridades mais
de oito vezes.

Culpa, de acordo com o
advogado, da quantidade
de O6rgéos federais aos
quais os operadoresdona-
vio precisam prestar con-

R

TRNIRE

ARQUIVO

IEAmmy R

*

Falta de agilidade para entrada nos portos causa prejuizos aos donos de cargas

tas. Sdo pelo menos 14 mi-
nistérios envolvidos na li-
beracdo do navio.

A solucdo seria centra-
lizar as exigéncias em ape-
nas um setor, afirma o es-
pecialista. “A simplifica-
¢do € essencial para a re-
ducdo dos custos opera-
cionais. Hoje, dos 118 pai-
ses analisados pelo Banco
Mundial, estamos em

106°lugar em questdes de
competitividade no co-
mércio exterior”, analisa.

LEI FRAGILIZADA

Dois anos apds a aprova-
¢ao daLei de Portos, o setor
portudrio teve avancos,
mas a questdo burocratica
tem atrapalhado o comér-
cio exterior a alavancar.

O Brasil também partici-

pou do Acordo de Facilita-
¢ao de Comércio, da OMC,
que prevé que empresas ti-
das como cumpridoras ha-
bituais de suas obrigacoes
tenham suas operacoes agi-
lizadas nos portos. Essas
empresas ganhariam um
selo que agilizaria a entrada
no navio no porto. Na pra-
tica, poucas empresas ja
conquistaram o certificado.




