- Transcol deve ser o melo de transporte do futuro

Cristina D’Avila

Qual o sistema de trans-
porte de massa mais eficiente
para a regido da Grande Vi-
téria a partir do ano 2.000?
Aeromovel ? Metrd ? Veicu-
los leves sobre trilhos movi-
dos a energia elétrica? Esti-
mular o funcionamento das
lanchas do Aquavidrio, inte-
gradas ao sistema Transcol?
A maioria dos técnicos capi-
xabas do setor, o Governo do
Estado e as cinco prefeituras
da Zona Metropolitana nao
tém um estudo até o momen-
to sobre a questao.

A indicagdo feita pelo ve-
reador de Vitoria Nenel Mi-
randa propondo a realizagdo
de estudos técnicos e de viabi-
lidade econ6mica para a im-
plantagdo do aeromovel na
Capital fez a Prefeitura de
Vitdria a se dedicar ao tema.
O secretario municipal de
Transportes, Marcelo Ferraz,
ainda sem a conclusao dos es-
tudos em maos, ndo descar-
tou a alternativa de transpor-
te do trem — inventado no
Brasil, movido a ar e que an-
da com o passageiro por cima
da superficie sem poluir o ar
e fazer barulho na
Capital.

Uma forte tendéncia, po-
rém, sinaliza que os Onibus
ndo, serdo aposentados tao
cedo das ruas que cortam.a
Grande Vitéria devido ao ele-
vado investimento para se
implantar outro modelo de
transporte. Um desafio para
o futuro — longe de ser ven-
cido na pratica ainda nos dias
de hoje — ¢é garantir um
transprte de passageiro sobre
rodas de boa qualidade e com
passagem barata.

Uma comparagido preli-
minar entre o sistema Trans-
col da Grande Vitoria das li-
nhas intermunicipais com o
transporte urbano de Curiti-
ba — cidade pioneira no Bra-

O sistema Transcol da Grande Vitéria necessita de muitas alteracées para que possa atender a populagcido com qualidade e uma passagem barata

Sistema de 6nibus em Curitiba é modelo

O modelo de transporte coleti-
vo de Curitiba é famoso ndo s6 no
Brasil. O Transcol da Grande Vit6-
ria, quando comegou a ser implan-
tado a partir de 89, baseou-se na
experiéncia iniciada 14 com linhas
integradas através de terminais e
tarifa unica. As melhorias implan-
tadas na capital do Parana pela

- Prefeitura mostram que o Espirito

Santo tem rthuito a avancar nesta
area. O diretor de Operagdes de
Urbanizagdo da Curitiba S.A. (Ur-
bes), Euclides Rozani, atribui o su-
cesso a decisdo politica de se enca-
rar os Onibus como ‘‘prioridade
absoluta’’.

Rozani defende a rede integra-
da de transporte coletivo por en-
tender que ela possibilita muitas
opgoes de deslocamentos € paga-

mento de uma s6 passagem. Seld o

sistema fosse do tipo convencional,
a passagem cairia em torno de
40% de seu valor atual (Cr$
30,00), mas a maioria dos passa-
geiros voltaria a pagar mais de
uma passagem para se deslocar de
um bairro a outro da capital
curitibana.

A geréncia do sistema de trans-
porte integrado de Curitiba ¢ feita
pela Urbes, empresa ligada & Pre-
feitura, cujo papel ¢é semelhante
ao da Companhia de Transportes
Urbanos (Ceturb), subordinada ao
Governo do Espirito Santo. La as
linhas de dnibus tém o itinerario li-
mitado a Capital, ao contrdrio do
que acontece aqui com o sistema
Transcol em que os cinco munici-
pios da Grande Vitoria sdo unidos
pela tarifa unica.

A idéia da Prefeitura de Curiti-
ba é oferecer um transporte com
regularidade, conforto .e seguran-
¢a, de forma que o dono de auto-
movel se desloque para o centro da
cidade de 6nibus para ndo conges-
tionar o transito. Como os 6nibus
sdo priorizados no trinsito, ao lon-
go de 62 quilometros de pista 0s
coletivos percorrem pela canaleta,
uma faixa exclusiva para o veiculo
que o separa dos demais carros por
um meio-fio. Além disso, existem
14 quase cinco quildmetros de ruas,
onde s6 é permitida a passagem
dos 6nibus. : ,

Um sistema de seméforo vem

sendo testado em Curitiba, onde
um censor eletrdnico, semelhante a
um radar, ¢ acionado com a passa-
gem do Onibus a uma distancia de-
terminada do sinal, privilegiando a
passagem do coletivo. Rozani disse
que este mecanismo favorece o
cumprimento do quadro de hora-
rios e aumenta a confianca do pas-
sageiro no servico.

De acordo com o diretor de
Planejamento da Urbes, a maioria
da frota tem catraca eletronica ins-
talada. Em Curitiba, Rozani disse
que 70% dos passageiros usam as
fichas metélicas nas catracas, en-
quanto o restante faz pagamento
ao cobrador. O curioso é queé 4 mil
cobradores ndo foram dispensa-
dos, disse ele. A explicagd@o € que o
custo para implantar o sistema de
vendas de fichas ¢é alto e a Urbes
optou por ndo demitir os trocado-
res agora devido & crise econdmica
atravessada pelo pais.

Receiq‘l aplicada

.. A receita do sistema de trans-
porte municipil da cidade de Curi-
tiba é adminstrada pela Urbes.
Euclides Rozali contou que as em-

... y

presas de 6nibus sdo pagas pela
Urbes com base no quildmetro ro-
dado e uma caréncia de 10 dias.
Este esquema propicia ao poder
publico aplicar a receita didria do
servi¢o, usufruindo dos
rendimentos.

O valor dos insumos (diesel,
pneus e outros) sao corrigidos au-
tomaticamente no custo do quil6-
metro rodado pago as empresas,
sem que a tarifa tenha que subir
por este motivo. La o reajuste tari-
fario s6 acontece quando o caixa
da Urbes ‘“‘zera’, o que normal-
mente vem acontecendo com a pe-
riodicidade mensal. Quando isto
ocorre, € enviada uma planilha téc-
nica ao prefeito, que autoriza o au-
mento da passagem. O poder pu-
blico. em Curitiba ndo subsidia o
transporte e a tarifa ndo é politica.

O- ““ligeirinho”” é um tipo de
Onibus expresso que ndo tem role-
ta. O passageiro para viajar no “li-
geirinho’’ sé tem acesso ao carro
numa estacdo em formato de tubo,
onde existe uma roleta instalada
para ser feito o pagamento da pas-
sagem.

_Antdnio Marcos de Carvalho Ma-

Centro devera
manter perfil

O superintendente do Instituto,

i ones dos Santos Neves (IISN)

chado, analisa como *‘desaconse-
Ihavel”” e ‘‘extemporaneos’’ possi--
veis investimentos no centro de Vi-
téria que venham alterar o perfil
daquela regido, muito congestio-
nada hoje por causa das vias estrei-
tas de acesso. Ele alega que a mi-

gracgdo das atividades da area cen-
tral da cidade para a Zona Norte é
um indicador para o poder publico
de que os problemas atuais verifi-
cados tendem a ser estabilizados
no futuro, sendo transferidos para
outra area.

Baseado nesse raciocinio, An-
tonio Marcos defende que as inter-
vengdes no centro de Vitdria sejam
‘‘amenas’’, restringindo-se a me-
lhorias no sistema de semaforos,
reorganizacdes dos pontos de 6ni-
bus, por exemplo. O mais recente
programa de trabalho do I1JSN, vi-
sando a melhoria do transporte e
do transito na Grande Vitéria, ndo
prevé alteragdes do modelo de
transporte de massa, feito pelos
onibus hoje para outra alternativa.

Governo mostra
os obstaculos

A topografia diferencia-
da, a ocupagdo do solo de
forma descontinua provo-
cando o surgimento de gran-
des vazios, e o fato do proje-
to Transcol na Grande Vito-
ria estar incompleto, com
70% do que foi planejado
realizado na prética, foram
apresentados pela Secretaria
de Transportes € Obras Pu-
blicas do Governo do Estado
e a Companhia dos Trans-
portes Urbanos (Ceturb) pa-
ra explicar a enorme distan-
cia que separa o sistema de
transporte municipal de Cu-
ritiba e o intermunicipal na
zona metropolitana
capixaba.

O diretor de Planejamen-
to da Ceturb, Luiz Otévio,
contou que faltam ainda ser
realizadas obras essenciais ao
funcionamento integral do
projeto Transcol na Grande
Vitdria, como a.pavimenta-
¢do de 70 quilometros de
vias, além da construgio do
terminal de Campo Grande.
H4 mais de dois anos o

P s o Rl h ML WO IS D L PRI ey ST T

. B
e e

; ":



ba — cidade pioneira no Bra-
sil a implantar desde 1974 o
modelo francés de linhas de
Onibus 1ntegradas por termi-

nais com tarifa tinica — mos-
tra que o Estado capixaba es-
ta muito distante dos avancos
alcangados pelo transporte de
passageiro da Capital para-
naense. O Transcol 14 ndo se
faz apenas com terminais,
pavimentagdo e asfaltamento
de vias e compra de dnibus
do tipo padron.

Resguardadas as caracte-
risticas especificas e o estagio
diferenciado de funciona-
mento dos dois servicos de
transportes, Curitiba, com
quase o dobro da frota de
Onibus circulante (1.600 car-
ros) na Grande Vitéria (870
veiculos), tem uma passagem
ainda mais barata (CR$
30,00) em relagdo a daqui
(CR$ 35,00).

 Aeromovel ¢ alternativa para ano 2000

Foto de Samuel Vieira

O aeromovel é um sistema de
transporte inventado no Brasil e
movido a ar, que faz sucesso no
exterior. Ha cinco anos, o aeromo-
vel funciona em Jakarta, Indoné-
sia. Numa linha com trés quilome-
tros de extensao, o trem transporta
12 mil pessoas. A tecnologia estd
interessando europeus € norte-
americanos porque o custo do sis-
tema € quatro vezes menor do que
dos Onibus, como alegam, o que
resulta numa passagem mais
barata.

No Brasil, este meio de trans-
porte é pouco conhecido. Criado
ha 10 anos, até agora s6 foi utiliza-
do numa linha experimental de
pouco mais de um quilometro em
Porto Alegre. Agora o prefeito da
cidade, Tarso Genro, decidiu am-
pliar a extenséo da linha-piloto pa-
ra trés quildémetros, ligando o cen-
tro da capital a um bairro. Outra
cidade que pretende adotar o servi-
¢o é Blumenal,

O aeromével tem capac1dade

Itens Capixaba Curitibano
N° de Onibus 870 carros 1.600 carros
N° de linhas 139 270
Idade média da fro-
ta de Onibus 5,9 anos 3 anos
Passageiros trans-
portados/meés 10.000.000 28.000.000
Extensdo do itinera-
rio mais longo 67,9 Km 47 Km
NP° de terminais 6 (incluindo o Dom Bos-

c0) 20
N° de empresas 10 10
Tarifa unica CR$ 35,00 CR$ 30,00
Linhas Intermunicipais (ligam

municipios da Grande

Municipais (ligam bair-

Vitdria) ros da capital)
Periodo de inicio da
implantagdo do ser-
vigo 1989 1974
Indice de passagei-
ro/Km 1,6 3,8

Receita arrecadada
pelos Onibus

Administrada pelas em-
presas. A remuneragao
de cada firma é feita
com base no Km rodado

Administrada pela Pre-
feitura. A remuneragio é
feita com base no Km
rodado

Calculo do valor da
passagem
ha um ano

Nao ¢ definido pela pla-
nilha técnica da Ceturb

E definido pela planilha
técnica da Urbes. — Ur-
banizagdo Curitiba S/A

para transportar 300 pessoas Ele é
muito parecido com o metrd, mas
tem, pelo menos, duas diferencas.
Uma: é um trem de passageiro que
anda por cima da superficie (sobre
viadutos). A outra: € inteiramente
movido a ar. O aeromovel funcio-
na como um barco a vela. S6 que a
vela fica embaixo do veiculo, den-
tro de um duto por onde passa um
vento muito forte a cerca de 60
quilémetros por hora. O vento em-
purra a vela que movimenta o
trem. Para provocar o vento € pre-
ciso apenas um motor simples, co-
mo o de um carro, por exemplo.

O consumo de energia € com-
bustivel é ‘insignificante. A veloci-
dade do tem ¢ controlada por uma
central de comandos. O sistema ¢
apontado como seguro € até hoje
nio foi verificado nenhum aciden-
te com o trém. O aeromovel estd
disputando concorréncia em India-
napolis e Atlanta nos Estados Uni-
dos. A vantagem do sistema é que
a poluicdo do ar é zero, assim co-
mo a sonora.

. € poucas opedes de escoamento do

~de aeromovel gira em torno de

- com os vereadores, a Prefeitura e a

O vereador de Vitoria, Nenel
Miranda, vé o aeromdvel como
“altamente viavel”” diante do que
ele chamou de ‘‘afunilamento’’ do
centro da capital com vias estreitas

trafego. “E uma solu¢do de pri-
meiro mundo. Vai embelezar Vito-
ria, apertada entre o ar e a monta-
nha, e revitalizar o centro da cida-
de por ser um servigo rapido, facil
e limpo além de promover o
turismo”’.

Nenel Miranda informou que o
custo da implantagdo do sistema

US$ 5 milhdes (CR$ 415 milhdes),
por quildmetro hoje. Ele pretende
trazer o inventor desta tecnologia,
o gaticho Oscar Coester, ao Espiri-
to Santo para debater o sistema

Associacdo de Comerciantes. A
idéia inicial de Nenel é construir
uma linha de aeromdvel ligando a
rodovidria ao terminal m ¥ : .
Bodte Do Ferraz vai analisar acromovel

Foto de Nestor Miiller

o alio preco da passagem é justificado como necessdrio para cobrir os custos da manutencio do sistema
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H4 mais de dois anos o
Transcol deveria ter conclui-
do a primeira etapa, mas di-
ficuldades na obtencéo de re-
cursos junto ao/Governo Fe-
deral trouxeram, na opiniao
de Luiz ©Otévio, um sério
transtorno para 60 mil passa-
geiros de Ca1,*.1ac1ca e Vlana,
obrigados a /pagar mais de
uma passagem de CR$ 35,00
para fazer a travessia entre
dois municipios.

. O problema mais grave,
porém, para a Ceturb é o
preco alto da tarifa. Esta ndo
¢ uma questdo enfrentada
somente pelo sistema Trans-
col, de acordo com Luiz Ota-
vio, mas de amplitude nacio-
nal hoje. Até mesmo em Cu-
ritiba, onde a frota de 6nibus
¢ maior que a do sistema in-
termunicipal da Grande Vi-
toria, a tarifa — embora in-
ferior (CR$ 30,00) 4 daqui —
é considerada alta naquela
capital, segundo- o diretor.
Ele vé como uma vantagem
Curitiba ser uma cidade bem
planejada e a ocupagdo das
dreas continua, 0 que possi-
bilita que os dénibus ndo an-
dem vazios por longos tre-
chos, como acontece aqui. O
indice de passageiro por qui-
Idmetro em Curitiba é de 3.8
enquanto nas linhas intermu-
nicipais da Grande Vitoria é
de 1.6. Luiz Otavio acredita
que um transporte coletivo
de boa qualidade e barato
depende hoje da melhoria
das condicGes sociais e eco-
ndmicas do pais.

A Ceturb explicou que
nao adotou o sistema de re-
ceita publica utilizado para
remunerar as empresas de
Onibus em Curitiba porque o
Estado corre o risco de, a
qualquer momento, se Ver
obrigado a subsidiar o servi-
¢0, 0 que ainda n@o aconte-
ceu em Curitiba, mas ocor-
reu em Brasilia e em Sao
Paulo que passaram a adotar
a opg¢do escolhida pela
Ceturb.

A Ceturb teme que o sis-
tema de Curitiba seja um
prémio a ineficiéncia, uma
Vez que a empresa, remune-
rada também como aqui,
com base no quilémetro ro-
dado, cumpra as viagens pla-
nejadas, porém, passe a
‘‘queimar’’ os pontos, dei-
xando os passageiros para
trés.




