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Todoo curvoo minorcl de Santa Catarina é irunsporlado pela Maria Fumuqa,

movida a vapor.



ltima Maria Fumaca ameacada

Refesa quer eletrificar a Teresa Cristina, uma lend4ria ferrovia a vapor

NEREU LEME

Uma das ultimas ferrovias do mundo mo-
vidas a vapor e a \inica Maria Fumaca do Brasil
funcionando em bitola métrica, estd ameacada
de desaparecer. A Rede Ferroviaria Federal
S/A quer eletrificar a lendaria Teresa Cristina,
uma linha isolada do sistema ferroviario na.
cional, que ha quase cem: anos é responsavel
pelo transporte de todo carvio mineral extraido
no Estado de Santa Catarina. Além de acabar
com um patrimonio historico do século passado,
a troca das maquinas a vapor por locomotivas
movidas a eletricidade pode, ‘ainda; compro-
meter seu desempenho financeiro: devido ag
baixo custo operacional, pois a Maria Fumaca
$0 usa carvao e agua, a Teresa Cristina é a
Unica linha da Rede Ferroviaria Federal que da
lucro para o governo. Todas as demais sio
deficitarias.

No ano passado essa ferrovia arrecadou Cr$
630 milhoes e gastou Cr$ 393 milhdes. Teve, as-
sim, um superavit de Cr$ 237 milhoes, transpor-
tando 5,6 milhdes de toneladas de carvio.

Hoje, ela cobra, em média, Cr$ 135 por to-
nelada de carviao transportada. Segundo pre-
visées, devera carregar este ano quase sete
milhdes de toneladas, o que ainda nao corres-
ponde ao total de sua capacidade de tracao, que
alcanca 10 milhdes de toneladas.

RESPONSABILIDADE

A ferrovia Teresa Cristina é o tnico meio de
escoamento do carvao minerado nas bacias
carboniferas localizadas nos municipios de
Crisciuma, Sideropolis, Icara, Urussanga e
Lauro Muller, em Santa Catarina. Nessas
bacias localizam-se cerca de 14 minas, que sio
exploradas por dez companhias.

. Ao longo da linha tronco, ramais, desvios e
linhas acessérias da ferrovia do carvao, exis-
tem 17 caixas de carregamento das companhias
mineradoras. A Teresa Cristina carrega o car-
vao pré-lavado nessas caixas e o transporta
diretamente para o lavador de Capivari (no
municipio de Tubarao), empresa subsidiaria da
Companhia Siderurgica Nacional, que beneficia
cerca de 12 mil toneladas diarias de carvio.

Depois de beneficiado, 38% do volume torna-
Se carvao metalurgico que é transportado para
0 porto de Imbituba (SC), também pela propria
ferrovia. Dai segue de navio para as trés si-
derurgicas brasileiras, a Cosipa, em Cubatao; a
Usiminas, em Ouro Branco (MG) atraveés do
porto de Sepetiba, no Rio. e a Companhia Si-
derurgica Nacional, no Rio de Janeiro.

Outros 57% transformam-se em carvao-vapor
(com maior teor de cinzas) que até 1979 era
utilizado apenas pela termelétrica Eletrosul
(Usina Termelétrica Jorge Lacerda) e uma
pequena parte, cerca de 3.200 toneladas por
mes, pela propria ferrovia. A partir de maio de
1979 esse carvao-vapor comegou a ser comer-
cializado pela Caeb (Companhia Auxiliar de
Empresas Elétricas Brasileiras), do Ministério
de Minas e Energia, com subsidios, para incen-
tivar sua utilizacdo como alternativa energé-
tica\em substituicio ao dleo diesel, principal-
mente por indistrias cimenteiras.

Os restantes 5% do carvio beneficiado sio
rejeitados, por seu alto teor piritoso. Ha pouco
mais de um ano, a pirita comecou a ser utili-
zada como insumo pela Industria Carboquimica
Catarinense (ICC), que produz acido sulfirico e
fosforico, que antes eram importados.

PERSPECTIVAS

Apesar de dar lucro para o governo, a Divisdo
Operacional de Tubario, responsavel pela li-
nha, ndo tem condicoes de fazer as minimas
remodelacdes necessarias nos trithos. Ha um
ano ela ja deveria ter iniciado a troca dos dor-
mentes de madeira da via permanente por con-
creto e substituido os velhos trilhos TR-37 pelos
TR-45 que sdo mais resistentes e adequados a
alta tonelagem. A Teresa Cristina é uma das es-
tradas de maior densidade de trafego em bilota
métrica da Refesa. ‘

Os técnicos chegam inclusive a admitir que a
Teresa Cristina ainda nio foi transformada
para funcionar com é6leo diesel (o que eles
chamam de diesilizacdo), porque o carvio é
mais barato que o derivado de petrdleo, nio
precisa ser importado e é abundante na regiao
de Santa Catarina. :

Mesmo assim, eles continuam firmes em seu
proposito de eletrificar a linha. Segundo o
projeto de engenharia final executado pelo con-
sorcio Consepro e Ced, essa transformacao cus-
iaria hoje cerca de Cr$ 1,5 bilhio.

A locomotiva é movimentada apenas com carvio e égua.

Em 1876,

Certa vez, o visconde de Bar-
bacena, assiduo frequentador da
Corte, ouviu comentarios sobre
certas pedras pretas existentes
em abundancia na regiio sulina.
Tais comentarios o levaram a
comprar, em 1861, terras de-
volutas da Provincia, situadas
junto as cabeceiras do rio Tu-

ardo, em Santa Catarina.

Conseguiu permissio para ex-
plorar as bacias carboniferas e
construir uma estrada de ferro
para transportar o carvio
minerado. Mediante concessio
valida por 80 anos, o visconde de
Barbacena constituiu, em 1876,
na Inglaterra, a “The Donna
Christina Railway Company
Limited”, em homenagem a
Teresa Cristina, mulher do im-

erador - D. Pedro 2.°. Cons-
ruida pelos ingleses, a ferrovia
foi inaugurada no dia 4 de se-
tembro de 1884, com a presenca
do Conde D’Eu, numa extensio
de 116,34 guildmetros e seis €s-
tacdes: Imbituba, Bifurcacao,
Laguna, Piedade, Pedras Gran-
des e Minas. Possuia, entio, oito
locomotivas, oito carros de pas-
sageiros e 281 vagoes de carga. .

O dominio inglés, durou até
1902, quando o governo bra-
sileiro encampou a estrada e a
arrendou a Sao Paulo-Rio Gran-
de. A partir de 1918 passou para
as maos da Companhia Bra-
sileira Carbonifera de Araran-

Engenheiro condena o

A eletrificacdo da ferrovia
Teresa Cristina representaria
um retrocesso para o desenvol-
vimento do Estado de Santa
Catarina,” na opinido do enge-
nheiro Haroldo de Araijo,
presidente da Associacio de En-
genheiros da Santos-Jundiai e
membro da Associacio Bra-
sileira de Preservacio Ferro-
viaria. Ele condenou a intencao
da Refesa, argumentando que o
carvao daquela regiao “é o com-
bustivel mais barato para a
Maria Fumaca”’,

Disse que, economicamente, a
transformacao ndo seria van-
tajosa e que hoje a Teresa Cris-
tina € superavitaria porque tem
carvao-vapor a disposicao. Na
sua opiniaoe, a ferrovia deveria
permanecer funcionando a
vapor, até por motives de
preservacao historica. Alem do
mais, ele adverte que em varios
paises do mundo a ferrovia a
vapor estd sendo  reativada
como uma fonte alternativa de
energia para o transporte de
carga.

De acordo com 0 engenheiro
Haroldo de Araujo, o Brasil nigo
tem condicoes financeiras para
“se dar ao Juxo de abandonar
uma ferrovia a vapor que da
luero e gastar uma fortuna para
eletrificar uma linha que sé tem
dado bons resultados’”’. Para ele
a tendéncia de eletrificacao da
Teresa Cristina s6 deve ser
cogitada a “longuissimo” prazo

“Chri.étind Railway Co.*

ua (CBCA) e em 1940 novamen-
e foi assumida pelo governo
federal, em razao dos constan-
tes e desanimadores resultados
deficitarios. Com a criacdo da
Rede Ferroviaria Federal S/A,
em 16 de marco de 1957, passou a
seu dominio, proporcionando
superavit a partir de 1966. Com o
tempo a ferrovia foi crescendo e
ho_{e possui 211 quilémetros de
trithos, entre a linha tronco,
ramais, desvios e linhas aces-
sorias. Também perdeu alguns
ramais, como o0 que ligava
Tubarado ao municipio de Lauro
Muller, destruido pelas enchen-
tes do rio Tubardo, em 1975. E,
com ‘eles, os passageiros que,
considerados transporte in-
viavel, foram abandonados na
década de 60.

Hoje a Teresa Cristina possui
800 vagoes e 33 locomotivas, sen-
do 13 Texas, 6 Mikado, 3 Mallet e
11 Santa Fé, recém-adquiridas
da estrada de ferro Belgrano, da
Argentina. Das 11 Santa Fé (9
fabricadas na Tchecoslovaquia,
da marca Skoda e 2 produzidas
na Alemanha, do tipo Henschel)
apenas uma esta funcionando na
linha ha uma semana. As de-
mais estdo sendo recuperadas e
adaptadas para funcionar a
lenha, ja que eram movidas a
Oleo diesel. Além dessas, a
ferrovia doou duas Mallet & 'As-
sociacao de Preservacao de

- € que ao inveés de discutir isso a

Rede Ferroviaria Federal de-
veria pensar em fabricar e
recuperar locomotivas a vapor:
“Existe um contigente .enorme
de gente da época do vapor com
capacidade de fabricar loco-
motivas’,. .

OBSOLETISMO

Ainda nao foi marcada uma
data para o inicio da eletrifi-
cagao, que depois de iniciada
ainda levara cerca de quatro a
€Inco anos para ser completada.
Mas, essa transformacio ja e
fervorosamente defendida,
como forma de combater o “ob-
soletismo” da Maria Fumaca. E

ue segundo o chefe da Divisdo
Mperacional de Tubardo, Hélio

elo, atualmente, em nenhum
lugar do mundo se fabrica lo-
comotivas a vapor. E, explica a
necessidade da mudanca:

“A Teresa Cristina ainda nio
foi diesilizada devido a crise de
petroleo e porque o carvio-
vapor é um combustivel barato
e facil aqui na regido de
Tubarao. Acontece que as nos-
sas locomotivas, com média de
50 anos de idade, sdo recu-
peradas e conservadas arte-
sanalmente e precisam obri-

atoriamente ser moderniza-

as. Mas, como nio se fabrica
mais locomotivas a vapor no
mundo, temos que mudar sua
tra¢do para energia elétrica’’.

e
-

Materiais Ferroviarios de Sa
Paulo e uma Pacific 3 Madeirz
Mamoré, conhecida como
ferrovia do Diabo, que est4 ser
do recuperada no ferritorio d
Rondonia.

A Teresa Cristina funcion.
com 811 funcionarios, incluind
0s maquinistas e foguistas qu
recebem salarios estipulado
gela Rede Ferroviaria Federa

/A, 0s quais sdo padronizados
Um maquinista ganha entre Cr
40a45 mil'por més e um foguiste
0u auxiliar de maquinista, entre
Cr$20a 25 mil.

Na regido, entre os moradore
€ mesmo funcionarios d.
ferrovia, a_eletrificacio é' até
admitida. Entretanto, os ca-
tarinenses ainda recordam, com
nostalgia, quando a Teresa Cris-
tina conduzia passageiros. E,
até hoje, a maior esperanca do
POVo da regido é que a ferrovia
também carregue passageiros
(com eletricidade ou carvio)
tornando realidade um velho
sonho de ter uma via férrea
litoranea, unindo Santa Ca-
tarina ao Parana e Rio Grande
do Sul.

Hoje, eles s6 ouvem o apito
saudoso da Maria Fumaca cor-
tando os campos de mineracao e -
as paisagens litoraneas e ainda
selvagens, como o vale do Im-
bituba e a lagoa de Imarui, for--
mada por agua salgada.

projeto

Hélio Melo explicou que a
energia elétrica para as futuras
locomotivas sera fornecida pela
Eletrosul, que é uma usina ter-
moelétrica movida com o car-
vao-vapor minerado na regiao
(Ja que eles nio possuem que-

as de &gua para mover uma
hidrelétrica). Defende ainda a
eletrificacio até como forma de
reduzir as despesas da ferrovia
do_carvao, utilizando nas ma-
quinas elétricas menos homens
€ ainda uma manutencao mais
moderna. Ele acredita que pelo
fato da Teresa Cristina ter car-
ga garantida e cativa durante o
ano inteiro, ela continuara dando
lucro, mesmo com a extingado da
Maria Fumaca, que é 50% mais
econdmica que as locomotivas

ovidas a oleo diesel. ;

Depois de eletrificada, a
Divisdo Operacional de Tubario
tem planos de estender a linha
Teresa Cristina até as proxi-
midades de Joinvile (estacdo de
Guaramirim) e integra-la ao sis-
tema ferroviario nacional, para,
desse modo, conseguir outros
txPos de carga, como por exem-

0 no Vale do Itajai, que é al-

amente * industrializado. Esse

rolongamento seria feito de

mbituba a Itajai, numa exten
540 de 200 quildmetros, pelo
litoral; depois. até Blumenau,
restabelecendo um trecho
ferroviario de 50 quildmetros e,
em seguida, sua ligacio com
Guaramirim.



