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“Folha” e as respostas da sociedade a crise
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a velha méquina,

A populagao de Juguariﬂna, surpresa, pensou que a "Maria Fumaga”
que corria até Anhumas, era um museu.
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NOS PROCUREM QU ESCI

SEASSOCIAREM A "ASSOCIACAO BRASILEIRA DE
PROTEGER O NOSSO PATRIMONIO HISTORICO
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tinha voltado para transporté-la. Depois, descobriu que

Na volta do velho trem,
o museu vivo da ferrovia

HELO. CAPONI

No dia 13 de novembro, a po-
pulacdo de Jaguariiina acordou as-
sustada, as 6 horas da manhi. Os
mais curiosos correram para a es-
tacdo ferroviaria, desativada ha
anos, para verificar se, de fato, era o
apito da “Maria Fumaca”, o ruido
que estavam ouvindo de suas casas.
Incrédulos, confirmaram: 14 estava
a locomotiva a vapor, fumegando,
como nos velhos tempos da Cia.
Mogiana de Estrada de Ferro.

A surpresa foi s6 da populacao.
Para os _integrantes da Associacdo
Brasileira de Preservacdo Ferro-
viaria (ABPF), era apenas um dia
muito especial. Como resultado de
quase quatro anos de trabalho,
colocavam em funcionamento ex-
perimental uma maquina a vapor,
recuperada, que vai- integrar o
museu vivo, a ser implantado na
linha Jaguaritina-Anhumas, cedido
pela Fepasa em comodato, Aquela
entidade.

Lo

maior 'parte dos integrantes da
ABPF acaba desembolsando o neces-
sario para as despesas de viagem de
pesquisas, para fotografar os objetos
encontrados e, em muitos €asos,
para o transporte dos equipamentos
até Jaguariyna, onde esta sendo
montado o museu. .

Neste esquema, muita coisa foi
conseguida e os associados tém cons-
ciéncia que a falta de recursos vai
impedir que muitas pecas sejam
preservadas. Mas, para a formacao
do museu, ja foi realizado um con-
trato de cessdo em comodato com a
Rede Ferrovidria Federal, de 15
locomotivas a vapor de 1912 a 1930,
pertencentes a antiga Rede Mineira
de Viacao e que j4 estdo sendo trans-
portadas para Jaguaritina.

Também estid em fase final de

.transacdo, ‘'um contrato com a Fe-
* pasa, que vai ceder 15 vagoes de pas-

sageiros antigos, que iriam ser ven-
didos em leildo, alguns anos atras.
“Conseguimos impedir a venda e sal-
var estas nnidadee e odn nrats

museus estaticos, ele defende a idéia
da ABPF de que o transporte deve
ser mostradoe em movimento. ‘A
locomotiva a vapor tem movimento,
cheiro, tem fuligem, e é isto que
atrai. Nao pode ficar simplesmente
num pedestal’’. :

Além dos equipamentos que com-
pordo o museu, a ABPF tem defen-
dido também os que nio pdde ad-
quirir. Foi o caso da Estrada de
Ferro Madeira-Mamoreé, que iria ser
toda vendida em leildo. Juntamente
com a a¢ao de outras entidades, a en-
tidade conseguiu cancelar a venda,
contrariando a vontade das firmas
de sucata, que iriam realizar um
bom negécio.

Agora a associacao esta pedindo o
tombamento da Estrada de Ferro
Perus-Pirapora, que ainda funciona
com equipamentos do inicio do sé-
culo. Segundo Patrick, 1a operam
locomotivas de varios tipos, ad-
quiridas de pequenas ferrovias que
foram desaparegendo. formando
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entidade.

Em Jaguaritina, poucos sabem o
que é um museuvivo eo quevem aser
a ABPF. Presenciando, nos ultimos
\meses, muita movimentacdo no
ramal desativado, apos o retorno da
1locomotiva a vapor, acreditam que a
‘““Mogianinha” voltou para fazer o
transporte de passageiros da cidade
até um hipermercado, préximo a
Campinas.

“‘Ainda nao tivemos tempo, para ex-
plicar a populacdo, o' qué é um
museu vivo. A maioria acredita que
estamos implantando o trem das
compras. Vamos ter que mostrar
que ndo pretendemos introduzir um
transporte publico e sim, um museu,
onde as locomotivas ndovao ficar em
um pedestal, mas circulario de,Ja-

guariiina a Anhumas”, diz Patrick"

Dollinger diretor da Associacao.

A implantacido deste museu, alias,
€ 0 objetivo maior da ABPF, que nas-
ceu em setembro de 1977, logo apés a
publicacdo de um anincio classi-
ficado, em um jornal da capital, em
que Patrick (que participou de uma
entidade parecida na Franca)
solicitava contatos com pessoas in-
teressadas em preservacio ferro-
viaria. O anuncio foi respondido por
Juarez Spalleta (hoje presidente da
ABPF) e Sérgio José Romano, que
também andavam a procura de pes-
S0as com 0 mesmo interesse e nao
sabiam por onde comecar. Desse en-
contro, nasceu a associacao, hoje
com 235 socios, que dedicam quase
todo o tempo disponivel a procura de
locomotivas e vagbes antigos e na
luta pela preservacio da memoéria
da ferrovia.

RESPEITANDO A HISTORIA

“A ABPFnio & bem vista por pes-
soas que gostam de renovacido, de
coisas sempre novas e, por isso,
aecham que preservacido é algo an-
tiquado. Mas é importante aprender
arespeitar ahistoria”,alertaPatrick.
Para ele, éimportante a conscien-
tizacao disso, mas nio acredita num
movimentoquepartada elite. A cons-
cientizacdo deve partir do ‘proprio
povo .e, na' ABPF, isto acontece.
“Temos socios de todas as camadas
sociais, e das mais variadas profis-
soes, inclusive antigos ferroviarios.
Todo com o mesmo objetivo de
preservacio.”

Sem interferir na politica ferro-
viéria do governo, este grupo, ja con-
seguiu um bom saldo de bens preser-
vados‘ “E claro que as ferrovias, que
nao tém capital nem para investir
em modernizacio e melhoria do
transporte atual, ndo iriam se
preocupar em conservar velhas
locomotivas a vapor, vagées de pas-
sageiros antigos, e outros objetos,
Que estavam simplesmente desa-
Parecendo. Entdo, assumimos esta
tarefa”, explica Patrick.

Contando com apenas a contri-
buicdo dos associados, Cr$ 800,00
anuais, e de algumas entidades, a

var estas unidades, que sdo prati-
camente as ultimas existentes’’, con-
ta Patrick.

O grande achado da ABPF, en-
tretanto, é uma locomotiva de 1867,
pertencente a antiga Sdo Paulo Raill-
way, que estava em um deposito da
Bordon. Ao saber do interesse da As-
sociacdo pela locomotiva, 0 presi-
dente da empresa concordou, ime-
diatamente, em cedé-la e, agora, ela
vai integrar o museu. Patrick confes-
sa que vai ser muito dificil conseguir
fazé-la funcionar, mas conta, or-
gulhoso, que é a terceira maquina
mais antiga conservada no Brasil.

A propria concessido de uso do
ramal Jaguarilina-Anhumas, onde
sera implantado o museu, é consi-
derada uma grande vitéria da as-
sociacdo. Com seis estacoes es-
palhadas por 25 quilometros de li-
nhas, o ramal que iria ser erradicado
pela Fepasa, vai servir perfeitamen-
te aos propositos da entidade. Além
de reunir as pecas encontradas, 1a
vai funcionar um trem turistico, que
devera proporcionar renda para a
entidade ampliar seu trabalho.

CHEIRO E FULIGEM
‘“Tentam nos convencer que se
pode caminhar no Pico do Jaragua,
correr em parques, andar de bici-
cleta, mas, na verdade, Sdo Paulo
nao oferece muitas opcoes de lazer”’,
mostra Patrick, ao colocar o futuro

museu como uma boa sugestdo de

passeio para o paulistano. Salientan-
do que ndo tem nada contra os

Uma das 15 locomotivas a vapor dos anos 20, cedidas ao museu.
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uma rica mostra de como era feito o
transporte sobre trilhos no passado.
Embora a ABPF tenha solicitado o
tombamento total, da linha e dos
equipamentos, Patrick acha dificil
que isto ocorra, pois as empresas de
cimento da regiao terdo necessidade
da linha para o transporte de seus
produtos. Mas, pelo menos os
equipamentos a ABPF pretende con-
seguir que sejam preservados. Como

. sugestao para o aproveitamento, a

associacao vai propor a Paulistur a
implantacao de um trem turistico, no
Parque Anhanguera.

Embora sendo francés, Patrick
mostra que o Brasil é uma grande
mina de equipamentos ferroviarios,
que correm muito risco, pois existem
muitos estrangeiros interessados na
sua aquisicdo. Na Europa, Segundo
ele, estas pecas sdo rarissimas e, por
isso, o Brasil é muito procurado.
“Aqui, temos todos os tipos de lo-
comotivas e, seabrirmos mio desta
colecdo, acabaremos ficando sem
nada.”

Por isto, embora impossibilitada
de preservar tudo o que ja catalogou,
a ABPF esta atenta. Um dos alvos de
muita atencao é a ferrovia Centro-
Oeste, chamada de “bitolinha”’, que
liga Sdo Jodo D’el Rei e Antonio
Carlos. “Contornando o rio das Mor-
tes, ela é utilizada para o transporte
de cimento, operando exatamente
como no final do século passado, com
as mesmas locomotivas a vapor. E o
mais engracado é que da lucro”, ex-
plica Patrick.




