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“"""A grande prioridade dos transportes ferroviarios

D ESDE que estudamos os transportes no Brasil
tomamos conhecimento do estado calamitoso das
ferrovias brasileiras. Fizemos, sempre, coro com aqueles
que consideravam a unificagdo de bitolas a prioridade
maxima a ser executada. Grandes engenheiros ferrovig-
rios brasileiros, como, por exemplo, o saudoso Benja-
mim de Oliveira, sempre defenderam esta tese. O
falecido engenheiro Ingl€s de Souza dizia ter encontrado
entre os papéis dos engenheiros Rebougas ou Teixeira
Soares a seguinte definicdo. “A coisa que mais se parece
com uma estrada de ferro, sem ser uma estrada de ferro,
¢é uma estrada de ferro de bitola estreita”.

No entanto, alguns Ministros de Transportes, quan-

do anunciavam seus planos grandiosos para recuperagao -

ferrovidria, nunca falavam na unificagdo de bitolas. Em
vez disto, comegaram e recomegaram a Ferrovia do Ago,
a famosa ferrovia dos mil dias... Sabemos que sdo muitas
as explicagdes para ndo se unificarem as bitolas. Nio
acreditamos nelas; sdo meros pretextos. O motivo princi-

pal, acreditamos, para nao iniciarem as obras é que a

unificagdo demandaria prazo longo, com certeza mais de
um periodo presidencial. Assim, o que inaugurar? Os
comodistas apresentam como exemplo a Vitéria—
Minas, operada com eficiéncia pela Vale do Rio Doce e
em bitola estreita. O exemplo nio procede, dadas as
condigdes peculiarissimas do tragado da ferrovia e da
carga transportada. Sabemos que, em alguns casos,
mudanga de bitolas significa quase construir uma estrada
nova. E dai? Nao temos de modificar quase todas as

condigdes técnicas de nossas ferrovias, corrigir rampas,
raios de curva, via permanente, pois as condigdes atuais

sdo péssimas? Fagamos o trabalho ja em bitola larga. .

No Brasil, temos atualmente, em tréfego, trés
bitolas: 1,60m, chamada bitola larga; 1,00m, bitola
estreita, e 1,435m, na ferrovia de escoamento do minério
de manganés, no Amap4. Esta multiplicidade de bitolas
tem sido o principal entrave ao bom éxito do transporte
ferrovidrio no Brasil. Podemos considerar trés regices
distintas no transporte ferrovidrio: A carga ferrovidria
provinda do Rio Grande do Sul, de Santa Catarina, do
Parand, especialmente do Norte do Parand, do Mato
Grosso, de Goids, € toda trazida para o Centro-Sul em
bitola estreita. Ai tem de ser toda baldeada para
continuar, se quiser, para o Norte, pela bitola larga da
antiga Central do Brasil; ao Norte de Belo Horizonte,
outra baldeagdo para continuar em bitola estreita em
dire¢ao ao Norte. Ora, todos sabem que a baldeagio de
carga acaba com a eficiéncia do transporte ferrovidrio.
No nosso livro Transportes no Brasil — Suas Grandes
Metas, apresentamos algumas prioridades no que tange a
unificagao de bitolas. Eis as duas principais: :

1. Adogdo da bitola larga no chamado Tronco Sul desde
Rio Grande, Pelotas, General Luz, em diregio ao Norte,
até sua ligagdo com a Sorocabana em Iperd. Esta, no
nosso entender, a obra mais importante a ser efetuada
em todo o planejamento ferrovidrio, dadas as grandes
potencialidades de carga da regido. '

2. Alargamento da bitola da Estrada de Ferro Sorocaba-
na, comegando por Sao Paulo em diregdo aos seus varios
pontos de contacto com o Tronco Sul em Iperd, com a
Estrada de Ferro Noroeste em Bauru, e com a Estrada
de Ferro Norte-Paran4 em Ourinhos. A Sorocabana, que
€ em bitola estreita, nio pode chegar ao pétio ferroviario
do porto de Santos, que é em bitola larga. Com a adogdo
da bitola larga, o manuseio de carga é simplificado.

Feitas estas duas obras, as cargas provindas do Sul
poderiam chegar a Sdo Paulo e dai seguir para o Rio de
Janeiro e Belo Horizonte sem baldeagio. Estas obras
ndo seriam as tnicas. Mas seria o comego. Evidentemen-
te sd0 necessdrias muitas outras obras urgentes de
melhoria da via permanente a serem executadas para
manter 0 que existe. Mas nio acreditamos que se possa
fazer uma real recuperagéo do transporte ferroviario e,
mais do que isto, trazer de volta a confiana do usudrio
nesse tipo de transporte sem um planejamento seguro de
unificagdo de bitolas.

Se o Ministro dos Transportes ndo estivesse tio
preocupado com trens metropolitanos — o que nio é
evidentemente sua atribui¢do — em infernizar a vida dos
industriais da construgao naval, em proteger a estatiza-
¢a0 na navegacao, talvez tivesse tempo para pensar num
programa de unificagdo de bitolas. Fica aqui a sugestao.
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