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Gravura inglesa mostrando um dos primeiros vagoes de combustivel

existentes

... O TREM DE FERRO

~

0 E APENAS PASSADO

Maquete de um carro de inspegao
de 1922, Central do Brasil

estrada de ferro inaugurada pelo Bario de Maui.
de integragdo de transporte ferroviério e ma

Guia de Pacobaiba, estacio da primeira linha de

um exemplo
ritimo

Vivian W yler

OTUNDAS, onde os trens trocam
0 rumo. Em estilo roméanico, como
a de Ribeirao Vermelho. Estacoes
ferroviarias de grande simplicida-
de, de tijolinho como a de Guia de
Pacobaiba, datada de 1854, da primeira linha
inaugurada no Brasil, ligando a praia da Es-
trela (Porto Maud) a Fragoso. Ou sofisticadas,

pré-fabricadas, encomendadas na Bélgica e
depois transplantadas para a cidade de Bana- '

nal, em Sio Paulo a 183 quilémetros por
ferrovia, do Rio. Cronémetros construidos by
appointment da Rainha Vitéria, em homena-
gem ao Principe de Gales e ao Imperador da
Russia, a maquete de um carro de inspecio
usado em 1922, pesados sinos que ecoaram
pais-afora em outras épocas. Quadros, docu-

mentos, agoes que compraram a utilizacéo da -
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estacoes e estradas de ferro com leildes e
alteracoes de prédios sustddas, pelo menos
para tudo que esteja compreendido no perio-
do histérico que vai da abertura das estradas
de ferro a 1930. Isso niao quer dizer que se
descuide das outras ramifica¢oes que o Proje-
to engloba. Apenas que com a proximidade
da instalacao do primeiro niicleo museol6gico
em Sao Joao, uma regido eminentemente
ferroviaria, tudo que se relaciona a dormen-
tes, trilhos e carros de passageiros adquiriu
subita prioridade.

— Todas as areas estdo respondendo bem,
ainda estamos na primeira fase, uma das que
demoram mais: a do levantamento, estudo e
classificacao do material de valor histérico de
portos, estradas e ferrovias — conta Maria
Elisa. E dispomos de uma pequena equipe,
escolhida dentro da propria RFFSA, de oito
pessoas. Sérgio Santos Morais, por exemplo, o
arquiteto que fez todo o projeto de Sao Joao,
de aproveitamento do armazém de cargas

trucao do final do Século XTX e que vem a ser
0 edificio mais nobre da cidade. Pensou-se em
transporté-la para Sio Joao, para integra-la
a0 conjunto do ntcleo instalado naquele lo-
cal. Agora estamos esperando para ver o que
acontece. A rotunda fica numa regiao de
enchentes, ainda nio sabemos como con-
servéa-la.

Microfilmagem dos projetos de engenha-
ria ferrovidria, cujos originais de até 100 anos
de existéncia, sa0 manuseados sempre qus as
antigas pontes da Great Western exigem con-
sertos. Das agoes compradas pela populacao
de Sao Joao na época da constru¢ao da Oeste
de Minas, para que a locomotiva passasse
pela cidade.

— Uma grande quantidade de material
deste tipo foi enviada para o Arquivo Nacio-
nal. Documentos, incluindo contabeis, que
servem para se estudar quanto é que custou
um frete ao longo dos tempos — explica Maria
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pais-afora em outras épocas. éuﬁbs, docu-

mentos, agoes que compraram a utilizagao da -

Oeste de Minas, tragados de pontes, estradas
e mapas. Essas sao algumas das pecas de um
recém-criado Museu dos ' tes, que em
agosto deste ano, estara inaugurando o pri-
meiro dos seus nucleos interdependentes em
Sao Joao del Rey, Minas Gerais. ;

Dificilmente encarado com seriedade, o
_transporte ferroviario no Brasil foi sendo lega-
do a segundo plano, &8 medida que aumentava
! 0 numerd de rodovias. De 1950 pdra 1980, o

sistema rodoviario cresceu 415,4%, o ferrovia-
¢ rio decresceu em 18,5%, sustentado muitas

vezes, em locais como o Nordeste e Minas por

operarios dedicados a manter o que seus
' *bisavos ajudaram a construir. A historia das
ferrovias de uns 10 anos para cé tem sido uma
sucessao de leiloes e desativacoes, viagens
penosamente empreendidas pela dltima vez
por ex-chefes de trem, maquinistas, integran-
tes do passado das velhas maquinas. Em 1973
foi desativada a Estrada de Ferro Tocantins,

com 117 quilémetros de extensao, ligando -

Tucurui a vila Jatobal, fazendo o escoamento
do arroz e milho da regido. Um ano antes,
chegava ao fim a aventura da Madeira-
Mamoré, destruiam-se vagoes, maquinas, ob-
jetos de valor tecnolégico. Raridades do prin-
cipio do século eram surrupiadas para enfei-
tar privilegiadas residéncias. Figura solitdria
no cendrio era a E. F. D. Teresa Cristina, que
liga Imbituba a Lauro Muller. Construida em
1884 pela D. Tereza Cristina Railway Co., ela
passava até recentemente por ser a tnica
ferrovia brasileira nao deficitaria, permane-
cendo ativa com cerca de 700 funcionérios,
mais de 1 mil 200 vagoes e 24 locomotivas
empenhadas em transportar carvao vapor e
metalargico de diversas minas para Tubaréo
e porto de Imbituba.

Paralelamente & idéia de ferrovias asso-
ciadas a sucata, material de demolicao ou a
doces lembrancas da infancia, crianc¢as cor-
rendo atrds de trens abanando lencos ou
maos, desenvolve-se ha alguns anos, fruto de
iniciativas espontaneas, trabalhos no sentido
de preservar o que ainda resta da memoéria
ferrovidria nacional. A cidade de Franca, em
Sao Paulo, comprou por Cr$ 144 mil uma
locomotiva maria- para constituir-se
em atrativo turistico para a cidade. O fazen-
deiro e proprietario de uma fabrica de cober-
tores, Hélio Felicio Randi, adquiriu o primeiro
carro de passageiros fab pela Compa-
nhia Paulista de Estradas de Ferro, em 1916 e
instalou-0 na sua fazenda Esténcia e Cabana
Vila Rica, em Itapetininga nte “no-
vo”. Formou-se em 4 de setembro de 1977 a
Associacao Brasileira de Preservacéo Ferro-
vidria, cujo projeto maximo seria a implanta-
cédo de um museu vivo, na linha Jagaritina—
Anhumas. Retirando de leildo os restos da
Madeira—Mamoré, pedindo o tombamento de
linhas como a da Estrada de Ferro Perus—
Pirapora, a ABPF fez no Estado de Séo Paulo,
mais ou menos o que o Ministro. Eliseu Resen-
de projetou fazer, em escala nacional, a partir
da Portaria 292 de 24 de abril de 1980. Naquela
data, regeu-se a formacao do grupo responsé-
vel pelo Programa de Preservacdo do Patri-
monio Histérico e Artistico do Ministério dos
Transportes — 0 Preserve — coordenado pela
museéloga Maria Elisa Carrazoni.

A infencéo, a principio, era a reunifo de
material das areas das entidades participan-
tes do programa — a Secretaria Geral do
Ministério dos Transportes, a Engefer, Lloyd
Brasileiro, Portobrds, DNER, Sunaman, Em-
presa de Navegacédo da Amazonia S/A, Servi-
co de Navegacdo da Bacia do Prata, Cia.
Navegacao do Sdo Francisco e RFFSA —
visando a formacéo de um museu, provavel-
mente em Brasilia, que informasse ao pablico
sobre a evolugdao da tecnologia do setor.

— Mas ai verificamos como o patriménio
de certas regides estava arraigado a elas e
entdo se pensou em criar niicleos, sempre que
se justificasse essa op¢do. Para Brasilia iriam
somente as duplicatas, as copias. ;

Instalada na RFFSA, num escritério do
11° andar, Maria Elisa fala principalmente de

pnldd, DCIELD Oallls ViOIals, PDOL CACIIIPIO, O
arquiteto que fez todo o projeto de Sao Joao,
de aproveitamento do armazém de cargas
para museu, é arquiteto da RFFSA. Beatriz
Brum trabalhava em outro setor e eu a requi-
sitei para a pesquisa. Edgar de Carvalho Jr. é
um excelente programador visual.

A restauracao de objetos e prédios que
necessitem desse tipo de intervencao corres-
ponde a uma segunda fase da programacéo do
Preserve, com implantac¢éo prevista num pra-
zo de cinco anos. Mas Maria Elisa Carrazoni
admite a possibilidade da restauragéo de an-
tigas estacoes ferrovidrias ir sendo feita a
medida em que o material vai sendo levanta-
do. Sao Joao estaria nesse caso, assim como
Guia de Pacobaiba, considerada um exemplo
histérico de integracio do transporte ferrovia-
rio e maritimo. Proxima ao pier do porto de
Mau4, a estagao acolhia passageiros recém-
desembarcados.

— Uma das maneiras de se conservar
esses antigos prédios — conta Sérgio Santos
Morais — é a Prefeitura das localidades apro-
veité-los para instalacéo de bibliotecas, como
aconteceu em Vassouras. Poderia ser o caso

da bela rotunda de Ribeirdo Vermelho, cons-
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. servem para se estudar quanto é que custou

um frete ao longo dos tempos — explica Maria
Elisa. Copias de escrituras, originais dessas
mesmas escrituras. Perguntei a Celina Morei- .
ra Franco se poderiamos enviar mais mate-
rial, guardado por um outro funcionario zelo-
so. Ela afirmou que o Arquivo nao comporta
mais. Vamos ter que organizar isso tudo aqui.,

A maior parte dos.prédios com_ que o
Museu de Transportes estd tendo que se preo-
cupar pertence a Rede Ferrovidria. As outras
areas, portos, Marinha Mercante contribuem
mais com objetos de carater tecnologico e
cientifico e em alguns casos, como 0 acervo do
Loéide, até culturais — quadros de Di Caval-
canti, por exemplo.

— Niéo fizemos até agora levantamento
como eu. gostaria — confessa Maria Elisa
Carrazoni. Inventario com ficha certinha do
ponto-de-vista histérico, museolégico mesmo.
Mas dentro em breve poderemos comegar a
nos preocuparmos com isso. Na verdade creio
que no futuro o Preserve se transforme em
Coordenadoria. O material que estamos li-
dando ndo terd nunca fim. A tecnologia, a
histéria, ndo param. E trabalho para sempre.

Cronémetro inglés construido by
appointment da Rainha Vitéria,
1883. A maior caracteristica dele
€ acompanhar a oscilagio do trem

Sino utilizado na
inauguragio do Vera Cruz

M museu estéatico e dinamico, ao

mesmo tempo, é 0 que pretende

Ser o museu que Sao Joao del Rey

vai ganhar a partir de agosto. O

dinamismo fica por conta da loco-
motiva Baldwin fabricada nos Estados Uni-
dos, famosa no mundo inteiro e que continua-
ra em movimento, percorrendo a mesma linha
que hoje percorre, s6 que em carater reduzida-
mente turistico. Dindmico também vai ser o
funcionamento de telefones, telégrafos, téo
diferentes dos de hoje e acessiveis pela primei-
ra vez ao grande publico.

Dagqui a dois anos, quando o trem de ago
estiver definitivamente fazendo a linha criada
em substituicao a percorrida hoje pela bitoli-
nha, o prédio da atual estacéio sera ocupado
pelo menos em  pela ao do
novo museu. Até 14 as reformas e trabalhos de
restaurac@o continuardo restritos ao antigo
armazéxpdecargaeaga.re.eaumanova
praca criada especialmente para fazer conjun-
to com essas duas construcoes.

Sérgio Santos Morais, 0 arquiteto encar-
regado do projeto, diz que através das plantas
antigas pode chegar as solucoes e que o
Prefeito da cidade ja est4 ansioso por inaugu-
rar. Todo o sistema de iluminacao, de proces-
8o construtivo, foi respeitado. Os espaco inter-

. no do armazém foi demolido de maneira a

deixar o vao livre para que nele se instalem a
locomotiva de maneira a deixar o vao livre
para que nele se instalem a locomotiva e o
carro de passageiros, do Imperador (esse tam-
bém completamente restaurado com cortinas
novas, de brocado ou veludo). Na gare ficardo
outros tipos de carros como o Tatu, que
costumava carregar combustivel ou o carro
fanebre que, até o presente momento, se en-
contra em Ribeirdo Vermelho. Mas que possi-
velmente serd transplantado para Sao Joio.
Nos futuros planos do nucleo criado em
830 Joao — o primeiro do projeto Preserve —
quando a ferrovia for totalmente desativada,
estd a restauracao das oficinas e dos prédios
vizinhos & ferrovia, alguns dos quais abrigam
maéquinas de mais de 100 anos, usadas para a
manutencéo das locomotivas. il
— Também faremos um catdlogo — anun-
cia Maria Elisa, de viagem marcada para Belo
Horizonte para escolher o material: relégios,
maquinas-telégrafos que formardo o acervo
do museu, cujo nicleo ocupa uma-4rea de 1
mil 200 metros quadrados.” Nesse catdlogo
incluiremos dados sobre a origem das ferro-
vias. Coisas curiosas como o fato de os trans-
portes sobre trilhos, utilizados pelos romanos,
abrirem sulcos que tinham aproximadamente
a mesma bitola usada hoje em dia nos trilhos
comuns. :



