passageiros na Vitoria-Minas

Investimentos superiores a Cr$ 330
milhdes, além de outros 16 milhdes de
délares gastos com a compra de vagdes,
estdo sendo aplicados pela Estrada de
Ferro Vitéria-Minas (EFVM) na melhoria
das condigdes de atendimento ao sistema
de transporte de passageiros. Mas, apesar
disso tudo, a estagdo Pedro Nolasco nio
serd reconstruida tfo cedo. A empresa
“‘ndo estd preocupada com sofisticagao” e
pretende apenas melhorar o terminal de
Jardim América — o que j4 est4 sendo fei-
to —, admitindo também a possibilidade
de montar um guiché de vendas de
passagens, no centro da cidade, para aca-
bar com as filas.

Frisando sempre que o embele-
zamento ndo é a preocupacdo da empresa
e que a Vale estd tentando, inclusive,
manter a homogeneidade da arquitetura
local, onde ja funciona um almoxarifado,
ao lado do campo da Desportiva Ferro-
viaria, os técnicos da EFVM entendem
que.uma fachada suntuosa destoaria no
local. E n3o consideram também ne-
cesséria, no momento, a ampliagdo das
dependéncias fisicas da estagdo, destacan-
do ainda que o projeto inicial de um novo
terminal ferroviério, elaborado em 1975,
foi abandonado.

Naquela época, estimava-se para o
futuro, um incremento no transporte de
passageiros  para cinco milhdes por ano, e
isso n3o aconteceu. Verificou-se um
aumento na procura-do ttem como meio
de locomog@o, mas n3o a ponto de exigir
um dimensionamento novo da estagdo.
Antes disso, houve, conforme destacou
ontem a EFVM, uma preocupa¢io com a
melhoria da qualidade dos servigos e,
principalmente, da seguranga. Hoje, com
o computador acompanhando todgs os
trens, a ferrovia garante que é prati-
camente impossivel que um acidente —
especialmente com os trens de passageiros
— acontega, apesar do intenso trafego na
linha.

Em 1974, foram transportados
1.585.395 passageiros. Em 1975, quando
se projetou a. nova estagdo, foi de
1.564.308 o ntimero de usuérios por ano. E
a previsdo era de que, nos préximos anos,
o total se elevaria para cinco milhdes. Na
época, falava-se ne ~ incremento do
transporte de passageiros através de vias
férreas, com o.goverrio federal anuncian-
do, inclusive, o surgimento do ‘‘trem-
bala”, japonés, para o percurso Rio-Sao
Paulo.

% Mas essa demanda nZo aconteceu.
Em 1976, 1.671.595 pessoas utilizaram a
EFVM. Em 1977, houve uma elevagio de
quase S00 mil passageiros, chegando a
2.208.203 o total de usuérios do sistema.
Nos anos seguintes, esse nimero anual se
manteve mais ou menos estavel (2.263.518,
em 1978, e 2.206.485, em 1979) até 1980,
quando houve um novo aumento no total

de passageiros transportados e que chegou

a 2.827.689 pessoas. A maior demanda no,
transporte de usuarios aconteceu no ano
pui.ado e foi atribuido as obras: da
Companhia Siderfirgica de Tubario
(CST), que trouxe milhares de trabalha-.
dores ao Espirito Santo. A maioria deixou
a familia em Minas Gerais e viajava
constantemente nos finais de semana. 0
pico do transporte se deu, entdo, com
2.827.689 passageiros/ano.. E nos dez
primeiros meses desse ano houve uma re-
dugdo sensivel no niimero de pessoas
transportadas: 2.133.225, com uma pre-
visdo, até o final do ano, de 2.560.000
usuarios. .

Nimeros esses que, no-entender da
EFVM., sao insuficientes para exigir a
construgao imediata de uma-nova estagao

ferroviaria, enquanto dezenas de peque=™, tem 50% das passagens para segund

nas obras e reformas estdo sendo exigidas
nas 26 estacdes ao longo do trecho Vito-
ria-Minas Gerais. Como exemplo da si-
tuagdo da empresa, foram citados nime-
ros correspondentes ao Rio de Janeiro,
onde o sistema ferroviario suburbano
transporta, em quatro dias, mais de dois
milhoes de pessoas. A empresa lembrou,

ainda que, excetuando-se os periodos de _/tem como evitar que os usudrios viaje

pico — quando acontecem feriados que’
prolongam os fins de semana, comemo-
racdes especiais, como Carnaval, Semana
Santa, Finados|e Natal—, os trens néo tra-
fegam com sua capacidade total.

Além dos gastos com conservagoes e
melhorias fisicas da linha, foram investi-
dos outros 50 milhdes de délares no con-
trole de trafego, um computador que co-
*manda, eletronicamente, as composigdes
da EFVM. Existe uma preocupagao em
harmonizar os investimentos, conforme
lembra a prdpria Vale, e assim, antes de
se construir uma nova estagao ferroviaria
— o que devera acontecer quando a de-
manda exigir ou no caso de uma integra-
¢ao entre os transportes ferroviario, rodo-
vidrio e aquaviario —, a EFVM vai se de-
dicar exclusivamente a segurarica nos
trens e a melhoria do atendimento. E foi
para isso que a empresa alugou 12 vagoes
‘de passageiros da rede ferrovidria e cinco
da Fepasa, além de comprar 16 ao custo
unitario de S00 mil ddlares, que deverao
chegar ao Brasil no inicio de 1983.

Uma das providéucias prioritarias serd
cercar todas as estagdes da linha para evi-
tar problemas, como o ocorrido recente-
mente, quando uma passageira, ao descer
do trem pelo lado errado, nao prestou
atengado a outra composicao e teve as duas
pernas esmagadas. Somente para ade-
quar a estagdo de Resplendor, em Minas
Gerais, as normas de seguranca exigidas,
a EFVM estd investindo Cr$ 150 milhées
para a retirada dos trilhos do lado direito,
passando-os para o esquerdo. Aqui na
Grande Vitéria, na estagao Pedro Nolas-
co, além do gradeamento de seguranca;
foi ampliada a plataforma, instalados ba-
nheiros e construidos mais guichés. A
EFVM garante que ird instalar mais um

" interior, dorme ao relento, para viajar ne

guiché no centro da cidade, repetindi
uma experiéncia anterior, e também ind
talard outros no local, de forma a errad
car ou pelo menos diminuir a  ocorrénci
de filas.

E reconhece 'também que existem f
Ihas, pois, as vezes, um usuario do sist
ma ferrovidrio é obrigado a eperar d
rante duas horas para comprat a pass
gem, o que devera ser evitade no future
A comegar pela venda antecipada da pas

'sagem e depois com a instalagao, de novo
guichés. Para o movimento de amanha
domingo. por exemplo, a EFVM reconh
ce que vai haver problemas, tumultos
confusido, mas nao tem-como impedi-los
Toda a sua capacidade atual de transpo
te foi acionada e, mesmo assim, so exis

feira. Para amanha e domingo estdo esgd
tados os bilhetes, tanto para a primeir
como para a segunda classe. E dos tré
carros de paSsageiros que estao na oficin
de manutengao o que mais rdpido estar
em condigoes de circular so ficard pront
n}),jh'icio de dezembro.

/" A empresa admite também que nae

em pé, destacando o aspecto social n
questdo ao lembrar que, as ve
zes, 'uma familia inteira chega d

dia seg®nte, e nflo encontra passagem —
especialmente nos dias de pico. Ness
caso, existe uma orientagdo para o
agentes na venda de bilhetes. O que acabs
provocando as supenlotagdes, . que tanta
queixas tém provocado. A EFVM, pan
justificar a ndo-construgdo de uma noyi
estacdo ferrovidria, lembrou também quej
além das modificagdes ja mencionadai
vistoriou um novo lavador de vagdes
transferiu, modernizando sua oficina d
reparos. Somente o sistéma de lavagens d
vagdes custou Cr$ 100 milhdes. Alegoy
ainda que s3o apenas quatro trem§
digries, uma vez que a demanda, n¢
momento, ndo exige o aumento desss
ntimero, pois haveria uma ociosidade mui
to grande na estagdo.

Assim, Jardim ° América dever4
continuar por algum tempo com o galpag
provisério transformado em estagdo ferro;
vidria e que existe h4 20 anos. Conj
algumas melnorias. Mas o sagudo dever]
continuar pequeno, exigindo que o
passageiros aguardem a partida no in
terior dos carros. E, alids, a composigao j

“ chega com alguma antecipagdo ao ter
minal, exatamente para evitar aglomera
¢des. A empresa informou, também, qug
vem introduzindo melhorias nos carros;
além de aumentar a segurangd d
mesmos, e que, no que diz respeito a
horérios, |.| quando se instalava o sistem
de seguranca da linha e sua duplicagio er
feita, havia realmente atrasos. Mas que
hoje. os horérios s3o rigorosameiite respeis
tados, o que é, inclusiive, . uma preocu
-Pacdo da empresa. !




