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Ramal Santo Eduardo-Vitéria:

A reativacdodotransporte ferroviario

J. C. Monjardim Cavalcanti

Um projeto que
(& crise podou

Nos idos de 1968 o Gover-
no do Espirito Santo, na bus-
ra de novas opgdes para o
Jesenvolvimento  estadual,
mobilizou o Clube de _En-
genharia do Rio de Janeiro e
patrocinou em Vitéria, no
auditério da Cia. Vale do Rio
Doce, no periodo de 29 de
janeiro a 5 de fevereiro, o
Simpésio Sobre Problemas do
Espirito Santo, reunindo em
maratona técnica do mais al-
to nivel, autoridades federais,
estaduais e internacionais,
para um debate amplo e sério
sobre as possibilidades que o
Estado poderia oferecer,
visando ao inicio de seu ver-
dadeiro processo de demar-
ragem empresarial.

Nasceu deste esforgo
gigantesco para a época, sob
o comando do entdo gover-
nador Christiano Dias Lopes,
a verdadeira listagem de op-
gdes que, consubstanciadas
nas amplas conferéncias,
palestras e debates, permitiu
ao Estado e a seus jovens
técnicos encontrarem os ca-
minhos do desenvolvimento.

Os reflexos da sniciativa,
inclusive prestigiada pela
‘presenga de praticamente
todos os ministros de Estado,
diretores dos principais Or-
gdos federais, para ndo falar
na presenca do préprio
I Presidente Costa e Silva. aue

Hoje, respondendo por
dois Ministérios da mais alta
importdncia, Andreazza e
Elizeu podem dar curso a
sustentacdo de uma aspiragao
daquele Simpésio, que
durante 12 anos, ficou nos
debates e nos estudos minis-
teriais, sem ter logrado alcan-
car a plenitude de uma de-
finicdo. Falamos do ramal
ferrovidrio de Santo Eduardo
a Vitéria. .

Agora, sem divida, pelo
MIX do transporte nacional,
aquele ramal ferrovidrio se
identifica com a filosofia do
Governo federal, ingressando
na escala de prioridade; face
aos gravames do custo do
petroleo sobre a nossa ba-
lanca comercial. No caso es-
pecifico deste ramal, cujos es-
tudos precisam ser acelerados
e concluidos, pode-se acres-
centar o fato de que estamos
com a siderurgia em véspera
de operagdo e os problemas
do transporte semi-urbano (e
no nosso caso até suburba-)
mo) devem estar colocados co-
mo uma das grandes preo-
cupagoes das préximas defi-
nigdes, inclusive porque no
caso de uma ferrovia de
padrdao misto-carga e trans-
porte de passageiros — ser-
penteando a costa, o turismo
tem que ser considerado,
como uma de suas mais ex-
pressivas alternativas eco-

‘ndmicas. Justamente por es-

Uma cobranga a que o Estado tem direito

O Espirito Santo tem a seu
crédito, no contexto da formulagédo
de um processo de descentralizagao,
da economia industrial do Pais, o
fato de ter reconhecida hoje a sua
privilegiada! situagdo geogréfica,
que o transforma, pacificamente,
num dos mais eficientes instrumen-
tos do proprio desenvolvimento
nacional. ’ :

Pagando o alto tributo infra-es-
trutural que lhe tem sido imposto
pelos grandes complexos industriais,
o Estado enfrenta corajosamente este
desafio, investindo os seus come-
didos recursos proprios na armagﬁo
de uma malha de sustentagdo das
imensas exigéncias sociais € neces-
sidades de toda ordem, gerados pela
implantacao desse complexo indus-
trial, e pela natural expansao, simul-
tinea, de outros importantes seg-
mentos da produgdo, o que lhe em-

resta autoridade para pleitear do

verno Federal em nome desta
situagdo, que em sendo honrosa, no
entando tem exigido pesados sa-
crificios financeiros ao Estado, o
atendimento de uma de suas mais
importantes prioridades: o ramal
ferrovidrio de Santo Eduardo a
Vitéria.

O setor de transportes no Espirito

‘Santo se traduz por um sistema
rodoviario, onde as rodovias BR-101
e-BR-262 despontam como grandes
escoadouros de trafego e produgdoe,
por um sistema ferroviario que se
compde da Estrada de Ferro Vitéria

— Minas, operada e administrada

Eela CVRD e pela Estrada de Ferro
.eopoldina, sob comando opera-

cional da Rede Ferroviaria Federal.

De outro lado, um eficiente sis-

tema portudrio, que atualmente res-
gonc_le. por 40% das exportagdes

rasileiras, oferece os portos de
Vitéria, Capuaba, Tubario, Paul,
Ubu, Portocel, e, em fase de implan-
tagdo, ode ;Praia Mole, correndo ao
lado da prékima implantacdo do Es-
taleiro de Reparos Navais.

Nosso Estado, como de resto o
proprio Pais, enfrenta os mesmos
problemas de transportes, o que jus-
tifica a preocupagdo de nossas
autoridades e empresarios com a
implantacdo a curtissimo prazo de
um sistema modal de transportes,
capaz de permitir o0 menor consumo
de combustiveis possivel, principal-
mente de derivados de petroleo.

A nossa tese com referéncia a im-
plantacao do ramal ferroviario, nos
dias atuais, integra-se, perfeitamen-
te, na batalha das classes empre-
sariais que defendem a imediata
definigao do Corredor de Exportacio
Espirito Santo-Minas-Goias como
uma incontornavel exigéncia do
processo capixaba de desenvolvi-
mento.

Cresce , em fungdo da conjuntura
energética que temos que enfrentar a
necessidade de consolidar uma velha
aspira¢do, inserida agora numa
prioridade federal, propiciando que
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‘exigéncias, gue 0 substancial in-
cremento industrial est4 comecando
a gerar.

se implante no eixo Vitéria-Rio de
Janeiro, o ramal ferrovidrio que
eliminard o ‘‘gargalo” operacional,
jd que a antiga Estrada de Ferro
eopoldina nao mais atende as

Este problema, no entanto, Jé
mereceu a atengdo prioritaria do
Governo Federal, chegando a ser in-
cluido pelo Ministério dos Transpor-
tes, no Programa de Desenvolvimen-
to Ferroviario, elaborado em 1974,
como consequéncia das_insistentes
investidas do Espirito Santo e da
confirmagio das primeiras manifes-
tacdes que justificavam a instalagdo
no Estado dos chamados grandes
projetos.

efendia o proprio Ministério dos
Transportes a implantagdo do ramal
ferroviario em substituigao ao atual
tracado da Leopoldina, reduzindo o
tempo de viagem, ampliando eco-
nomicamente custo dos transportes
e carga, criando ao mesmo tempo
uma ferrovia de alto padrdo que
poderia, e deverad ser também, um
poderoso instrumento do crescimen-
to das correntes turisticas que de-
mandam o litoral donosso Estado.

O trabalho chegou a ser iniciado
pela Rede Ferroviaria Federal, que o
desenvolveu até o nivel de Projeto
Final de Engenharia, o que per-
mitiria a sua imediata implantacao.

Golpeado o projeto pela crise
energética que o Pajs teve que en-
frentar, nao existiu outro caminho
sendo a reformulagio das priori-
dades, atingindo-se em cheio o ramal
ferroviario, e, também, a prépria
CST, cujo projeto sofreu atrasos e
teve que ser reformulado para aten-,
der as disponibilidades financeiras
do Governo, brutalmente atingidas
pela crise do petréleo.

Felizmente o quadro hoje é outro,
apesar de alguns residuos da crige. O
Governo Federal redefiniu a es-
trutura de suas prioridades ferro-
viarias, e, no momento o Ministério
dos Trgtﬂxgportes estd contemplado
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ra os combustiveis automotores
¢ outros, o aglicar e a produgio
agroindustrial, além naturalmente
das necessidades de transporte de
massa, face ao deslocamento "dos
eixos urbanos e semi-urbanos tra-
dicionais, em termos de moradia,
jamais poderdao ser atendidos pelo
atual estdgio da ferrovia entre Vi-
toria e Cachoeiro de Itapemirim.

A Rede Ferrovidria Federal, que
sempre emprestou todo apoio aos
movimentos que defenderam a im-

lantagio do ramal ferrovidrio de
anto Eduardo a Vitoria, volta a
colocar no seu Plano de Acdo, que
cobre o periodo até 1985, a area de
infra-estrutura, dentro da qual a
pretensao capixaba e brasileira, por-

ue nao, se enquadra com a maior
viabilidade, inclusive por situar-se
também no ambito de mais um
Plano Nacional de Desenvolvimento
(PND)

O ramal ferrovidrio de Santo
Eduardoa Vitbria reduzira para
apenas quatro horas, ou menos, res-
peitado o avango tecnoldgico dos
novos trens, a viagem entre Vitéria e
Rio de Janeiro, representando, ain-
da, a possibilidade real de integracdo
dos sistemas da Vitéria-Minas e da
Leopoldina, racionalizando e ba-
rateando sensivelmente o transpor-
te do carvdo mineral, carvdo vege-
tal, minério de manganés, escoria,
celulose, aco, ferro-gusa, gasolina e
Oleo diesel, cimento, material de
construcdo. dlcool, acicar, produtos
agroindustriais, veiculos e toda uma
imensa exigéncia que sesitua na
faixa dos equipamentos pesados

ara a siderurgia € os parques in-

ustriais de toda a regido de influén-
cia do Rio Doce e, mesmo, do
planalto central.

Uma iniciativa deste porte, no
entanto, dentro do contexto atual,
ndo pode deixar de ser conduzida,
implantada e operada pela Com-
io Doce, cuja ex-

eriéncia em transporte ferroviario
detem com altos indices de ren-
tabilidade a operagao do maior eixo
de transporte ferroviario de Brasil) é
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Presidente Costa e Silva, que

encerrou o Simpésio, en-
sejaram pouco depois uma
acdo coordenada entre os
Governos federal e estadual,

que apresentou como pri-

meiro fruto a assinatura do
Decreto Lei 880 e a implan-

tagio de fato de uma legis--

lagdo complementar, que ins
tituiu uma politica fiscal e
crediticia, que tornou possivel
a afirmacao do Espirito Santo
como Estado efetivamente
vidvel.

Engatinhando, naquele
tempo, debrugaram-se sobre
a mesa de debates, questdes
que afligiam as nossas au-
toridades e os nossos em-
presarios.

Foram debatidos o Cor-
redor de Exportacgido, a
viabilidade de uma siderurgia
de grande porte, o Cais de
Capuaba, a legislacio de in-
centivos fiscais e crediticios, o
distrito industrial, a politica
cafeeira, os sistemas de te-
lecomunicagdes e energético,
a politica habitacional, o
programa de estradas vici-
nais, o projeto ‘‘Espinha de
Peixe’’, a pavimentagao da
rodovia BR-262, a duplicagio
e eletrificagdo da linha férrea
da CVRD e a implantagido do
ranal ferrovidrio de Santo
Edaardo a Vit6ria, entre
outros assuntos de menor
monta, situados, evidente-
mente, dentro de suas escalas
proprias de importincia.

Pode-se,
errar, afirmar que aquele
Simpésio foi a primeira
radiografia completa da
potencialidade capixaba,
equacionando as diretrizes de
uma ampla frente de desen-
volvimento, que,k nos dias
atuais sustenta a afirmativa
feita pela Seplan, segundo a
qual o Espirito Santo “é o
tinico parceiro da economia
paulista em termos de desen-
volvimento”,

Vale recordar, pela im-

portincia que tiveram ontem,’

durante a realizagio do Sim-
pésio, as figuras dos minis-
tros Mario Andreazza e
Elizeu Rezende, grandes in-
centivadores da iniciativa
capixaba, tendo dado todo.
apoio as nossas reivindica-
goes, com base nas conclusdes
dos, grupos técnicos.
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nomicas. Justamente por es-
tes aspectos, € que, em nosso
entender,
ramal ferroviario de Santo
Eduardo a Vitoria, pode ser:
considerado o Desafio Ca-
pixaba dos anos 80.

Torna-se para nds muito
cdmodo levantar novamente,
como o fizemos em série de
reportagens em 1968, nas
paginas de O Diario e da
Revista Capixaba, o incon-
torn4vel problema da im-
plantagio do ramal ferro-
vidrio, por representar um
poderoso impulso para a
economia estadual, bafejada
pela singularidade de sua
vocagao histérica, com o
deslanchamento de um vi-
goroso complexo sidertrgico,
paraquimico e portuério.

Para atender as condigdes
atuais, pontilhadas de novas
concepgdes  econdmicas,
iremos alterar alguns con-
ceitos que justificaram a nos-
sa primeira defesa desta im-
portante obra, visando sen-
sibilizar o Governo do Estado
e, sobretudo, o Governo
federal e o empresariado
capixaba para um mutirdo
sério, e envolventé que
propicie a realizagdo do em-
preendimento, considerado a
carta de alforria de um gran-
de sistema integrado de
transporte ferroviario, trans-
formando o Corredor de Ex-
portacdo Minas-Espirito San-
to-Goids na maior e mais ren-
tavel via de circulagio da
riqueza nacional.

E importante recordar as
palavras do general Adolfo
Manta, entdo presidente da
Rede Ferroviaria Federal,
durante o Simpésio, em 1968:
“Considero o ramal ferro-
vidrio de Santo Eduardo a
Vitéria o caminho natural e
légico para a redugdo dos
custos de transporte do
acicar, do cimento, do 4l-
cool, dos produtos siderir-
gicos e da imensa produgio
agroindustrial que poder4,
com a futura interligacdo dos
sistemas da Vitéria-Minas
com a Leopoldina, chegar
mais fécil ao portqde Vitoéria,
e, por via de consequéncia,
aos grandes centros con-
sumidores do Pafs e do ex-
terior. Empresto, portanto, o
total apoio da Rede a este
projeto”.

a: construgdo do;

4

A velha
Leopoldina ja de
pouco serve. Ao
longo da linha sé
restou a beleza da
paisagem. Do
grande
movimento, restou
apenas uma
composi¢ao que
faz uma viagem aos
domingos, que vai
de Vitoria a
Cachoeiro e volta,
levando familias
que querem dar
um passeio
diferente no fim de
semana.

aos  11ansportcs
para 1982 com dotagd ue su-
peram a faixa dos Cr$ 500 bilhdes,
cujo maior investimento programado
direciona-se para o transporte fer
roviario.

E o momento de o Espirito San-
to levantar o velho probﬁama, hoje
casado com a exigéncia de acele-
ragdo do Corredor de Exportagio,
com o apow_dq todos os segmentos
gerenciais publicos e privados e da
classe politica sem distingdo par-
tidéria, para uma nova luta, evitan-
do-se que paire sobre os grandes
complexos industriais e a producio,
o fantasma do completo estran-
gulamento do seu fluxo de transpor-
tes.

O calcario para a CST e as usinas
de “pellets”’, o carvdo para a fa-
bricagdo de cimento e para os altos
fornos, em substituicio ao oOleo
combustivel, o dlcool, que substitui-
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de transporte ferroviario de DBrasil) €
respeitada e reconhecida em todo o
‘mundo.

Ademais é de se levar em conta
que a CVRD, por ter o comando € a
operacio da Vitéria-Minas, teria que
compatibilizar os dois tragados, in-
tegrando-os _definitivamente na es-
trutura do Corredor de Exportagao
Espirito Santo-Minas-Goids.

A Rede Ferrovidria Federal, que
segundo seu presidente general

olfo Manta, em 1968, j4 admitia
em entrevista. qué nos-concedeu, a
oportunidade de entregar a_questao
do ramal ferrovidrio @ CVRD, que
muito mais depressa teria condigoes

ara viabiliz4-lo, definindo uma per-
eita estratégia ferrovidria, queremos
crer, ainda hoje defende este ponto
de vista. porque ele reflete a solucao
mais logica, econdmica, e técnica
para a implantagdo do ramal fer-
rovidria de Santo Eduardo a Vitéria.

Siderurgia, ferrovia e porto

. Nao se pode nos' dias atuais e frente a rea-
lidade industrial que se afirma no Espirito San-
to, separar duas frentes de luta que estao in-
timamente ligadas a batalha pela eliminagao do
estrangulamento do mix de transporte que
ameaca a racionalidade do processo de desen-
volvimento do Estado.

Quando a classe empresarial, liderada por
Oswaldo Vieira Marques, presidente da Fe-
deragao das Industrias, sacode os Orgaos es-
taduais com a enfatica cobranga de uma agao
efetiva pela conquista de medidas concretas
ara a dinamizag¢ao do Corredor de Exportagao

inas-Espirito Santo-Goias, somos de opiniao
ue no contexto desta oportuna lembranga,
geveria também se incluir a pretensao de im-
Santo

lantagao do ramal ferroviario de

duardo a Vitdria.

Com sua realizagao estaria assegurada a in-
tegracdo racional dos sistemas da Vitoria-Minas
e da Leopoldina, e a histérica criagao do maior
eixo de transportes ferroviarios do Brasil, sus-

tentado por uma viabilidade que € defendida
desde o distante ano de 1928 pelo Espirito San-
to.

Como a siderurgia, também o ramal ferro-
viario que hoje se integra as prioridades dos
transportes nacionais, foi pela primeira vez lem-
brado em 1928, quando o Espirito Santo
apresentou oficialmente ao Governo Federal a
pretensao de implantar uma ferrovia litoranea,
adotando um tracado que em 1964 veio a ser
confirmado pela Lasa, empresa contratada para
elaborar o projeto de viabilidade para o entao
Departamento Nacional de Estradas de Ferro,
embriao da atual Rede Ferroviaria Federal.

“Esperamos, portanto, 50 anos, pela efeti-
vacao de medidas concretas em favor da si-
derurgia, e, ainda um pouco mais, até a efeti-
vacao do ramal ferroviario, ja que seu periodo
de construgao é estimado em trés anos.

As coincidéncias histéricas de ambos os
rogetos serem tratados pela primeira vez em
1928, parecem traduzir uma afinidade que os
transforma em irmaos siameses do proprio
Corredor de Exportagao e do encontro histérico
que o Espirito Santo tem marcado com o futuro.

A descontinuidade tem marcado, ciclica-:

mente. muitos dos grandes projetos nacionais.:

Sempre nos faltou uma coordenagao central
segura, independente, capaz de preservar a con-
tinuidade e a integracao que projetos de grande
porte nao podem prescindir. .

O planejamento global, e no caso do Espirito
Santo nao podemos compreender como se pode
dissociar siderurgia de ferrovia e porto, cor-
redor de exportagao de integragao ferroviaria e
rodoviaria, teria que estarinteiramente amar-
rado, continuo, controlado, para que os ob-
jetivos racionais nao se perdessem na trans-
%eréncia de prioridades, que se alternam de ad-
ministragao para administragao.

Achamos que a vida empresarial do Espirito
Santo atingiu um estagio que lhe permite lutar,
como esta fazendo swaﬂdo Vieira Marques,
presidente da Federacao das Indastrias, como:
demonstra querer fazer o secretario Adhemar
Musso Leal, para que projetos afins, integrados
e decisivos nao se separem na estrada larga das
prioridades movedigas.

E hora do tudo ou nada, ja que as nossas
pretensoes, ja que o prego que o Espirito Santo
estd pagando pela exigéncia brutal gerada pelo
formidavel complexo industrial que esta hos-
l[:‘edando, lhe da o direito de exigir do Governo

ederal uma contrapartida rapida, sob pena de
nio resgatarmos oOs compromissos assumidos
com o nosso povo, em favor do bem estar, da
saude, do lazer, da habitagao, da recreagao, da
educacao, da locomogao e de uma série inter-
minavel que se interliga e, asfixiada, podera
gerar o caos urbano e vivencial.

O mais recente dos estudos de viabilidade
realizados, para provar o 6bvio que nascia em
1928, com a idéia de gmggmtaqao de uma li-
gacao ferrovidria Vit6ria-Rio, adotando como,
partido o litoral capixaba e fluminense, ficou
concluido em 1970, depois, portanto, da rea-
lizagao do Simpodsio sobre Problemas do Es-
pirito Santo, patrocinado pelo Governo do Es-
tado e pelo Club: de Engenharia do Rio de
Janeiro, em 1968.

oi executado pela Transcon, especialmente

contratada pelo Governo Federal para realizar o
Estudo de Viabilidade da hgaqao ferroviaria
Rio-Vitéria, dentro do tragado original, basi-
camente assentado sobre um perfil litordneo. A
empresa, elaborando um estudo profundo,

ramificado com _alternativas, concluiu pela
plena viabjlidade de sua implantagao. .

;. O estudo afirma que “nao se tratava, de fato,
de comparar sistemas competitivos (rodo e
ferroviario) na disputa de fluxos globais de
trafego, mas de decidir dos destinos de um sis-
tema ferroviario obsoleto”. A afirmativa re-
presentava, a época e mesmo hole, uma contun-
dente condenacao ao tragado e as condicdes de
operacionalidade existentes na Estrada de Ferro
Leopoldina.

+ E, mais adiante, a empresa voltou a enfa-
tizar: “E preciso nao confundir um sistema
ferroviario obsoleto e nao competitivo com sis-
temas realmente capazes de produzir em regime
de escala, participando cada vez mais de par-
celas expressivas do mercado”’. A Estrada de
Ferro Leopoldina, estava, desde aquela é€poca,
subjutilizada e era propésito transforma-la num
eixo de transporte econémico, para que pudesse
enfrentar as perspectivas de escala, que co-
mecgavam a se descortinar para o Espirito Santo,
no leque dos grandes projetos industriais, hoje,
felizmente, inteiramente definidos e em vias de
plena operacionalidade.

Justamente pela importancia que o segmento
ferroviario do ramal de Santo Eduardo a Vitéria
tem para a alforria dos transportes no Estado, e,
mais ainda, pelo que pode representar no
quadro da atual crise energética para o ba-
rateamento dos transportes, € que defendemos a
tese que pretende colocar a solugao desta
velha aspiracao sob o comando da Companhia
Vale do Rio Doce. ’

A CVRD, pela sua'experi_éncia, ela ca-
pacidade de seus quadros técnicos, pelo exem-
plo de administracdo e operacionalidade que
empresta a Estrada de Ferro Vitéria-Minas, ¢,
ademais, pela importdncia da integracao que
nio pode estar distanciada entre os dois sistemas
— Leopoldina e Vitéria-Minas — tem que deter
o comando da implantagao e, em seguida,
da operagao, criando-se um sistema proprio

ara sustentar o Corredor de Exportagao e a
antastica solicitagao de carga e passageiros que
eleira ensejar.

Ao lado destes aspectos, € de emprestar
relevancia 2 elasticidade econdmica- financeira
da CVRD para enfrentar um desafio deste porte.




