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Antes,eram as tropas de burros
que cortavam trilhas sinuosas, aber-
tas em meio a densa vegetacdo.
Depois , vieram os carrogdes, que
marcariam estas trilhas como ca-
minhos de desenvolvimento para
uma economia que ainda engati-
nhava. Porém o grande marco do
progresso no interior do Brasil foram
os trilhos das estradas de ferro, em
torno dos quais plantaram-se po-
voados e vilas, que se transformaram
em cidades. Onde o trem chegava,o
comércio florescia e o advento das
estradas de ferro marcou definiti-
vamente uma nova era para as co-
munidades interioranas, influindo no
comportamento das pessoas € no
desenvolvimento sécio-econémico
das regiGes que abrangia,

No Espirito Santo, os trilhos

chegaram em finais do século pas-
sado. Foi uma experiéncia amarga ao

Governo do Estado, que fundou, em

1895, a “Estrada de Ferro' Sul do Es-
pirito Santo”. Esta “Estrada de Ferro
Sul do Espirito Santo”, cujos trilhos
s6 iam até a estagdo de Engenheiro
Reeve, préxima a Araguaia, nunca
foi bem administrada e acabou sendo
comprada pela entdo influente “The
Leopoldina Railway”, que pagou por
ela a importancia de mil e quinhen-
tos contos de réis, em 1902. S6
depois disso éfjque os caminhos de
ferro realmente comegaram a par-
ticipar do desenvolvimento do Es-
-pirito Santo.




TRAJETO

Desde 1895,a Leopoldina, entdo
administrada por capital inglés, vinha
construindo o tronco que ligaria San-
to Eduardo, no Rio de Janeiro, a
Mimoso do Sul, no Espirito Santo.
Porém somente em 1902 a estagao
de Mimoso seria oficialmente
inaugurada e a de Muqui, em 1903.
J& por esta época, o projeto da
Leopoldina era de passar seus trilhos
pelo litoral capixaba, procurando
uma ligacdo com a capital pela orla
maritima. Porém o surto de impa-
ludismo — ou maldria — era muito
grande na regido,o0 que obrigou a em-
presa a alterar os planos e adquirir
terrenos para estender a linha pelas
serras, construindo as estagdes de
Soturno, Virginia, Vargem Alta,
Guiomar, Engano e Matilde. Em
1907, a Leopoldina estenderia esta
linha até a capital ativando a antiga
“Estrada de Ferro Sul do Espirito
Santo” que era composta das esta-
¢oes de Engenheiro Reeve, Ara-
guaia, Santa Izabel, Marechal
Floriano, Viana e finalmente Vitdria.
Continua na pdgina 13

Construcio do dificil trecho
entre Cachoeiro e Vitéria
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m Cachoeiro do ltapemirim, o en-

genheiro Adalberto Curzio, chefe

geral da Leopoldina na regido,

alirmou  para reportagem de A

Iribuna que o advento da Compa-
nhia Siderurgica do Tubardo, no municipio da
Serra, abriu excelentes perspectivas para o au-
mento dos investimentos da Leopoldina no Es-
pirito Santo, devido a1 viabilidade do transporte
de calcario para CST. Atualmente a empresa pos-
sui uma capacidade de transporte na ordem de
100 mil toneladas. das quais apenas 70 mil sao
eletivadas. Com 0s melhoramentos da linha oen-
genheiro acha que em breve esteja sendo apro-
veitado todo potencial de carga da empresa, en-
tre Cachoeiro e Vitoria.,

DIFICIL

Esta linha, devido sua topografia, € dificil de
receber melhoramentos, pois foi construida em
tempos onde a tecnologia nao era avancada e a
caréncia de maquinas de terraplanagem criava
problemas para um melhor aproveitamento do
terreno. Assim, $20 muitas as rampas em des-
filadeiros, como € o caso do viaduto em Soturno, e
0s muitos tuneis espalhados em seu percurso.
Grande parte da estrada = foi construida em
terrenos rochosos e sdo muitas as curvas que,
atualmente, com as possibilidades da engenharia
moderna, poderiam ser evitadas com a implan-
tagio de métodos diferentes.

Alids, esta estrada, em seu projeto original,
datado de 1905, previa a construgdo pelo litoral
do Espirito Santo o que nao pdde ser realizado
devido a grande incidéncia de malaria — uma
doenga tropical — nos muitos pantanos entido
existentes  no’ nosso litoral, a partir de Mara-
taizes, por onde a linha de ferro deveria passar. O
projeto foi modificado em 1907 tendo a empresa,
entdo "The Leopoldina Railway", de capital in-
glés, optado pelas montanhas para estender a
linha até a capital do Estado.

Em Cuchoeiro de Itapemirim a linha bifur-
cava se estendendo até Castelo, onde se encon«
trava com outro ramal da Leopoldina, vindo de
Minas Gerais. Entédo,cidades como Guagui, Cas-
telo e Alegre se desenvolveram, praticamente,as
margens dos trilhos, sendo a ferrovia o Gnico
meio de transporte para trazer aos centros con-
sumidores as produgdes agricolas da regido. Por
esta época, lideres destas pequenas wmuhidadqs
interioranas se envolveram em muitas cam-
panhas de carater popular para trazer a estrada
de ferro até seus municipios. Uma destas cam-
panhas foi liderada pela sra. Emiliana Emery,
de Guagui, que se viu obrigada a construir um
hotel em sua cidade para receber os engenheiros e
trabalhadores da Leopoldina. Isso porque uma
das alegagoes da empresa para nao levar os trilhos
até o local era justamente a falta de lugar para
hospedagem dos seus funcionédrios. Dona
Emiliana construiu o hotel e a linha foi até
.Guagui, entdo Sao Miguel do Viado, como a
Leopoldina havia prometido.

CARGAS

Atualmente 0 transporte de cimento da
Itubifa Agro~Industrial e o carregamento de cal-
cario extraido na regido compdem o grosso do
.movimento de cargas. da Leopoldina,no Espirito

No mapa,a linha em realce mostra
o trajeto da estrada
litoranea, ainda em projeto

Sdnto. Porém, muitos outros produtos sdo trans-
portados pela linha férrea, em escala menor. (6]
prego  do transporte ferrovidrio € bem inferior
a0 cobrado pelas transportadoras rodovidrias e
de cada vagao da Leopoldina é de 60
toneladas, sendo que uma tnica maquina Diesel
pode arrastar, sem problemas, cerca de 10 destes
vagdes, 0 que torna bem mais viavel oenvio de
pela ferrovia. Os constantes aumentos
verilicados nos derivados de petroleo estao tor-
nando impraticavel otransporte rodoviario e
muitos empresarios — notadamente no setor
agropecuario  — se queixam disto. A ferrovia
seria o unico caminho logico para aliviar as pres-
soes financeiras impostas pela crise do petroleoe
desta maneira voltar a ter atuagdo direta na
economia do interior capixaba.

a carga

cargas

HISTORIA

A antiga ''The Leopoldina Railway Company

Limited”, ao contrario do que muitos pensam, .
N0 lem esse nome em homenagem a imperatriz

Leopoldina, mulher de Dom Pedro, Imperador
do Brasil. O que originou a denominagdo foi o

‘ As velhas
locomotivas
do comego
do século
abriram
caminhos
para

uma

nova era

na histéria.
dos
transportes.

fato da primeira linha da ferrovia, construida em
1875, ligar as localidades de Porto Nove do
Cunha a provincia de Minas Gerais, entao
chpamada Leopoldina.

No Espirito Santo a Leopoldina sojchegaria em
1895 quando inaugurou o tronco sentre Santo
Eduardo e Mimoso. Em 1898 os trilhos seriam es-
tendidos até Cachoeiro pzira, somente em 1907,
atingir a capital do Estado depois de uma luta
judicial que culminou com a venda da estrada
Ferro Sul do Espirito Santo; adquirida pela ‘‘“The
Leopoldina Railway’ por 4.000:000$000, (quatro
mil contos de réis) que hoje equivaleriam'a cerca
de 40 milhdes de cruzeiros. A Estrada de FerroSul
do Espirito Santo, pertencia ao governo do Es-
pirito Santo e estendia seus trilhos atéalocalidade
de Engenheiro Reeve, que durante muito tempo
foi um importante ponto de referéncia e inter-
ligagio dos ramais ferroviarios que seriam im-
plantadas neste trecho. A linha partia de Vitéria
¢ atravessava as localidades de Viana, Marechal
Floriano, Santa Izabel, Araguaia e terminava em
Engenheiro Reeve. Esta estrada foi ativada em
1902 e funcionou, em estado precario, até 1910
quando, ja sob a administragio dos ingleses, am-
pliou o percurso. até Cachoeiro de Itapemirim,
criando as estagdes de Matilde, Engano (agora
" Ibitirui), Guiomar, Vargem Alta, Virginia e

Soturno. Em torno destas estagoes, prédios cons-
truidos para atender ‘as necessidades da empresa,
nasceram lugarejos onde [loresceram importan-

\

tes zonas produtoras para o Espirito Santo,no’

setor agricola.

ECONOMIA

E bom saber que nos projetos dos enge-
nheiros ingleses sempre eram destacados os

|

Pont de ferro _sobre o rio Itamim. Uma obra arrojada _pai'aa_ épdca

fatores econdmicos que tornavam vidveis aqueles
projetos, além de uma total esplanagao de solo,
qualidade de terrenos e possibilidades de ex-
ploragao de. minérios. Isso fica comprovado em
um relato feito a diregdo da empresa, entdo com
sede em Londres, onde o Conselheiro Thomaz
José Coelho de Almeida, na época gerente dos in-
teresses da "“The Leopoldina Railway” no Brasil,
narra o seguinte, referindo-se ao trecho entre
Santo Eduardo e Cachoeiro de Itapemirim: *‘Sob
oponto de vista geologico os terrenos atraves-
sados, desde Santo Eduardo até a Vila de Ca-
choeiro, pertencem a terrenos primitivos, gneiss
inferior e gneiss superior, metaliferos e micaquis-
tos. E muito provavel que estes terrenos conte-
nham diversas substadncias mineirais” . -

Mais adiante o Conselheiro Thomaz, comple-
mentando suas informagoes para convencer os in-
gleses sobre a viabilidade do empreendimento,
pelo ponto de vista econdmico, complementa‘Na
primeira estagao, a ser construida na fazenda
Sao Domingos, proxima ao arraial de Sao Pedro,
a produgao de café atinge 50.000 arrobas, ou
"750.000 quilogramas. O mesmo se encontra na
localidade de Mimoso, que serd a segunda es-
tagdo apés Santo Eduardo. Na terceira, no Ar-
raial dos Largatos, a produgio éde 60.000 arrobas
de quinze quilogramas e na iltima estagdo, Ponte
do Werneck, excelente ponto de abastecimento
d'agua e de lenha para as maquinas, a produgido
atinge cerca de 20.000 arrobas de quinze qui-
logramas’™ .

Cémo se vé, o interesse econdmico era vital
para atrair o capital inglés. Assim, em janeiro de
1902,foi inaugurada a estagao de Muqui e alguns
meses depois, em Jutho de 1903, os trithas
chegariam a  MimosodoSul,  trazendo uma
nova era para a economia do Sui do Espirito San-
10,

PARTICIPACAO

A The Leopoldina Railway Company Li-
mited” se transformou em ‘“‘Companhia de Es-
trada de Ferro Leopoldina”, tendo entdo enfren-
tado varias crises econdmicas sendo que em 1896
alguns de seus diretores chegaram a ser presos ¢
ouiros fugiram para ndo terem igual destino. M=+
estas crises» sempre sdo superadas por auter-
medio de intervengao do Governo,ou de injegdes
de capital privado, como ja aconteceu diversas
vezes neste periodo de quase cem ancs em que a
Leopoldina vem participando do desenvolvimento
do Pais. Mesmo se sabendo que os ingleses, cons-
truindo estradas de ferro, sempre estiveram muito
mais interessados em explorar as regides onde im-,
plantavam seus trilhos o certo é que esta parti-
cipagao garantiu \a empresa, em que pesem seus
pecados, um lugar na historia do desenvolvimento
do Espirito Santo. (Continua am'anha)
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