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Esta estrada foi um verda-
deiro desafio para a engenhas
Tia da epoca. Ali foram cons-
truidos. a duras penas, nada
menos de cinco viadutos em
curvas, cinco taneis de 403m,
| sendo yue um destes atravessa

o conhecido "Morro do Sal™,
tque ¢ composto de silica pura)
¢ muitas obras dearte, que se
mantém intactas  ate hoje. O
terreno ¢ altamente acidentado,
com uma altitude maxima de
“oom que se verifica na estagio
de Guiomar. Ao longo destés
trithos se escreveu um pouco da
historia do Espirito Santo, pois
por muitos anos foi o unico
/ncio de ligagao entre Vitoria e
Rio de Janeiro, entdo capital do
Pais. Além dos trens, os
chamados noturnos, existiam
umas poucas linhas de vapores
que faziam este trajeto. Porém
' as viagens eram longas, pe-
rigosas € cansativas, o que
colaborou de maneira direta
para o sucesso da estrada de
lerro como transporte de pas-
SAECITOs.

NOTURNO

Quem vivéu no Espirito
Santo até o final da década de
40, yuando as estradas  de
rodagem comegaram a subs-
utuir os caminhos de ferro, por
certo conheceu o antigo notur-
no, do qual hoje so resta a lem-
branga ¢ uma estrada altamen-
e deficiente, servida por um
trem misto, que leva um unico
vagdo de passageiros. Por este

(rens’ eram - consi-
darados de luxo. com classes
separadas, carros leitos, carro
restaurante 2 ule \ilg(ﬁ.\ €S-
peciais para autoridades e
heuroes politicos. Uma viagem
de Vitoria ao Rio demorava
de 24 horas € o trem era
um mundo a parte, arrastado
pelas  velhas locomotivas mo-
vidas a carviio, que ‘hoje sao
tratadas de Maria Fumaga, Es-
s locomotivas despejavam no
ar nuvens de fagulhas  gue se
rransformavam  no - desespero
dos passageiros. Estas fagulhas
abriam  rombos  nos  antigos
“puarda-pos”  dos viajantes e
queimavam  os - vestidos  das
madames. Mas mesmo assim a
Vviapgem era ama festa que se
renovava em cada estaglo, onde
nas platalormas  barraquinhas
improvisadas  vendiam desde o
doce  de leite até frutas e le-
vumes da regiao.

A passagem do trem pelas
localidades  do in-
erior eri ponto obrigatorio de
reuniio do pessoal do lugar,
que corria a estagio para saber
de noticias e ver gente. O trem
crac o grande elode ligagao des-
tus comunidades interioranas
com o mundo exterior. Era pelo
noturno que vinham os jornais,
o correio e até  a ultima moda
feminina. O noturno era com-
posto de cerca de 15 a 20 carros
de passageiros com o vagao do
correio e outro dos funcionarios
da  Leopoldina. Os horarios
cram rigorosamente cumpridos
¢ o8 atrasos  sO se verificavam
por motivos de forga maior.
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O viaduto entre dois tiineis em Soturno.
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DECLINIO

A partir  de meados da
de 50, com o advento
das estradas  de rodagem, a es-
trada de ferro comegou seu
penoso declinio. A antiga “The
Leopoldina Railway™, que
depons da Segunda Guerra pas-
soua-ser UEstrada de Ferro
I copoldina™ foi pouco a pouco
relegada a segundo
plano como transporte de pas-
sageiros, passando a operar no
Lspirno Santo guase  que ex-
clusivamente com trens de car-
v, Ramais antes movimen-
Lados, como a linha de Alegre,
Guagui ¢ Castelo, foram de-
sainadas  por motivos  eco-
nomicos ¢ necessidades  de con-
tengao. de despesas. . A erra-
dicagao do cate, em meados da
decada  de 60, foi o golpe final
na antiga  gloria  da Leopol-
dina, gque acabou por suprimir
os rens  de passageiros, na
linha  entre Cachoeiro  de
[tapemirim e Campos. Agora
so trens de carga fazem aquele
|)L'I\'Ul'\l)‘ I’L'Nlilnd() apenas um
vagao para transporte de pag-
sageiros entre Cachoeiro e
Vitoria.
Waldir de Almeida  Go-
dinho ha 34 anos trabalha para
a Leopoldina e galgou a po-
sigao de chefe-de-trem, que no
passado era um dos cargos mais
importantes da empresa. Cabe
a um chele-de-trem fiscalizar
oo o trafego da composigao e
sua autoridade se compara a do
comandante de um navio. Ele €
o responsavel pelo embarque e
desembarque de cargas e pas-
sageiros, controlando tudo que
se passa no trem, Atualmente
Gaodinho esta trabalhando na
linha de Vitoria a Cachoeiro, e
vice-versa, ocupado com um
unico vagdo de passageiros. Ele
gosta  de recordar dos velhos

decada

sendo

‘lempos onde seu trem era um

mundo rolante:

— "Notrem tinha de tudo.
lazendeiros, comerciantes,
senhoras  de alta classe, outras
nem tanto assim, viajantes de
cmpresas  comerciais, malan-
dros e ate guardas especiais
para manter a ordem. Hoje es-
ta tudo mudado. Ainda temos
um razoavel movimento da car-
pas em geral. Mas o trem de
passageiros realmente acabou'.

HISTORIAS

Ele lembra saudoso dos
tempos em que a estrada de
ferro era o grande veiculo de
transporte no interior. Recorda
de fatos importantes, como as
comitivas politicas nas épocas
que atecediam as eleigoes.
Nestas ocasioes o trem desem-
penhava uma importancia
vital para  os candidatos que,
em cada estagdo, durante as
paradas improvisavam co-
micios  relampagos, levando
suas  platalormas  eleitorais
para o povo interiorano. Quan-
do um candidato passava em
um reduto da oposi¢ao a recep-
¢io era violenta, com vaias e as
vezes ate brigas, que exigiam a
imtervengiio da policia. Os trens
politicos marcaram sua época
assim como a propria historia,
da estrada de ferro.

[ambém nos periodos de
festas, como natal e carnaval,
os trens trafegavam super-
lotados, com vagdes extras e
muito movimento. Foi num
destes  periodos, carnaval de
1951, que ocorreu o desastre
proximo a estagao de Engano,
que agora se denomina Ibitirui.
Foi a maior tragédia ferro-
viaria acontecida no Espirito
Santo e foram muitos os mor-
tos e ferides.

A velha estrada que liga
Cachoeiro de Itapemirim a
-Vitoria continua aberta ao
trafego da mesma maneira que

(final)

ha meio século. Agora, a ad-
ministracio da empresa estd
fazendo o lastreamento de brita
em todo leito da linha. Por en-
quanto os trabalhos estdo es-
tacionados em Viana, € atéo
final do proximo ano devera es-
tar totalmente concluido. As
margens dos trilhos as cidades
cresceram. As ruas, antes de
terra batida, sdoagora calgadas
de | paralelepipedos. Nas es-
tagdes ndo se observa mais o
movimento de antigamente. Na
plataforma so6 se encontram os
poucos passageiros que chegam
e partem e os funciondrios da
empresa, cuniprindo suas
tarefas * diarias. O trem tem’
horario de saida — de Vitoria
parte para Cachoeiro as 4:30
horas ds segundas, quartas e
sextas. De Cachoeiro para
Vitoria parte s 5:20 horas, as
ter¢as, quintas e sabados. O
horario de chegada &€ um in-
cognita e a viagem, de 159
quildmetros, chega a durar
mais de 16 horas.

PAISAGEM

O percurso cortado pelos
trilhos oferece ao passageiro
lindas paisagens formadas por
riachos sinuosos que correm ao
longo da estrada formando
quedas d’agua entre as rochas.
Em Soturno um viaduto se eleva*
nas pedras, ligando dois tuneis
em uma altura superior * a 300
metros. Uma obra de enge-
nharia dificil de ser executada,
até mesmo nos nossos dias.

A cachoeira ‘*Véu-de-
Noiva”, situada‘ em Ma-
thilde, € um local de grande
beleza natural em torno do
qual corre a lenda do suicfdio
de uma jovem. Mas a verda-
deira origem da denominagao
““Véu-de-Noiva” é pelo formato
da cachoeira, que deixa a im-

pressdo, ao longe, de tratar-se
de um longo véu despencando
pela montanha.

Atualmente os passageiros
da Leopoldina sdo lavradores,
moradores - na regido cortada
pela estrada, que nao se impor-
tam muito com o tempo que o
trem gasta de uma estagdo a
outra. Os pregos das passagens
sao irrisérios — de Cachoeiro a
Vitoria cobram apenas Cr$
80,00 — mas mesmo assim o
movimento de passageiros é
quase nenhum. )

Entretanto, o movimento de
cargas € razoavel, sendo que
cimento e calcario formam o
grosso do transporte nos trens
da Leopoldina.

ESPERANCAS

'A esperanca de Waldir de
Almeida Godinho, do alto de
scus 34 anos como chefe-de-
trem, é que a Leopoldina con-
siga levar avante oseu projeto
em construir uma nova linha
férrea pelo litoral capixaba,
partindo de Santo Eduatdo, no
Estado do Rio, até a capital do
Espirito Santo. Este projeto es-
ta em fase final de elaboragio €
a implantagdio da Companhia
Siderurgica de Tubardo
oferece todas as viabilidades
econdmicas para que se torne
uma realidade. O transporte de
calcario, abundante noSul do
Espirito Santo, garante o &xito
doinvestimento.

Assim,a Estrada de Ferro
Leopoldina, que ja viveu sua
época de esplendor, partici-
pando diretamente do desen-
volvimento do Espirito Santo,
vive dias de expectativa em
torno de uma nova investida
com a implantagao de seus
trilhos pelo litoral capixaba.
Uma esperanga que pode, €
deve, tornar-se realidade.




