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Acaba a

, de trem
_para Cachoeiro

viagem

abandono a que estao sujeitas as linhas de passageiros no Espirito Santo
a crer que o (ransporte ferroviario esta ameacado. Quando as

estradas de rodagem eram deficitarias e os Onibus escassos, os (rens
capixabas viajavam superlotados, o que ja nao ocorre hoje: valorizadas as rodo-
vias, os vagdes de passageiros da Leopoldina ja nio se constituem mais em uma
boa opc¢ao. Restou apenas a beleza do passeio nesse lento e nem sempre confor-

leva.

tavel meio de transporte.

Texto de Julio Fabris
Fotos Arquivo AG

trem que ligava Cachoeiro ao Rio.

deixou de operar ha pouco mais de

um més. A linha de passageiros, foi

suspensa, em principio tem-

porariamente. sob a alegacdo de

falta de confiabilidade nos trithos.
A composi¢ao de carga continua a tra-
fegar. Ambas as linhas pertencem a Rede
Ferroviaria Federal SA — RFFSA — e sao
famosas pela sua morosidade: estao bem
distantes da rapidez que caracteriza os trens
hingaros que operam no Estado de Sao
Paulo.

Essas linhas sao significativamente
mais lentas do que os trens da CVRD que
ligam Vitéria a Belo Horizonte € a ltabira.
Em termos de lentidao. por sinal, a linha,
também da Leopoldina, Vitoria-Cachoeiro,
bate o recorde. transformando um passeio
que se faz de carro em. no maximo, duas
horas, numa viagem de sete a 10 horas.

Lentos ou nio, o fato é que o crescente
abandono a gue estao sujeitas estas linhas
de passageiros e a antiguidade de suas ma-
quinas e de seus vagdes de passageiros. fa-
zem levantar a suspeita de que as poucas
linhas ferreas para passageiros ainda
existentes no Espiritlo Santo estao ameaga-
‘das. ficando restritas apenas ao transporte
de carga. A propria linha que leva a
Cachoeiro s6 funciona para os passageiros

porque seus dois vagdes, um de primeira
classe e outro de segunda. simplesmente
nao fazem diferenga alguma dentro " da
composicao, basicamente composta de
vagdes para transporte de minério. Entao.
aqueles dois solitarios — e quase sempré
vazios — carros de passageiro. continuam.

Ja houve época. quando as estradas de
rodagem eram deficitarias e quando os Oni-
bus eram escassos, em (ue 0s lrens capixa-
bas, viviam superlotados e constituiam pra-
licamente a unica opgao de transporte.
Contudo. o tempo passou. o transporte de
passageiro foi sendo relegado a um plano
inferior., valorizou-se as rodovias, e hoje os
trens da Leopoldina viajam quase vazios.

Aparentemente, apesar de o trem de
passageiro que vai de Cachoeiro ao Rio de
Janeiro estar suspenso, parece nao ser ainda
desta vez que eles desaparecerao. Em
principio. espera-se que em breve eles
voltem a circular, depois de serem feitos os
reparos nos trilhos. Temporariamente, pelo
menos, eles continuarao existindo. A longo
prazo, ha um temor justificado de que eles
nao mais circulem: enquanto uma viagem
de dnibus de Cachoeiro ao Rio de Janeiro
demora em torno de seis horas, o mesmo

percurso é feito pelo trem em, no minimo,

14 horas.

A mesma razao faz com que ninguém
pense em ir de Vitoria a Cachoeiro de trem,
ao invés de ir de Onibus. Neste tltimo caso,

ha o detalhe do conforto, uma vez que
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Vagoes
quase
vazios,
num
passeio

classe

mesmo as poltronas de primeira classe nao
fazem jus a este nome. Apesar de a.. viagem
poder demorar 10 horas, nao ha no trem
qualquer carro-restaurante. Este, pelo
menos, existe no trem Cachoeiro-Rio de
Janeiro.

Hoje, chega-se culpar a industria
automobilistica pela inversao da situagao
dos trens no Brasil. As estradas sao excelen-
les — pelo menos em tese — e ninguém
praticamente pensa nos trens como opgao
de transporte. Mesmo quando um trem mo-
derno e rapido € posto para funcionar,
algumas aberragdes ocorrem: ha atualmen-
te um trem hangaro fazendo a linha Rio de
Janeiro-Sao Paulo, mas o prego individual
da passagem é de Cr$ 600,00, praticamente
o dobro da passagem de Onibus. O que
ocorreu, no caso, € que ir a Sao Paulo de
trem passou a ser:programa, de final de
semana. Nao vingou a inten¢ao de transpor-
texde massa alternativo.

Incontestavelmente, as estradas de
ferro no Brasil nao gezam de muito pres-
tigio na area federal. Alguns numeros
exemplificam isto muito bem: o Brasil, o
maior pais da América Latina., tem oito
milhdes e meio de quilometros quadrado,
contando com uma rede ferroviaria de 30
mil quildometros. A vizinha Argentina que
tem menos do que um ter¢o de nova area,
possui uma rede ferroviaria de 40 mil

-quilometros de estrada de ferro. A com-

paragao se lorna mais séria quandc ¢ feita
com os paises europeus: a Franga, com seus

era comum viajarem 300 ou mesmo 400
pessoas no noturno da Leopoldina. Muitos’
iam de terno e gravata.

Nesta época. a linha férrea tinha uma
movimentagao mais intensa. Havia a opgao
do trem expresso, do misto e do noturno.
Nenhum destes era diario, mas. da com-
binagao deles, tinha-se a média,
diariamente, de dois trens indo para
Cachoeiro e dois vindo. Além disso. os trens
expresso € noturno eram exclusivamente
para passageiros. () noturno, o mais mo-
vimentado dos trés, chegava a ter sete a oito
-vagdes de passageiros, com capacidade para
40 cada. Entretanto. se o dia era muito mo-
vimentado. sempre se adicionava alguns
vagoes.

E o trem nao terminava sua viagem,
mas ia até Carangola. Hoje a linha
Carangola -Cachoeiro ja nio existe mais. O
transporte de carga passou a ser feilo por
jcaminhdes e a Leopoldina nao quis manter
uma linha de passageiros deficitaria.
Realmente, esta linha férrea foi pra-
ticamente toda feita em fung¢ao do café,
como ¢ atestado por documentos da
RFFSA. Isto explica, inclusive, .0 estranho
trajeto que ele segue: em vez de ir até
Cachoeiro pelo caminho mais plano e dire-

'to, que € o da rodovia. que vai até esta cida-

de. ele sobe pela serra até Marechal
Floriano, alcangando uma altitude maxima
.de quase 800 metros, para depois descer até
Cachoeirop uma cidade que esta a 26 me-
tros de altitude. -

: a7
A linha Vitéoria-Cachoeiro, do trem da Leopoldina, agora |
com poucos passageiros

fosse construida e optou-se por reformar a
ja existente. Nada mal. Contudo. caso a
ferrovia pelo litoral tivesse sido construida,
a outra que vai a Cachoeiro pela serra seria
desativada.
_VITORIA-COLATINA

Um pouco diferente parece ser a situa-
cao da ferrovia que segue até Minas Gerais
através de Colatina. Enquanto o trem de
Cachoeiro remanescente s0 circula as
segundas. quartas e sextas-féjras, saindo.de
Vitéria no incomodo horario de cinco da
manha, os trens para Itabira e Belo Hori-
zonte sao diarios, parecendo também mais
rapidos. O trem para ltabira sai de Vitoria

de segunda 35 6h15m aos passo que o de Belo Horizon-

te deixa a estacao Pedro Nolasco as
14h1Sm. O primeiro gasta 12 horas para
alcangar Itabira, enquanto a viagem para
Belo Horizonte pode ser feita em torno de
14 horas. Como se vé&, a diferenca em rela-
¢20 ao Onibus nao é tao relevante: apenas
quatro horas no caso do trem para a capital
de Minas.

(O mais interessante € que estes
mesmos lrens gastam pouco menos de trés
horas parg chegar até Colatina, enquanto o
Oonibus despende.. no mesmo pecurso, 0
tempo de duas horas e J30 minutos.
Com uma vantagem para a linha férrea: o
prego da passagem para Colatina é de Cr3
33.00, enquanto o Onibus custa mais que
Cr$ 100,00. Talvez por essas razdes estes
trens sejam bastante utilizados: tanto o que
vai a Belo Horizonte quanto o que serve a I-
tabira costumam sair de Vitoria com 600 a
700 passageiros todos os dias. E o chefe de
estacao, Geélson Freire, diz que o ‘'mo-
vimento uitimamente esta fraco™.

Também as composi¢des nao sao pe-
quenas. Até Itabira costumam ir oilo carros
de primeira classe e cinco de segunda: até
Belo Horizonte seguem cinco carros de
primeira e quatro de segunda. Ha o
adicional de que os trens sao de passageiros,
unicamente, nao havendo (ransporte de
carga junto com o de passageiro. Segundo
Gélson Freire, o numero de passageiros a
usar a linha teve um crescimento razoavel
apos a crise da gasolina. A movimentagao
destas ferrovias esta expressa no nimero lo-
tal de passageiros que nela trafegam:
contando os gque pegam O trem em ouliras




,300 mil quildometros quadrados, tem 55> mil
quildometros de rede ferroviaria. Em termos
de superpoténcias, entao a comparagao se
torna uma covardia: a Uniao Soviética que
.possui a maior rede ferroviaria do mundo.
Tem por volta de 640 mil quildmetros de
estradas de ferro; os Estados Unidos, que’
tém uma area pouco maior do que do
Brasil. possui S00 mil quildmetros em sua
rede ferroviaria.
VITORIA-CACHOEIRO _
 Enquanto isso. nossos trens nao vao
bem dos trilhos. Principalmente no Espirito
Santo. Aqui, uma linha serve a regiao Sul.
partindo de Vitéria, e outra a regiao Norte.
também partindo da capital do Estado. A
linha do Sul. indo até Cachoeiro. e dai ao
Rio de Janeiro, pertence 2 RFFSA. vulgo
Leopoldina: a do Norte. pertence a CVRD.
A primeira destas estradas de ferro data do
inicio do século. tendo sido construida pelos
ingleses. A antiguidade de seus trilhos pode
ser atestada pelo fato de que os dormentes
da linha sao as vezes de jacaranda, peroba
e outras_madeiras abundantes na ' época.
Havia época. afirma Gelson Freire — ex-
bilheteiro da linha e que atualmente € che-
fe de estagao na Vale do Rio Doce — que

Kk

AAA

A represa do rio Jucu, no caminho para Cachoeiro

Antigamente, eram nestas montanhas,
na regiao proxima a BR—262 que ficavam
as plantagdes de café. Hoje, estas colheitas
sao escoadas pela rodovia. A causalidade
fez com que esta linha férrea se tornasse
impraticavel em termos de trens rapidos.
Mesmo hoje. caso se queira instalar um
trem mais veloz. que se rivalize com o Oni-
bus, € impossivel devido ao exagerado
namero de curvas da estrada de ferro, além
de suas inimeras subidas e descidas. Como
nao faz sentido uma linha somente de
passageiros e como o café ja encontrou
outro meio de transporte. para ser levado
ao ponto de destino, a Leopoldina passou a
transportar minério de ferro para Volta Re-
donda, calcario e marmore, junto com os
carros de passageiros. Atualmente, o
minério de ferro segue até Cachoeiro e dai é

cidades que nao Vitoria, o numero total de
passageiros em uma viagem excede a dois
mil. E. de fato. estes trens sao de grande
importancia para as pequenas cidades do
interior. Para se ter uma idéia, antes de
entrar em Minas eles passam por Fundao,
Aricanga, Piraqueacu, Colatina, Baixo
Guandu. ai sim alcangando Aimorés.

No Estado, as linhas da = RFFSA
decairam. ao passo que as da CVRD estao
mantendo sua inlensa movimentagao, ainda
que, pelo menos aparentemente, nestas
{ltimas o transporte de passageiro continue
sendo deficitario. £ bom lembrar que
Cachoeiro do Itapemirim ja foi o maior
entroncamento ferroviario do Estado.
contanto com linhas para Marataises e
Castelo, além das de Vitoria, Carangola e
Rio de Janeiro. Esta Gltima, por sinal, tem

colocado em outra composi¢ao que vai até o, ainda uma grande importancia para os pe-

Rio de Janeiro. £

Fez-se recentemente um plano para se
construir uma outra ferrovia pelo litoral que
funcionaria como meio de escoamento do

minério de ferro até Santo Eduardo.

municipio de Campos. seguindo dai para
Volta Redonda. Acontece que naohouve
dinheiro suficiente para que esta ferrovia

quenos agricultores, que a utilizam para
transporte de suas mercadorias. geralmente
em reduzida quantidade. A propria linha
Cachoeiro-Vitoria- ainda tem essa impor-
tancia para os moradores dos povoados que
atravessa . Para os pequenos agricultores e
comerciantes do interior. a desativacao nao
é interessante.

Trem da
Leopoldina: apesar
de tudo, um
bonito passeio

Ainda gue nao consiga. nas atuais
condicdes, substituir o dnibus como meio
de transporte, o trem da linha férrea
Cachoeiro- Vitoria é. sem duvida alguma.
uma grande atragao turistica. Passando
por pontes, llineis, matas ainda inde-
vassadas. vales e cachoeiras. o trajeto
desta linha férrea mostra o que ha de
mais exuberante na natureza capixaba.
A lentidao do trem. neste sentido. cola-
bora na apreciagao da paisagem.

O transporte de passageiro por esta
linha esta ameagado. pois nao € nem de
longe uma fonte de renda: hoje cerca de
40 pessoas utilizam o trem em cada
; ‘ viagem. A maioria indo de uma cidade-
| zinha cruzada pela linha férrea até outra.

'Por esses motivos talvez fosse 0 momento-
de se pensar em um aproveilamento
turistico, como foi feito no Parana, com a
linha da Litorina.

O trem parte de Vitéria as S horas.
Comegando seu trajeto na linhado mar,
em pouco tempo ele alcanga a altitude de
400 metros. Em menos e duas horas,
cruza a represa antiga do rio Jucu.
Depois. alcanga uma estagao no interior
de Domingos Martins e as-9 horas chega
a Marechal Floriano, que esta a 520 me-
tros de altitude. Posteriormente, o trem
passa por uma série de pequenas cida-
des. cujas vidas. por sinal, estao in-
timamente ligadas a sua existéncia. Apos
passar por Matilde, um pequeno lugarejo
que nao chega a ter mil habitantes. di-
visa-se um dos mais bonilos panoramas
de toda a estrada: um riacho que corre
ao lado da linha férrea desemboca
repentinamente de uma altura de cem

enqguanto o trem continua seu caminho,
fornecendo uma visao realmente cinema-
tografica.

Por volta de 11 horas, o trem passa’
pelo ponto mais alto da estrada, em Ipé-
acu. a 780 metros de altura. Ao meio-dia
alcanga a pequena cidade de * Vargem
Alta, ja no municipio de Cachoeiro. A
partir dai 0 caminho ¢ s0 descida. g
ponto culminante ocorre na localidade
de Soturno. quando o trem passa pela
Pirambeira do Soturno: em uma das
curvas da estrada aparece um amplo
vale, enquantootrem desce margeando o
precipicio com os trilhos suspensos por
‘pequenas pontes. Durante todo o
caminho. ele passa por quatro tuneis,
isendo que dois deles encravados na
propria pedra.

O trem costuma chegar a Cachoeiro
por volta de 1S horas. Como passeio
turistico. é um dos melhores que se pode

'
melros, passando a correr por um vale.

fazer no Espirito Santo.
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