JORNAL:DO BRASIL

Rio de Janeiro [ Seghda-feira, 4 de julho de
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A PRIMEIRA VIAGEM DE TREM
ENTRE RIO E SAO PAULO,
EM 1877, LEVOU 15 HORAS.
“EM 1977, CEM ANOS DEPOIS,
0 TEMPO FOI REDUZIDO

PARA DEZ HORAS.

VAMOS ESPERAR MAIS CEM ANOS

PARA TER A FERROVIA
DO SECULO XX?

O Império, o ritmo das
grandes obras publi-
cas era lento. Princi-
palmente quando
construidas através

de concessées a empresas parti-
culares. Isso explica que tenha le-

‘vado quase 20 anos para ser com-

pletada a ferrovia entre Rio de
Janeiro e Sio Paulo, ligadas em
1877 em “apenas 15 horas”. Algu-
mas datas esquecidas devem ser
lembradas neste centenario, desti-
nado a passar em branca nuvem,
pois nem o Ministério-das Comuni-
cacdes, nem a Rede Ferroviaria Fe-
deral, anunciaram até agora qual-
quér intencdo de celebra-lo.

A primeira.dessas datas é a de
9 de maio de 1855, quando o De-
creto n.? 1599, assinado pelo Mi-
nistro Luis Pedreira do Couto Fer-
raz, mais tarde Visconde do Bom
Retiro, aprovou os estatutos da so-
ciedade andnima constituida sob
o titulo de Companhia Estrada de
Ferro D Pedro II. Entre os seus

1 najores acionistas estavam o entédo

Logo abaixo desse artigo, ti-
nha inicio uma poesia de Macha-
do de Assis, A Morte no Calvdrio.
Machado de Assils estaria presente
a uma nova inauguracéo, a do per-
curso entre o Rio de Janeiro e Bar-
ra do Pirai, cidade s6 alcancada
seis anos depois da abertura ao
trafego dos primeiros 48 quildme-
tros, na época ainda medidos em
milhas, pois o Império ainda nao
havia adotado o sistema métrico
decimal. A' 7 de agosto de 1864 foi
realizada a viagem inaugural, com
a presenca do Imperador, que as-
sistiu ao lancamento da pedra fun-

‘damental da igreja de Sant’Ana,

as margens do rio Paraiba. Na se-
gunda viagem, foram a Barra do
Pirai senadores e deputados do Im-
pério. Na terceira, a direcio da es-
trada convidou jornalistas e um
desses foi o redator do Didrio do
Rio de Janeiro, que viria a ser o
romancista de Dom Casmurro. Por
causa disso, ele atrasou seu folhe-
tim habitual, intitulado 4o Acaso.
E se desculpou 7”0 folhetim demo-
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ultima estacdo em territério pau-
lista.

Quando se deu a inauguracao
cujo centenario estd prestes a
ocorrer, ja a Provincia de Sao Pau-
lo havia sido vascularizada por
uma rede de estradas de ferro, que
ligavam Santos a Jundiai e Jun-
diai a- Campinas, estando também
ligadas & Capital Itu, Sorocaba, Rio
Claro, Mogi-Guacu, Mogi-Mirim,
Amparo, Piracicaba, Capivari, etc.

A ligacio Sao Paulo—Cachoeira

tinha, ao todo, 231 quilometros. Es-
sa inauguracado nao teve a presen-
ca do Imperador, ainda em via-
gem pela Europa, depois dé ter as-
sistido nos Estados Unidos as co-
memoracdes do primeiro centena-
rio da independéncia norte-ameri-
cana. Ele foi representado na inau-

1977

que partiu de Sdo Paulo, iam Ho-
mem de Melo, € seu pai, o se-
gindo Bario de Pindamonhangaba
(Francisco de Melo), além de ou-
tros,

O acontecimento foi realmen-
te marcante. Hoje, quando as co-
niihicacoes entre o Rio e Sao Pau-
10 880 feitas em menos de uma ho-
13 Por avides a jato e em apenas
€IS horas, em Onibus, ndo se tem
idéia do que era, entdo, o distan-
ciamento entre as duas cidades.
Basta dizer-se que, dlas antes, a

" 28 de junho, um dos grandes jor-

nais paulistas, A Provincia de Sdo
Paulo, sinda publicava, em sua
prllnelra pagina, os debates trava-
dos na Camara dos Deputados do
império no dia 19 daquele més. As
véSheras da inauguracao. um jor-

discurso é uma colecio de lugares-
comuns, adequados 2 ocasidao. Ina-
cio Marcondes comecava por dizer:
“Mal podemos confter em nossos
peitos as impressdes, cheias de
grandeza, produzidas pelas auras
benfazejas desta terra abencoada,
que, do seio destas dilatadas cam-
pinas, nos penetram de uma forca
vivificante e parecem restituir-nos
a0 alento de um vigor desconheci-
do”... E terminava: “Possamos nos,
no meio: dos beneficios da paz,
mandar sempre ao futuro esta
afirmacfo triunfante da energia
deste século.”

A Provincia de Sdo Paulo, no
editorial que dedicou ao aconteci-
mento, frisou “a acao das indus-
trias sobre o desenvolvimento das
sociedades” e fez a apologia das es-
tradas de ferro como uma expres-
sao de progresso, com sua “exten-
sa linha de trilhos assentados pa-
ralelamente, ora avancando em re-
tas, ora em curvas, aqui contor-
neando (sic) uma montanha, ali
atravessando a pc_)r meio de perfu-
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dalgos, homens do povo; todas as
classes sociais, a porfia, la foram
nesse carro triunfal, tirado por ca-
valos de fogo, levar a boa nova e,
com ela, o abraco fraternal a es-
se povo de irmaos, que avidamente
espera a chegada de seus hospedes
com o entusiasmo que desperta um
acontecimento tdo grande e t&o
prestigioso, que seria uma maravi-
lha, se 0 homem nao tivesse 8
por seu esforco e inteligéncia, mos-
trado que para ele nao era inven-
civel obstaculo a imensidade do
tempo ou dos espacos.”

Machado de Assis se manifes-
tou a 15 de julho de 1877, na
Ilustracdo Brasiléira, sob 0 pseudo-
nimo de Manassés: “Ha 30
anos, quem dissesse que podia ir
por terra a Sao Paulo, em 15 horas,
se o dissesse & vista de um caipi-
ra, era dado por doido. E, adiante:
”Por ora, s6 me cabe aplaudlr com
ambas as maos o brilnante aconte-
cimento, e dizer aos enérgicos p
listas, que sdo ainda hoje o e

eram, que hao de ser por muito
e wmATA oneroien  inicuas
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malores aclonistas estavam o entao

Bardo de Maug e o Visconde do Rio~

Bonito, cada um com 100 acdes,
cujo total era de 51 mil e 703.
Quando a comissdo, presidida pelo
Visconde do Rio Bonito (Jodo Pe-
relra Larrigue de Faro), fez a cha-
méda dos acionistas, para que en-
trassem com a primeira cota (10%)
do capital subscrito, o jovem cro-~
nista, Josg de Alencar interpretou
is50, no folhetim Ao Correr da Pe-
ne, no Correio Mercantil, como uma
interpelacdo a devedores relapsos
e tais comentarios fez, que se In-
compatibilizou com a dire¢io do
jornal, tendo de deixa-lo.

Gracas aos conhecimentos e a
colaboracdo técnica de engenhel-
ros importados da Inglaterra e dos
Estados Unidos — eis ai um tema
para estudo dos brazilianists que
vasculham aspectos obscuros da
nossa Histéria — a ferrovia come-
gou a ser cofastruida, a partir do
Rio de Janeiro. Os nomes de alguns
daqueles estrangeiros apareceram,
ocasionalmente, em artigos que
Cristiano Benedito Ottoni escreveu
no Correio Mercantil, como diri-
gente dos-trabalhos, dando expli-
cacoes ao publico. Entre outros,
mencionou Samuel Bayliss, Coro-
nel Garnett, engenheiro Moret,
William K. Ellison, Ed. Price, Mr
Fisk, todos eles contratados nos Es-
tados Unidos e na Inglaterra. No
dia 29 de marco de 1858 (as Efe-
meérides Brasileiras, do Bardo do
Rio Branco, registram o aconteci-
mento na véspera, 28), foi aberto
a0 trafego o primeiro, treche (48
quilometros) da ferrovia. A impren-
sa da Corte Imperial exultou. E
nenhuma folha sobrepujou em en-
tusiasmo 4 Marmota, de Paula Bri-
to, que assim se manifestou, em
nome da Sociedade Petalédgica:

”Todos os trens foram e vie-

ram coroados de felizes resultados,

Dois que uma 56 desgraca nio hou-
Ve a lamentar, e nas entusiasticas
aclamacoes da fogosa mocidade
em Vives dados 4 Nacio Brasileira,
20 futuro do pais, e aos homens do
brogresso, grande parte teve a So-
ciedade Petalogica, cujos membros
tornam publicos os seus louvaveis
sentimentos com a franqueza e a
dignidade que lhes sio proprias. As-
sim como procedeu agora, ela tem
procedido sempre, aplaudindo, co-
mo aplaudiam a Estrada de Maua,
a iluminacdo a gis, a trans-
‘formagdo do carnaval, a feitura
€ a reconstrucdo dos teatros, e,
hoje, a inauguracdo da Estrada

. de Ferro de D Pedro II.” Informa-

va A Marmote que haviam com-
parecido & inauguracio de 29 de
margo o Monarca, o Bispo (D Ma-
nuel, Conde de Iraja), a Corte e
“tudo o que o pais tem de mais
grande (sic), de mais notavel e de

* mais sagrado”! Terminava por di-

zer: "Deus abencoe a Estrada de
Ferro de D Pedro II, e faca que as
locomotivas, que pelos seus tri-
1hos se deslizarem, sejam todos os
dias tdo felizes como o foram no
memoravel dia 29 de marco de
18581

E se desculpou: 7O folhetim demo-
rou-se um dia, porque, & hora em
que- devia preparar-se e enfeitar-
Se, para conversar com os leitores,
corria pelo caminho de ferro em
busca das aguas do Paraiba. Ne-
nhum homem de gosto, que tenha
em algum apreco as maravilhas da
natureza e 0s prodigios do braco
humano, pode deixar de ir ver, ao
menos uma vez na vida, os traba-
lhos arrojados e os panoramas -
pléndidos que lhe oferece uma via-
gem pela Estrada de Ferro de D Pe-
dro II. Direi mesmo que a nature-
za ali cede passo ao homem, tdo
pasmosas sao as dificuldades que
a perseveranca e a ciéncia conse-
guiram vencer.”

Acrescentava, cheio de con-
fianca: 7O futuro das estradas de
ferro no Brasil esta seguro e ga-
rantido. Quem venceu até hoje
vencera o que falta. Um anel unia
em consoreio o doge (de Veneza)
€ o Adriatico; o vagdo consorciou
j& a civilizacio e o Paraiba. Esta
uniao ndo pode deixar de ser fe-
cunda.” Contudo, a Estrada de Fer-
ro de D Pedro II ndo estava dando
as rendas esperadas e, com g len-
tiddo dos trabalhos, os capitais
privados se retraiam. O remédio
foi a encampacao da sociedade
andénima pelo Governo, através do
Decreto n.?2 3492, de 10 de julho
de 1865, assinado pelo Ministro da
Agricultura, Comércio e Obras Pd-
blicas, Deputado Antonio Francis-
co de Paula e Sousa. As obras con-
tinuaram em ritmo lento, ficando
finalmente paralisadas, ao atingi-
rem os trilnos a estacdo de Ca-
choeira.

A ligacao com Sao Paulo ficou
dependente de outra iniciativa, a
criacao da Estrada de Ferro de Sao
Paulo—Rio de Janeiro, cuja con-
cessao foi assinada a 2 de margo
de 1872, pelo Ministro da Agricul-
tura, Comércio e Obras Publicas,
Teoténio Machado Freire Pereira
da Silva. Era uma iniciativa parti-
cular. Mas o Gabinete do Visconde
do Rio Branco, um dos mals nota-
veis das ultimas décadas do Impé-
rio, deu grande incentivo as estra-
das de ferro, através do Decreto
n® 2450, assinado pelo Ministro
José Fernandes da Costa Pereira,
sucessor de Teotonio, concedendo
“subvencao quilométrica, ou garan-

tia de juros as companhias que-
. construam estradas de ferro”.

Gragas a isso, a Provincia de
Sao Paulo, principalmente; expe=~
rimentou grande surto ferroviario.
A companhia da Estrada de Ferro
Sdo Paulo—Rio de Janeéiro, cuja
diretoria era presidida por Francis-
co Inacio Marcondes Homem de
Melo, antigo presidente de varias
provincias, parlamentar, futuro mi-
nistro e futuro Barido Homem de
Melo, tomou a si o encargo de li-
gar a Capital paulista & estacdo de
Cachoeira. Os trilhos avancaram
rapidamente da Estacdo do Norte,
no Bras, rumo a Jacarei, Sao José
dos Campos, Cacapava, Taubaté,
Pindamonhangaba, Roseira, Apa-
recida, Guaratingueta e Lorena, a
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cana. Ele foi representado na inau-
guracao pelo Conde d’Eu, ém cuja
comitiva iam o Visconde do Rio
Branco, subvencionador da cons-
trucdo das estradas de ferro; o Mi-
nistro da Agricultura, Comércio e
Obras Publicas do ultimo Gabinete
de Caxias, Tomas José Coelho de
Almeida, o Deputado paulista Mar-
tim Francisco Ribeiro de Andrada
e outras personalidades. No trem

STAMOS mesmo? Cem
anos depois é triste ob-
servar que Machado de
Assis revelou-se exage-
radamente otimista em

relacdo 6 mossa principal ferrovia. -

Se hoje o avido une o Rio a Sdo
Paulo em trinta minutos, trilhos e
dormentes tao elogiados pelo escri-
tor separam as duas cidades ds ve-
zes até mesmo por 12 horas. Um
seculo depois da primeira viagem
ferrovidria entre a Capital federal e
‘a Capital paulista, quando a comiti-
va de qutoridades e jornalistas pas-
sou 15 horas dentro de um vagdo,
e situacdo ndo apresenta grande
Progresso.

Ao contrdrio. Os trens de luzo
e automotrizes de hoje fazem o mes-
mo percurso nmo tempo oficial de
8h10m, mas os hordrios raramente

s@o respeitados, o trem quase sem- -

pre atrasa. Em sdbado recente, @
composicdo que levava o reporter
do JORNAL DO BRASIL a bordo
precisou de 10 horas e 30 minutos
para deslocar-se da Estacdo Pedro
II, no Rio, até a Estacdo da Luz,
em Sdo Paulo. Nestes 100 anos, o
engenharia ferrovidria brasileira
conseguin abreviar a viagem em
cinco horas; provovelmente passa-
rd outro século até que os trens li-
guem Rio e Sdo Paulo em cinco
horas. No Japdo, percurso idéntico
é vencido hoje em pouco mais de
trés.

A viagem diurna de trem entre
o Rio e Sdo Paulo é longa, tediosa
e monotona. Mas parece segura; e
pode até tornar-se agraddvel, para

" quem viaja em boa companhia. E

aconselhdavel para pessoas idosas;
ndo se registram os sobressaltos das
viagens sobre o asfalto nem os im-
previstos das travessias aéreas. A
pnassagem custa Cr$ 80, as poltronas
sdo confortdveis, hd bastante espa-
co para quem guer esticar as per-
nas.

Ao chegar a plataforma dg Es-
tacdo Pedro. 11, 0 passageiro € rece-
bido por funciondrio que se identi-
fica como o chefe do seu vagdo; ele
€ o responsdvel pela ordem do carro
e pela conforto do passageiro. Os
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Inﬁrio no dia 19 daquele més. As
Vésperas da inauguracdo, um jor-
nal do Rio se gabava de ter rece-
bido jornais de Sao Paulo publi-
cados apenas dois dias antes!

" Quando a viagem para Sao
ulo terminou, o futuro Bario
mem de Melo fez um longo dis-

clirso, que A Provincia, hoje Esta-
de Sdo Paulo, publicou na inte- s
em suas primeiras colunas.. O

neando (sic) uma montanha, ali
atravessando-a por meio de perfu-
racées”. Na Revistg: Semanal do
Jornal do Comeércio, escreveu: a 8
de julho um cronista: ”Foi ontem
que partiu da Corte o comboio que
fara pela primeira vez o trajetn
entre as duas Capitais; uma, o em-
porio do comércio, outra, o emp6-
rio das letras. Ministros, senadores,
jornalistas, representantes do co-
mércio e da industria, principes, fi-

que trazem malas maiores, recebem
mais atencqo,; devem preparar gor-
jetas mais gordas. As malas sdo ins-
taladas em escaninhos especiais.

Exatamente as 8h da ma-
nhd, com inesperade pontualida-
de, ¢ composicdo parte suavemente
da estacdo. O adverbio suavemente
ndao é empregado aqui como recur-
so de estilo. A partida é suave, mes-
mo. O passageiro s6 nota que o car-
ro estd er1 movimento porque @ pai-
sagem comeéca a correr, n0s jane-
laes cinemascopicos do vagdo. Aos
poucos a automotriz ganha veloci-
dede (e velocidade é empregida
agui como fecurso de estilo). Em 30
minutos, a composicdo desliza pelos
trilhos a 50 quilometros por hora.
Avanca contra o tempo numa cor-
rida em gue é eterna perdedora.

Dada a partide € bom relaxar,
porque provavelmente quase nada
vei acontecer nas 10 horas seguin-
tes. Alem do modorrento acalanto
'des rodas a tinica indicacdo de que
‘eriste vida no vagdo é a conversa, a
leitura e a permanendz andanca
‘dos junciondrios da Rede Ferrovia-
ria em busca de talées de embarque
para picotar. O arrefrigerado
estd ligado no volume maximo; um
clima de Siberia instala-se no va-

- gios Meig hora depois o chefe do
carro. faz  uma pesquisq entre os

- passageiros para saber se a tempe-

| retura agrade a todos. Mas ndo
chega @o consenso, pois recebe as

. mais variadas respostas. Enquanto
- uns se enregelam, outros estdo aba-
fados de calor. Confuso, ele resolve
deixar como estd, na esperanca de
que os friorentos tenham agasa-
lhos.

Se o passageiro quiser um pou-
co de acao, poderd aventurar-se até
0 vagdo-restaurante. Ld encontra-

' rd modesto saldo com poucas me-
sas e vdrias ferromocas, atenciosas
e gentis. Enquanto prossegue a via-
gem pode-se tomar o café. de ma-
nha é bom sorvé-lo vagarosamen-
te, pois muitas horas de viagem es-
peram-no pela frente. O café com-
pleto é surpreendentemente bom e
custa Cr§ 20. Se quiser fumar, o
passageiro deverd fazé-lo no vagdo

restaurante; nos carros, o tabagis-
mo € proibido. ‘

A primeira parada € em Barra
do Pirai. Outras seguem-se: Pinhei-
ral, Volta Redonda, Barra Mensa,
Agulhas Negras. Sdo escalas rdpi-
das, nio mais que trés a quatro mi-

- nutos. Depois de quairo horas de

viagem, o passageiro teve tempo
para ler os jornais e as revistas que
comprou na estacdo; passou-se @
manhd, mas ndo passou ainda a di-
visa entre Rio e Sdo Paulo. Entdo
¢ hora de comecar a marcar o tem-
po para voltar ao vagdo-restauran-
te e tentar o almoco.

Como aperitivos, o carddpio
oferece uisque nacional de Cr$ 15
a Cr$ 25 a dose, estrangeiro a Cr$
45. A cozinha € pobre e modesta. O
chefe do trem almoca o prato fer-
rovidrio, ao preco de Cr$ 25, en-
quanto conta historias da velha
Central do Brasil. Dificilmente gas-
ta-se mais de Cr$ 60 numa refeicdo,

‘e q comida, singela e bem tempera-

da, as vezes sabe melhor do que 0s
pratos sofisticados de restaurantes
gra-finos.

Depois do almoco, nada mais
a fazer sendo estirar-se mais uma
vez na poltrona. MuitOs passdageiros
ressonam placidamente, enquanto o
trem avanca com lentiddo, cortan-
do o Estado de Sdo Paulo. Passa pe-
las primeiras cidades paulistas:
Queluz, Cruzeiro, Cachoeira Paulis-
ta, Lorena, Guaratinguetd... As
stacoes, encardidas e mal cuida-

- das, reproduzem o estilo arquitet6-
- nico europeu da época. Sdo solidas,

bem-~postas; algumas foram cons-
truidas com material importado,
como a de Cachoeira Paulista.

As estacoes da estrada de jer-
ro das cidedes do Vale do Paraiba
sao-verdadeiros residuos sociais. Re-
sultaram da rigueza do Vale, cons-
truida no. século passado com ¢ cul-
tura do café. O café era produzido
no Vale e transportado pela Cen-
tral, para ser exportado; dai a im-
portancia da estrada. Mas tal si-
tuacdo ndo perdurou muito: no pe-
riodo final do Ithpério, a cafeicul-
tura ja declinave em toda a regido.
Hoje as cidades por onde a ferrovia
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listas, que sao ainda hoje o E
eram, que hao de ser por muito
tempo, um povo enérgico, inicua-
dor, laborioso e sobrio: com tais
qualidades pode-se colaborar na
Historia. £ o que eles fazem.” E
terminava: "Terra de Amador, en-
fim estamos unidos.”

R. Magalhdes Jr.

passa reclamam dos problemas que
ela causa. O Prefeito 'de Lorena
queira-se porque os irilhos coriam
a cidade ao meio e obras inacaba-
das obrigam o fechamento das pas-
sagens de nivel. As queiras se pro-
longam de cidade em cidade, en-
gquanto o trem passa, morosamente,
por todas elas.

O trem passa pelos irilhos e
vdrios funciondrios da Rede Ferro-
vidria Federal passam pelos vagoes
picotando o taldo de embargque. No
trecho final picotam tanto que ndo
hd mais tal@do: € quase s6 furo. O
controle para evitar possiveis caro-
nas e severo. Mas serd realmente ne-
cessario tante gente e tanto picote?
Necessario e urgente é melhorar as
condices de higiene dos sanitdrios,
que sao deploraveis. Se pelo menos
as torneires tivessem dguo para la-
var as maos a situacdo ndo Yicaria
tdo precdria; mas falta dgua, falta
sabonete, faltam toalhas, falta
tudo.

Na altura de Pindamonhangaba
o0s passageiros sdo avisados de que,
em vez de chegar as 16h10m, hord-
rio previsto, o trem chegard ds 17h.
‘Em Cacapava ninguém precisa ser
avisado para saber que o atraso serd
de duas horas. Em Sdo José dos
Campos a expectativa é chegar as
sete da noite. Mas na altura de Ja-
carei ¢ composicio desenvolve in-
suspeitada velocidade. Os subirbios
de Sdo Paulo passam celeres; pre-
parando-se para parar, o trem en-
tra no Brds. Alguns passageiros es-
peravam descer na estagdo Roose-
velt, mas o maquinista passa dire-
to e sO vai encostar na plataforma
da velha estacdo da Luz. Depois do
desembarque, o encontro com o car-
regador, que cobra Cr$ 10 para le-
var a male até a rua.

E’ um detalhe interessante, se

~comparado com a tabela do Aero-

porto Santos Dumont, onde os car-
regadores trazem pregado no pale-
to aviso que o transporte de cada
mala custa Cr$ 3, e ndo cobram um
tostdo a mais.



