Vitoria— Minas

Cariacica (ES) — A Estrada de Ferro
Vitéria—Minas, da Companhia Vale do
Rio Doce, baterd este ano o recorde de
sua hist6ria no transporte de carga, com
95 milhdes de toneladas, das quais 80
milhdes de minério de ferro da CVRD,
Ferteco e Samitri. Entre as 15 milhdes de
toneladas de carga geral, cerca de 100 mil
830 de soja produzida nos cerrados do
Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Goids, Minas e Sul da Bahia, que inaugu-
ra um novo corredor de exportagdo.

A EFVM previa transportar, este
ano, 84 milhdes de toneladas, o que
estabeleceria um novo recorde e repre-
sentaria um acréscimo de 18 milhGes em
relagdo ao ano passado, quando foram
transportadas apenas 56 milhoes de tone-
ladas de minério ¢ 10 milhdes de carga
geral, A capacidade da ferrovia, com 548
quilémetros entre as minas de minério de
ferro de Itabira (MG) e os terminais
portudrios de Vitéria (ES), estd hoje em
mais de 120 milhGes de toneladas de
carga por ano. “Nossa nova meta, de 95
milhdes, poderd ser superada, o que ndo
serd surpresa”, disse o gerente da Divisio
de Movimento, Alcio Ferreira Passos.

Griios do cerrado

O maior cliente da EFVM, em carga
geral, € a Siderbrés, através da Usiminas
— que tem sua usina ao longo da estrada,
no Vale do Ago, em Ipatinga — ¢ da
CST-Companhia Sidenirgica de Tuba-
rdo, em Vitdria. Essas duas sidenirgicas
sd0 responséveis por 80% das 15 milhGes
de toneladas de carvdo mineral, insumos
sidenirgicos, carvdo vegetal, derivados
de petréleo, ferro-gusa, produtos de ago,
e escoria que, ao lado dos passageiros e
da madeira para as indistrias de celulose
(Cenibra e Aracruz) constituem o que a
ferrovia classifica de carga geral.

A ela se incorporou, este ano, a soja
dos cerrados. E, com a duplicagdo do
Porto de Praia Mole, para 8 milhdes t/ano
de carvio vegetal e para 3 milhes t/ano
de produtos sidenirgicos exportados,

cujas obras estardo concluidas no final do ,

primeiro semestre do ano que vem, Alcio
Passos estima que em 1985 a ferrovia
dever4 transportar, no minimo, 105 mi-
Thées de toneladas de carga.

Lembrou que a Siderirgica de Tuba-
140, que entrou em operagdo em dezem-
bro passado, com capacidade instalada
para 3 milhoes 500 mil t/ano de ago,
deverd elevar ano que vem suas enco-
mendas de minério de ferro e de carvio
mineral, aumentando também a remessa
de seus produtos.

Mas o novo item que pesard no
transporte de cargas da EFVM, que pos-
sui 7 mil 883 vagoes de minério ¢ 4 mil
128 para produtos gerais, serd o transpor-
te de graos dos cerrados de cinco Esta-
dos: Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Goids, Minas ¢ Bahia. Uma regido que
cultiva cerca de 100 milhGes de hectares.
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10 nas linhas da RFFSA e, a partir de
Nova Era, em linhas da prépria Vit6ria—
Minas.

Como justificativa para a criacdo des-
se corredor de exportagio, 0 Governo
federal apresentou 8 CVRD uma estima-
tiva de que até o final da préxima década,
aquela 4rea de cerrados estard produzin-
do cerca de 90 milhdes de t/ano de graos.
O corredor terd uma malha ferrovidria de
2 mil 90 km. Os 1 mil 500 km da RFFSA
estdo sendo reformados e modernizados.
O projeto terd um custo total de 752
milhdes de dblares. A CVRD jé conta
com a vantagem de poder fazer transpor-
te combinado — minerais e grios — na
ferrovia e nos navios.

Histéria

A construgio da EFVM, concebida

na ultima quadra do século passado,
viveu indiretamente a influéncia das duas
grandes guerras mundiais e da Revolugio
de 30. As descobertas das jazidas de
manganés em Minas, por volta de 1884,
atrairam capital da Franga, com a finali-
dade de construir uma ferrovia para o seu
escoamento, por Vitéria. Em 1901, a
Compagnie Générale des Chemins de Fer
et Travaux Publiques adquiriu o projeto
de brasileiros. No ano seguinte, incenti-
vada pelo Presidente Campos Salles, a
obra foi iniciada. A estrada deveria ligar
Vitdria as jazidas de. Arax4.

Novas descobertas, principalmente
de ouro, nas redondezas de Itabira, atrai-
ram os ingleses. Em junho de 1911,
criaram a Itabira Iron Ore Company e
compraram as jazidas do Caué, Concei-
¢do e Dois Corregos. E exigiram do
Governo a inclusio de Itabira no trecho
ferrovidrio que saia de Vitéria, oferecen-
do em contrapartida a instalagio de uma
usina sidenirgica no Pais. Os ingleses j4
controlavam a Companhia de Ferro Vit6-
ria—Minas. As obras seguiram em ritmo
lento e foram interrompidas durante a
primeira Guerra Mundial e, principal-
mente, na segunda.
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A ferrovia, com 548km, inaugura novo corredor de exportagao de graos do Cerrado

Borto Velho, centraliza a sinalizagio e o trdfego

bate recorde no transporte de cargaw
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Passageiro de
88 anos foi um
dos engenheiros

Itabira, MG — Entre os mais de 2
milhGes 200 mil passageiros que a Estra-
da de Ferro Vitéria—Minas pretende
transportar este ano, encontra-se andni-
mo um dos responsaveis pela implanta-
¢ao da malha ferrovidria de Minas e que,
desde 1936, conhece o trecho da Vale.
Terno azul-marinho de casemira surrada
pelo tempo e chapéu panam4 bem posto
sobre a cabega grisalha, o engenheiro
José Paletta de Cerqueira, apesar dos 88
anos de idade, embarcou sozinho para
uma viagem de mais de cinco horas. °

Para ficar préximo 2 saida da esta-
¢do, quando saltar em Tumiritinga, a 267
km do ponto de partida, onde ¢ fazendei-
ro, José Paletta procurou assento no
primeiro vagao da primeira classe. Sen-
tou junto A janela, descansou o guarda-
chuva no encosto da poltrona da frente e
depositou a sacola na do lado. Enquanto
o trem corria, buscava novidades naquela
paisagem recortada pelos rios Piracicaba
¢ Doce, mas sempre dividindo o tempo
com algum problema da fazenda.

Novos tempos

José Paletta diz 3ue ndo guarda sau-
dades dos tempos das Maria Fumaca,
porque era muito sacrificio volta e meia
ter que recolocé-las na linha. Responsé-
vel pela implantagdo dos ramais de Belo
Horizonte para Montes Claros e Ponte
Nova e parte da Estrada de Ferro Mogia-
na, ele trabalhou 24 anos na Central do
Brasil ¢ recorda que a parte mais dificil
foi a construgéo da ponte sobre o Rio Sdo
Francisco, em Pirapora, e os primeiros
quilémetros da saida para a estrada que
hgaria, a partir de 14, o Estado do Par4.
O projeto foi abandonado.

Com muita disposigio para falar,
esticava as respostas quando a pergunta
seguinte demorava. E foi assim que reve-
lou suas ligagdes com algumas personali-
dades piiblicas. O Ex-Ministro da Inds-
tria ¢ do Comércio, Camilo Penna, que
também € engenheiro, conheceu quando
ele trabalhava para a Vale do Rio Doce,
em Governador Valadares. Na época,
José Paletta, neto de quimico italiano e
nascido em Juiz de Fora, era superinten-
dente de servicos na Belgo-Mineira.

Ele gosta mesmo € de lembrar do Ex-
Governador Milton Campos. “Privei
muito com ele ¢ tive a honra de ele me
distingdiir com a sua amizade”, diz José
Paletta, ao revelar. que o Ex-Governador
foi presidente por 15 anos de sua empre-
sa, a Esténcia Califérnia S/A — primeiro L
supermercado de Belo Horizonte. Fun-
dada em 1952, por seu cunhado, Afonso |
Pena Mascarenhas, Milton Campos levou
para a diretoria da empresa parte de sua -
equipe administrativa no Estado, como o
ex-presidente da Cimara dos Deputados,
Pedro Aleixo, e Abilio Machado Filho. A
empresa foi fechada em 1964.



Mas o novo item que pesard no
" transporte de cargas da EFVM, que pos-
| sui 7 mil 883 vagdes de minério ¢ 4 mil
128 para produtos gerais, serd o transpor-
\ te de grdos dos cerrados de cinco Esta-
| dos: Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Goiés, Minas ¢ Bahia. Uma regido que
" cultiva cerca de 100 milhdes de hectares.
Pelo corredor de exportagdo — denomi-
nagio dada 2 operagio conjunta da
EFVM e RFFSA para exportagio de
produtos pelos portos capixabas — deve-
tio ser incluidas, ainda este ano, cerca de
200 mil t de milho e 250 mil t de trigo.
Além de uma quantidade ainda ndo de-
terminada de outros grios produzidos no
cerrado, como café, feijdo irrigado e
Arroz.

~ Para atender 2 essa nova demanda, a
"EFVM deslocou 250 vagdes. Os primei-
yos embarques sao formados nas malhas
' ida RFFSA em Brasilia e Goids, seguindo
para Belo Horizonte, para onde conver-
gem, também, as composigdes da Refe
Ferrovidria Federal que vém do Norte de
Minas. Na Capital mineira sio formados
08 trens transportadores de grios da
EFVM, que seguem para Vit6ria, primei-

rfg Governador Valadares — Man-
ter circulando diariamente, com to-
tal seguranga, 45 trens cargueiros de
160 vagoes e quatro de passageiros,
a0 longo dos 548 quilometros da
linba dupla entre Itabira e Vitoria, é
uma tarefa que coloca a Estrada de
Ferro Vitéria—Minas entre as mais
eficientes ferrovias do mundo: Um
sistema centralizado de sinalizagéo e

trafego, apoiado for computadores, -

operando desde 1969, permite reti-
rar do maquinista o comando da
£omposicao.

sse Sistema Integrado de Con-
trole de Trifego e ComunicagOes

(SI-CTC) centraliza informagdes de-

| talhadas sobre cada um dos 12 mil
' vagées de carga e 188 locomotivas,
~sobre a situacdo geral da estrada,
além de checar o dia-a-dia dos 1 mil
magquinistas e elaborar uma escala de
servigo, de acordo com a aptiddo de
cada um, no momento, para certo
servigo. “Sabemos que nossa posicao
¢é boa em relagdo as ferrovias exis-

tentes no mundo, mas temos de -

melhorar muito”, declara o superin-
tendente da estrada, engenheiro Ma-
riano Toribio Filho.

Sem exibicionismo

O superintendente Toribio Filho
ndo gosta de falar sobre a perfor-
mance da ferrovia, temendo que ou-
tras empresas do setor considerem
“um exibicionismo”. Mesmo assim,
diz que a meta da CVRD ¢ manter,
nessa ferrovia, a harmonia do tripé
ca‘facidade-confiabilidade—cconomi-
cidade. Quanto ao primeiro item,
somente este ano a empresa contra-
tou 600 novos vagdes de carga.

Sobre a questao da confiabilida-
de, nao tem diividas em declarar a
 EFVM dentro do “methor padrao

. mundial, na classe de bitola métri-
¢a”. E continua melhorando o siste-

ferroviano que saia de vitoria, oferecen-
do em contrapartida a instalagio de uma
usina sidenirgica no Pais. Os ingleses jd
controlavam a Companhia de Ferro Vit6-
ria—Minas. As obras seguiram em ritmo
lento ¢ foram interrompidas durante a
primeira Guerra Mundial e, principal-
mente, na segunda.

O Presidente Getilio Vargas criou
entdo a Companhia Brasileira de Minera-
¢do e Siderurgia, que em 1940 incorporou
a ferrovia. No ano seguinte, ela entrava
em operagdo. O primeiro carregamento
de minério de ferro, 5 mil 700 t, chegou a
Vitéria em 11 de junho de 1941 e foi
embarcado para a Inglaterra no navio
grego Modesta. Um ano depois seria
criada a CVRD, como resultado do
Acordo de Washington, entre Brasil e
Inglaterra, visando 2 nacionalizagdo das
jazidas de minério de ferro de Minas.
Dez anos depois, a CVRD criava a
EFVM, que, em abril passado, desem-
barcou em Vitéria a primeira bilionésima
tonelada de minério-de-ferro, transporta-
da numa composi¢io de 160 vagdes.

NAIRO ALMERI

A passagem do trem atrai,

na estagio de Aimorés, curiosos e vendedores

Computador substitui o maquinista

ma energético, com a instalagéo de
religadores autométicos ao longo da
linha, além de implantar vérios de-
tectores, para identificar e informar
ao CTC — Controle de Trafego
Centralizado — se algum vagdo de
qualquer trem em trafego apresenta
problema, com risco de acidente.

Em relagdo a economicidade, a
empresa tem como meta reduzir de
180 milhdes de litros anuais o consu-
mo de 6leo diesel, para 120 milhGes
de litros, através de readaptagoes
nas locomotivas. Disse o superinten-
dente que os 600 novos vagoes darao
3 ferrovia capacidade para transpor-
tar, anualmente, 120 milhes de to-
neladas de carga.

Como o sistema ¢ confidvel, é
ggssfvel a largada de um trem a cada

minutos. Eles trafegam a veloci-
dade méxima de 45km/h, carrega-
dos, e 60km/h, vazios.

Ha4 ainda um trecho de 170km da
via principal sem estar ligado ao
sistema CTC, o que devera ocorrer
até meados do ano que vem. E o
trecho que liga a Estagdo Bardo de
Drummond, em Nova Era, onde fica
o patio de formagdo de composigoes,
a Estagio de Fabrica, em Ouro
Branco, onde estd o parque de trans-
bordo, no encontro com a linha da
Rede Ferrovidria Federal, junto a
Acominas. Os equipamentos para
esse trecho estio sendo fabricados
no Pais.

Para atender ao aumento da de-
manda, a EFVM receberd até o final
do ano mais 11 locomotivas, deven-
do admitir outros 409 empregados,
disse o superintendente Toribio Fi-
lho. Para formar seus técnicos, a
empresa envia-os para estigios no
exterior ou faz convénios com insti-
tutos de pesquisa brasileiros, como o
IPT — Instituto de Pesquisas Tecno-

16gicas — de Sao Paulo, a Universi-
dade de Campinas e a Universidade
Federal do Espirito Santo, in-
formou.

Investe também em equipamen-
tos. Um dos tltimos grandes investi-
mentos foi a compra na Itdlia, sob
encomenda, de uma méquina reper-
filadora de trilhos, que custou 1
milhdo 700 mil d6lares. A méquina
corre ao longo da linha, fazendo
esmerilhamento, com 32 rebolos. E
deve dobrar a vida til dos trilhos,
afirma o assistente técnico de Plane-
jamento Operacional, Norman Fer-
reira dos Santos, da Unidade Central
de Manutengéo, em Governador Va-
ladares.

Comando automdtico

O SI-CTC é composto por cinco
subsistemas, entre eles 0 CTC, loca-

lizado na ilha de Cariacica, onde

ocupa um imenso saldo da Superin-
tendéncia da Estrada. Num painel de
quase 10 metros de comprimento, a
situacdo da estrada e do pétio princi-
pal de Vit6ria € configurada, através
de pontos ou linhas continuas lumi-
nosas. Aqui, o computador analisa
os problemas e apresenta as solu-
¢oes.

O ATC, outro subsistema, fica
acoplado na cabine da locomotiva.
Ele 1€, para os maquinistas, os sinais
de seguranca, que chegam pelos cab-
sinais. As ordens, em sinais codifica-
dos transmitidos ou recebidos pelo
CTC, por cabos do tipo coaxial ou
por microondas, chegam as housings
— sd0 82 cabines, situadas a cada
sete quilometros, ao longo da linha
— e sdo repassadas ao interloque €,
dai, para 0 ATC, via circuito forma-
do pelos trilhos de uma segao da
linha € o conjunto rodante da loco-
motiva.

Isso déd operagdo ao sistema au-
tomatico de operagdo da linha, ga-
rantindo ainda o controle da veloci-
dade das composigdes, repassado ao
maquinista em sinais coloridos: ver-
de — livre, com velocidade maxima
de 60 km/h; amarelo — atengao para
restricio de velocidade, até 45 km/h;
e vermelho — pare.

O cumprimento da ordem dada é
supervisionado através do' sistema
Controle Automético de Velocida-
de. Se o trem corre mais do que o
permitido, soa um alarme na cabine,
a tragéo da locomotiva € automatica-
mente cortada e o freio acionado. O
CTC assume 0 comando e s6 devolve
a operagdo ao maquinista quando a
velocidade estiver reduzida a menos
de 5 km/h. Em situagdo especial,
quando o cabsinal é vermelho, mas
h4 necessidade de trifego, o CTC da
autorizagio, em luz vermelha e bran-
ca, a0 maquinista, que aciona o
Comando Permissivel e pode trafe-
gar, mas a uma velocidade maxima
de 15 km/h.

Enquanto o trem estiver em mo-
vimento, 0 maquinista deve pressio-
nar com o pé a vélvula p. E o sinal,
para o CTC, de que o trem estd sob
controle. Se o maquinista, por exem-
plo,. sofre um desmaio, sua pressao
sobre o pedal serd certamente inter-
rompida e o CTC assume, automati-
camente, o comando da composi¢ao.

As housings, além do papel de
estafeta eletronico, substituiram os
guardas-chaves. Sdo elas que execu-
tam todas as tarefas de transferéncia
da composi¢do, de uma linha para
outra.

Checagem automatizada

O gerente da Divisdo do Movi-
mento, Alcio Ferreira Passos, co-
menta que o CTC pode operar a

linha nos 548 quilometros j4 sinaliza-
dos, mas ndo € esse o objetivo da
empresa, que nunca pensou em subs-
tituir os maquinistas, mesmo porque
“o computador ndo conhece todas as
condicionantes”. O computador,
certamente, controla o descarrila-
mento, através de um detector espe-
cifico. Como cada composi¢do mede
cerca de 1 mil 800 metros de compri-
mento, 0 maquinista ndo tem contro-
le sobre o gue se passa em toda a sua
extensdo. O detector é quem faz soar
um alarme no CTC, que corta a rota
verde e pdra o trem, se perceber
ualquer risco de descarrilamento.
4 outros sistemas, entre eles:

Detector de caixa quente ¢ forma-

do por sensores térmicos, dispostos a
cada 100 km, que medem a tempera-
tura dos rolamentos dos vagoes. Ca-
da vagio tem oito rolamentos e, se
um deles apresentar temperatura
acima do permitido pelas normas de

~ seguranga, o CTC ¢é acionado € in-

formado, através de graficos, em
qual vagao hé o problema. O trem é
parado em local apropriado e o va-
gao € retiradoc.

Controle de tonelagem trafegada
¢ um sistema que indica quantas
toneladas passaram em determinado
trecho e se é necessdria manutengao
nesse trecho. Os dados sdo repassa-
dos automaticamente ao pessoal da
manutengdo. O sistema serve tam-
bém para informar, com seguranca,
o nimero de trens que chegam ao
Porto.

Torre rump yard € um sistema
operado por computador, para a
formagao dos trens vazios que retor-
nam a Itabira. Os vagdes, em grupos

- de até 10 unidades, descem por gra-

vidade numa rampa e 0 computador,
levando em conta condiciorantes co-
mo velocidade, peso, posi¢ao € nu-
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dada em 1952, por seu cunhado, Afonso
Pena Mascarenhas, Milton Campos levou
para a diretoria da empresa parte de sua
equipe administrativa no Estado, como o
ex-presidente da CAmara dos Deputados,
Pedro Aleixo, e Abilio Machado Filho. A
empresa foi fechada em 1964.

— Do poeta, s6 conhego a labuta d.
manhi & noite — diz o velho engenheirc
ferrovidrio, que nao esconde o gosto
pelos escritores russos, como Tolstoi #
Dostoievski. Orfio desde menino, aju-
dou a criar os irmdos e, até hoje, tomz
conta de trés irmas (86, 85 e 76 anos),
com as quais mora em Belo Horizonte.
Lamenta ndo ter casado.

Aposentado contra sua vontade (por
rebeldia, envia o dinheiro para uma insti-
tuigio de caridade no Rio de Janeiro),
José Paletta estd em dia com tudo em suz
fazenda de Tumiritinga, que tem 750
alqueires ¢ 3 mil cabegas de bovinos.

Dos tempos 4rduos da adolescér .1a,
diz conservar o costume de acordar ‘e:do
¢ sempre fazer economias. S6 us1 o
automével para percorrer os 380 kmi de
Belo Horizonte a fazenda, quando tem
muita coisa para levar. “Prefiro o trem,
que ¢ mais econdmico e seguro”.

mero de eixos, verifica se¢ podem
continuar rodando ou se precisam de
Teparos. :

O gerente Alcio Passos garante:
“Aqui n6s sabemos, 24 horas por
dia, onde se encontra determinado
vagio ou locomotiva, bem como o
que estd fazendo este ou aquele
maquinista, se jd gozou férias, se
estd de licenca ou onde estd traba-
lhando a cada momento. Identifica-
mos 0 homem com a médquina ¢ o
homem com cada tipo de servigo”.

Estaleiro de soldas

O oficina de locomotivas da
EFVM, junto ao Porto de Tubardo,
foi inaugurada em 1978 e tem capaci-
dade para 10 mil 300 inspegdes
anuais. Para revisar uma locomotiva
de até 162 toneladas e 3 mil 600 CV,
o tempo gasto é de uma hora, em
média. A manutengio é feita-ao fim
de cada viagem, o que contribui para
o0 baixo consumo de éleo diesel: 2,7
littos por quilometro de tonelada
transportada.

Outro ponto forte € o estaleiro
de soldas, instalado em 1968 em
Governador Valadares. Tem capaci-
dade para soldar até 18 trilhos de 12
metros de comprimento cada. Ali é
mantido um estoque de 6 milhdes a 7
milhdes de trilhos. Uma composigéo
de socorro, com seis barras de trilhos
— ou 1 mil 295 metros de linha —
fica 2 disposicio para qualquer
emergéncia. Em caso de necessida-
de, pode levar até 32 barras. Além
de dormentes e pessoal especializado
em terraplenagem e um guincho com

téncia para recolocar na linha uma
ocomotiva de até 162 toneladas.

— Aqui tudo funciona igual ao
computador da CTC: estamos liga-
dos 24 horas — comenta o assistente
técnico de Planejamento Operacio-
nal, Norman Ferreira.



