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GARGALO

Com uma infraestrutura portuaria
e aeroportuaria longe da ideal,

Espirito Santo ve producao local
‘ser exportada por outros Estados

+ BEATRIZ SEIXAS
bseixas@redegazeta.com.br
OEspirito Santo éreferéncia
nacional na producéo de ca-
fé, mamio e rochas orna-
mentais. Os clientes estfo
espalhados por todo o pla-
neta, e € ai que reside o pro-
blema. Na hora de exportar
a sua propria producdo, a
tdo citada vocacdo logistica
capixaba, que deveria servir
a todo o Brasil, se mostra
preocupantemente carente,
minando a competitividade
doEstadoetambémdopais.
Os numeros do comércio
exterior so reveladores. De
todaa cargade café erochas
vendida para paises mundo
afora, 90% saem por termi-
nais portudrios de outros Es-
tados. Apenas 10% saem
pelo Porto de Vitdria.
Omotivoparaoenviodas
commodities a partir de por-
tos de outros Estados esta
ancorado na falta de infraes-
trutura, que nas ultimas dé-
cadas tem contribuido cada
vez mais para aumentar os
custos e o tempo de trans-
porte das mercadorias e,
consequentemente, reduzir
a competitividade local. No
ano passado, por exemplo,
20% das cargas safam dire-
tamente do Porto de Vitdria.
No caso do café, o envio
para o exterior, especial-

mente para Estados Unidos,
Alemanha, Turquia e Liba-
no, acontece a partir de ter-
minais de Santos, com ope-
racoes de transbordo, e do
Rio de Janeiro, por meio de
rodovia. “O Espirito Santo é
0 2° maior produtor de café.
E mesmo com uma partici-
pacdo de 8% nas exporta-
cOes totais do grdo, menos
de 1% é escoado pelo Esta-
do. Fora que ainda perde-
mos a oportunidade de mo-
vimentar a producio de Mi-
nas Gerais”, reclama o pre-
sidentedo Centrode Comér-
cio de Café de Vitdria, Jorge
Luiz Nicchio. Segundo ele, o
valor de cada saca tem alta
de R$ 6 com essa operacéo.
Com isso, s neste ano, o
custo extra soma R$ 10 mi-
hoes. Sem falar do tempo a
mais do produto em transi-
to: 10 dias.

Drama semelhante € en-
frentado pelo segmento de
rochas ornamentais. A su-
perintendente do Centroro-
chas, Olivia Tirello, conta
que a carga capixaba tem
que ser enviada por cabota-
gem para o Porto de Santos.
Um aumento de US$ 500
por contéiner. A executiva
explica que o envio dos pro-
dutos pelo Porto de Vitoria
esbarra na limitacdo do ter-
minal para movimentar na-

vios maiores e com a plena
capacidadede carga. “Poris-
SO, esperamos ansiosamen-
teofimdadragagem.Elaso-
zinha no resolve, mas traz
certo alivio enquanto espe-
ramos um novo terminal de
contéiner.”

Outro segmento que en-
contra limitac6es no garga-
lologistico é o mamao. Mas
desta vez por conta da pou-
ca estrutura aerovidria. A
fruta é transportada por ca-
minhGes até os terminais
no Rio de Janeiro (Galedo)
e Sdo Paulo (Guarulhos),
de onde é enviada para pai-
ses da Unido Europeia, do
Mercosul, além de Estados
Unidos e Emirados Arabes.

Pelos cdlculos da Associa-
¢ao Brasileira dos Produto-
res e Exportadores de Pa-
paya, se 0 mamao fosse ex-
portado pelo Aeroporto de
Vitéria, o quilo ficaria 10
centavos mais barato, uma
reducéo de 20% do valor to-
tal. O tempo de viagem—ho-
je de quatro dias desde a sai-
da do caminh&o da empresa
até os supermercados—tam-
bém cairia. Caso o Estado
contasse com um aeroporto
capaz de receber aeronaves
cargueiras de maior porte e
que realizassem rotas inter-
nacionais, a economia seria
de cerca de 24 horas.

REALIDADE EM NUMEROS

CAFE
0 ES é 0 22 maior produtor
Principais destinos:

EUA, Alemanha, Turquia, Libano.

90% das exportacdes sdo concluidas a partir

de outros portos, principalmente Santos (SP).

Com o transporte direto, o custo por saca de café
diminuiria R$ 6. Além disso, o tempo de trénsito da
carga cairia em média 10 dias

ROCHA
De janeiro a setembro de 2016, o Estado
exportou US$ 750 milhdes em rochas
Destinos: EUA, México e Canada

90% das rochas exportadas do Estado saem por cabotagem.
US$ 500: é quanto a operacdo encarece com a falta de
infraestrutura

ve,

12 mil toneladas de mamao sao exportadas anualmente.
100% do mamao capixaba exportado é enviado para
outros paises por aeroportos de outros Estados.

R$ 0,10: é quanto o quilo do mamao ficaria mais barato
se fosse exportado pelo Aeroporto de Vitdria

MAMAO
0 ES é o maior exportador da fruta no pais
Principais destinos:

Unido Europeia, EUA e Emirados Arabes

Infografia | Genildo

Cenario
tende a
mudar

+ A Infraero e a Codesa in-
formaram que a expectativa
¢ de que o atual cenério lo-
gistico passe pormudancase
os terminais aeroportudrio e
portudrio oferecam mais op-
¢Oes para escoamento das
cargas. O presidente da Co-
desa Luis Claudio Montene-
gro reconhece as restricoes
doPortode Vitdria. “Aolongo
do tempo, 0s navios aumen-
taram o porte, S que 0NOSSO
porto ficou sem dragagem.
Mas estamos resgatando a
profundidade com a draga-
gem, que finalizaem 2017.E
jaestamos conversandocom
outros paises, como a China,
paratermosrotasdiretas”. Ja
aInfraero diz que tem estru-
tura para cargas e que o Ae-
roporto de Vitéria faz um
voo direto para Miami. Se-
gundo o 6rgdo, acompanhia
em conjunto com o governo
doEstado esta prospectando
produtos para serem escoa-
dos pelo novo terminal, mas
que a efetivacio dessas rotas
depende do interesse de
companhias aéreas.

CARLOS ALBERTO
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Saida para fim das amarras
sO com investimentos

Destravar obras é
importante para
Estado conquistar
o mercado exterior

+ Investimentosem infraes-
trutura sao o tinico meio pa-
ra que o Espirito Santo con-
siga sair das amarras que
impedem o avanco do co-
mércio exterior.

Obras planejadas, co-
mo a duplicacdo da BR
262 e a construcdo de no-
vas malhas ferrovidrias, se
sairem do papel, vao faci-
litar a conexao com os ter-
minais portuarios e permi-
tir que o Estado passe a
vender para fora ndo sé a
sua produgdo, mas como
de Estados vizinhos, do
Centro-Oeste, por exem-
plo, e Minas Gerais.

A finalizacdo da cons-
trugdo do novo Aeroporto
deVitdriaeasobrasdadra-
gagem no Porto de Vitdria
também vao contribuir pa-
raaumentar a competitivi-
dade na area logistica.

Segundo o professor da

Fucape, Bruno Funchal,
esses projetos em anda-
mento vao criar estimulos
para que as empresas pos-
sam escoar ou receber as
mercadorias nos portos
capixabas. “Hoje é muito
caro vir para ca. Com cer-

-y T asl £ = - ‘ ¥ s
Obras no Aeroporto de Vitéria:

teza, com as novas obras,
oscustosvao cair eestimu-
lar a saida e entrada de
mercadorias pelos nossos
portos”, dizao acrescentar
ainda que a movimenta-
¢dodeum contéinernoEs-
pirito Santo é 2mil ddlares

MARCELO PREST

novo 1I:erm|nall _pode aumentar a mm})étlthldaae do ES

mais caros aqui do que em
portos de outros Estados.
Para o professor de
mestrado de Engenharia e
Desenvolvimento Susten-
tavel a Ufes, Alvim Borges,
oEstado tem umavocacéo
de prestacdo de servico de

comércio exterior, funda-
mentada pelo Fundap. Po-
rém, é basicamente um ex-
portador de commodities.
“N&o temos uma industria
de consumo para a expor-
tagdo. Exportamos o que
vai servir de base para ou-
tras industrias. A auséncia
de diversificacdo de pro-
dutos de exportacio, es-
pecialmente conteineriza-
dos,ndoestimulaqueoEs-
pirito Santo seja um hub
de produtos com uma li-
nha para diversos locais
do mundo”, afirma.
Segundo ele, o fim do
Fundap agravou os proble-
mas, ja que mais de 90%
dos produtos importados
pelo Espirito Santoiam de-
pois para Sdo Paulo.
“Quando acabou o Fundap
ficamos a 1.000 quiléme-
tros do nosso produto de
importador. Antes o ganho
financeiro compensava o
custo logistico. S6 que hoje
ndo temos ganho financei-
ro que compense trazer
mercadorias para ca“.

OPINIAO DA GAZETA

Cenario que
envergonha

+ Ha décadas o Espi-
rito Santo, Estado que
se propoe a ser polo
logistico do pais, pa-
dece de maneira dra-
matica neste quesito.
Os acanhados porto e
aeroporto estio, ha
anos, em intermina-
veis obras. As rodo-
vias, apesar da con-
cessao da 101, se-
guem paradas no
tempo. A ferrovia, da
Vale, é quase 100%
voltada ao minério. O
cenario é de um Es-
tado que, ano apds
ano, s6 faz minguar
em termos de compe-
titividade. E digno de
vergonha ver 90% do
café produzido aqui
ser exportado por Rio
e Santos. E prejuizo
na veia. Além disso,
toneladas de cargas
que deveriam ser es-
coadas por portos de-
centes estdo saturan-
do, ainda mais, as ja
precarias rodovias. E
um ciclo vicioso que
precisa ser cortado.




