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Maior acidente aereo do Estado

Mau tempo e falta de equipamentos precisos sao apontados como causas para a morte de 25 passageiros de um voo em 1962

Texto: Fabio Andrade
Arte: André Felix

as condi¢Oes climaticas
M aliadas a caréncia de uma
tecnologia mais avancada
sdo apontadas por especialistas

como as provaveis causas do pior
acidente aéreo da histéria do Espi-

rito Santo, que matou 25 pessoas
no municipio da Serra ha 54 anos.

Um Convair 240 da Cruzeiro do
Sul, que partiu do Rio de Janeiro
em 9 de maio de 1962 com 28 ocu-
pantes, caiu e explodiu depois de
colidir com uma arvore antes de
alcancar a pista do aeroporto de
Vitéria. Chovia e havia turbuléncia

na hora do acidente, ao qual ape-
nas trés pessoas sobreviveram.
“Um pouso nessas condig¢des,
naquela época, era incerto. A ins-
trumentacio era precaria e a area
pouco povoada e sem luzes no so-
lo, 0 que provavelmente desorien-
tou o piloto, deixando-o sem refe-
réncia da altura do avifo, baixan-

do-o cedo demais”, diz Alfredo
Cesar da Silva, piloto e membro
mais antigo do Aeroclube do Espi-
rito Santo.

Para Marcos Tulio Nacif, gerente
de seguranca do Aeroclube, o risco
de um acidente como esse se repe-
tir € praticamente nulo. “Os avides
ajato de todo o mundo sio obriga-

dos, desde 1996, a contar com um
equipamento que emite um alerta
sonoro quando existe um obstacu-
lo no caminho”, afirma.

Além disso, a aviacdo comercial
atualmente conta também com o
ILS, equipamento que fornece in-
formacoes precisas para pousos
por instrumentos.

MergUIho fatal Desorientado, piloto baixou o aviao cedo demais
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APROXIMACAO A QUEDA
As 19h28, 0 voo da Cruzeiro . LIVRE
do Sul iniciou o procedimento de s ) Depois do chogue, a

descida. Chovia e a visibilidade era
ruim. De acordo com relatorio da
Aeronautica, outros pilotos relata-
ram turbuléncia perto do aeroporto.

aeronave perdeu altu-
ra, caindo proximo ao
limite de municipio en-
tre Vitoria e Serra, na
regido de Bairro
de Fatima e Eurico
Salles. Funcionarios
do aeroporto relata-
ram a ocorréncia de
uma grande explosao
apos a queda.

RAMPA DE POUSO
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/" Como diz o jargao, uma unica faj
7/ |han3o derrubaum avido. Amaxi-  y
ma entre os pilotos se repete no
pior acidente aéreo do Estado. A
chuva, a ma visibilidade, a instru-
mentag&o rudimentar da épocae a
falta de referéncias visuais no solo
\ (n3o havia luzes, jaque a area
N erapouco povoada), somadas, de- ,
« sorientaram o piloto, causando, 4
N o acidente. ,
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AVANGO TECNOLOGICO

Com o avanco da tecnologia, o pouso do Convair da Cruzeiro do
Sul teria ocorrido normalmente nos dias de hoje.

NDB ILS
Na época do acidente, a Com o ILS, o piloto consegue
instrumentagao dos pou- saber exatamente sua posi-

CATEGORIAS DO ILS:

sos era feita pelo NDB,

um equipamento que emi-
tia um sinal de radio que
permitia ao piloto saber
se 0 avido estava alinhado
a pista. No entanto, ele
nao conseguia saber se

0 aviao estava na altura
correta para um pouso
seguro.

c¢ao e fazer o pouso descendo
por uma rampa imaginaria
ideal, sendo informado, no
painel, sobre o posiciona-
mento do avido. O aeroporto
de Vitdria é equipado com o
ILS categoria 1, permitindo ao
piloto pousar mesmo com vi-
sibilidade horizontal de 500m
e vertical de 60m.

Categoria 1
Permite pousos
com visibilidade
horizontal de 500
metros e vertical
de 60 metros. O
ILS instalado no
aeroporto de Vi-
toria pertence a
essa categoria.

Categoria 2
Permite pousos
com visibilidade
horizontal de 300
metros e vertical
de 30 metros.

Categoria 3
Permite pousos em
condigoes criticas,
com visibilidade ho-
rizontal de apenas
200 metros. No Bra-
sil, esse ILS esta ins-
talado somente no
Aeroporto Interna-
cional de Sao Paulo.
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Fonte: Alfredo César da Silva, piloto e membro do Aeroclube do Espirito Santo; Alvaro Alberto Rebelo Santana, presidente do Aeroclube do Espirito Santo; Marcos Tulio Nacif, gerente de seguranga operacional do Aeroclube do Espirito Santo; Centro
de Investigag3o e Prevengdo de Acidentes Aeronauticos (Cenipa); Forca Aérea Brasileira (FAB); Infraero e assessorias dos aeroportos internacionais de Vira Copos (SP), Belo Horizonte (MG), Rio de Janeiro e Sdo Paulo.



