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Porto surge em
1906 para reduzir

a dependéncia
comercial do ES
em relacdo ao

Rio de Janeiro
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RENATA LOPE:

Baia de Vitéria é um

dos cartdes postais que

encantam tanto quem

chega pela primeira vez

a capital capixaba,
quanto quem jd a conhece ha
anos. O morro do Penedo, a
Terceira Ponte, o Convento da
Penha e o Palacio Anchieta fa-
zem parte dessa paisagem on-
de, hg 100 anos, nascia o bergo
da economia portudria capixa-
ba: o Porto de Vitoria.

Naquela época, 0 escoamen-
to de produtos agricolas, prin-
cipalmente cana-de-agiicar, era
feito através do Porto de Itape-
mirim. Com o crescimento da
producdo cafeeira e a saturagao
doterminal localizado no Sulg do
Estado, um pequeno atraca-
douro com estruturas de ma-
deira denominado Cais do Im-
perador, na Ilha de Vitéria, pas-
sou a ser a alternativa para o
escoamento dos produtos.

Com a intensa atividade de
exportagao de café, surge aidéia

Porto jd exportou minério para a Vale

Até a década de 30, o por-
to exportava café, agiicar e
outros produtos em pequena
escala. Nos anos 40, foram
construidas as instalagoes de
embarqpe da Com{)/RD ia Va-
le do Rio Doce (C ), que
hoje opera no Cais de Paul,
também construido na dé-
cada de 40.

Com a inauguragdo de
uma expansdo e moderni-
zagdo do porto, que durou
trés décadas, a C ini-
ciou a exportagao pelo Es-

frito Santo do minério de
erro extraido em Itabira
(MG), e os primeiros embar-
ues foram realizados no

ais Comercial do Porto
de Vitéria.

O minério de ferro ini-
ciou a fase de diversificagao
das operagoes do porto, eta-
pa que se acentuaria na dé-
cada de 60, com a inaugura-
¢do do Terminal de Tuba-

Um ato de

independéncia
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0 complexo portuario da Baia de ltéria nos anos 40: evolucdo com a economia regional

de transformar o cais em um gran-
de porto que centralizasse todo
o comércio do Estado, eliminan-
do a dependéncia comercial
gara com Rio de Janeiro. Em 28
e margo de 1906, o Governo
federal autorizou a Companhia
Porto de Vitéria (CPV) aimplan-
tagdo de novas instalagées no
mesmo local.
Segundo Joelmo Costa, gra-
duado em Geografia e especia-
lizado em Literatura e Histéria

Area do Porto de Vitéria, onde hoje é a Vila Rubim, tomada por

rdo. De acordo com Joelmo Cos-
ta, com o aumento da movi-
mentacdo de cargas, o porto

Joelmo diz que o porto deu expressao econémica a cidade

REnaTA Lopes

do Espirito Santo pela Ufes, a
construcdo do Porto de Vitéria
foi importante para fazer com
que a Capital lucrasse com a
produgdo de café. Naquela épo-
ca, a cidade capixaba de maior
importancia econdmica era
Cachoeiro de Itapemirim. O
café produzido no Sul do Esta-
do era todo escoado para o Rio
de Janeiro pelo Porto de Itape-
mirim e, com isso, Vitéria néo
aproveitava a economia gera-

— a . , -

passou a gerar mais empregos
eacidade comegou a se desen-
volver em torno dele. “O por-

minério de

da pela exportagao do café.
om a construcao do porto e
a ligagéo ferrovidria entre o Sul
do Estado e a Capital, Vitéria a
assou a ter uma atuacdo mais
incisivana economia cafeeira ca-
pixaba, passando a exportar 90%
do café produzido no Estado.
ParaJoelmo Costa, “as primei-
ras décadas da histéria do Por-
to de Vitéria foram importantes
para a solidificagdo do termi-
nal e para a consolidagdo da
Capitaﬁ) como o grande centro de
escoamento do café capixaba”.
Ele lembra ainda que a histéria
recente do Espirito Santo est4
vinculada ao porto, pois foi atra-
vés dele que chegaram os pri-
meiros imigrantes no Estado.
Com o dinheiro em circula-
¢aogerado pelaeconomiado ca-
fé, crescia o mercado consumi-
dor interno, que passou a ter
no porto a via natural de im-
ortacdo. Namedida em que suas
mstalagoes iam se adequandoao
comércio com o exterior, e 0s na-
vios que demandavam portos es-
trangeiros diminufam a rota e
atracavam em Vitéria, ao invés
desedirigirem aos portos do Sul,
a autonomia do Porto de Vit6-
ria foi se fortalecendo.

DivuLsagao/VALE

ferro, em 1940

to passou a ser a porta de en-
trada e saida para a economia
do Estado”.

Investimentos
acompanham
ciclo economico

Com 33 anos de empresa, 0
presidente da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa), Hen-
rique Zimmer, acompanhou to-
do o processo de evolugdo do
porto. Para ele, “cada década
teve seu papel de crescimento

ara o Estado e para o Porto de

itéria, que é um dos poucos
deinstalagao publica concorren-
do com terminais privados al-
tamente competitivos”.

Segundo Zimmer, a tiltima dé-
cada é importante para a evolu-
¢do do porto, ja que a partir de
2003, o Governo federal passou
a investir mais nos portos. “De
1996 a 2002, foram investidos
R$44 milhdes. Sé de 2003 a 2006,
os investimentos sdo da ordem
de R$ 46 milhdes ja garantidos
e mais R$ 20 milhGes previstos
para o restante do ano”.

Para o presidente, os investi-
mentos sao de suma importan-
cia para dar condigoes ao porto
de atender a demanda interna-
cional com competitividade. Pa-
ra as préximas décadas, o Zim-
mer afirma que o objetivo é a
ca{:acitagﬁo em pessoas e tec-
nologiade informagao. “O inves-
timento nessas 4reas sdo funda-
mentais para mais 100 anos das
atividades portudriasno Estado”.

A década de 90 também foi
marcada pela Lei de Moderni-
zagdo dos Portos, que criou um
novo cendrio para os terminais
brasileiros. Um dos objetivos da
nova legislagéo foi transferir pa-
ra a iniciativa privada a opera-
cionalizagdo dos portos, através
do sistema de arrendamento.

No Porto de Vitéria, foram
arrendados o Terminal de Vila
Velha (CVRD), O Terminal da
Ilha do Principe (Flexibras) e
o Cais de Paul (Consércio Peiu
e CVRD).

Importacao de
Ll
equipamentos
. y °
para industrias

Pelo Porto de Vitéria passa-
ram cargas importantes para a
construgao de grandes empre-
sas capixabas. As estruturas me-
tdlicas da fabrica de balas da
Chocolates Garoto, trilhos pa-
ra as ferrovias e locomotivas im-

ortados pela CVRD e as pecas
Ea terceira fabrica da Aracruz
Celulose foram algumas des-
sas cargas.

Trabalhando hd 43 anos den-
tro do Porto de Vitéria, o fun-
cionario Essuélio Ramos Vala-
ddo lembra de dois fatos que
também ajudaram no desenvol-
vimento da cidade: a constru-
gdo da Avenida Elias Miguel
pelaadministragao do porto pa-
ra desafogar o tréfeifo naregiao
e a construcdo da Avenida
Beira Mar, todas as duas, na
década de 60.

“A década de 90 também foi
importante para a chegada de
carros importados ao Estado”.
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Embarque de produtos sidertrgico
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: vagas foram disputadas por 8,4 mil

e aprovados ser

do contratad

Fatos: Hetson Mours
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Vaga para mais 306

avulsos na faixa do cais

Aumento do fluxo de cargas leva
Ogmo a recrutar mais trabalhadores
para atender demanda de embpresas e

agilizar embarques e desem

Renata Lopes

o centendrio do Porto
de Vitéria, 306 traba-
lhadores portudrios
avulsos serao contrata-
dos para dar suporte
as atividades do maior comple-
xo portudrio da América Latina.
Segundo o gerente executivo
do Orgdo Gestor de Mao-de-O-
bra do Trabalho Portuério Avul-
so (Ogmo-ES), Hamilton Lourei-
ro, todos os novos trabalhado-

- res serdo multifuncionais - exe-

cutarao todos os trabalhos - e es-
tardo trabalhando a partir da
segunda quinzena de abril.
ara o gerente do 6rgdo, amul-
tifuncionalidade cria oportunida-
des para o trabalhador desenvol-
ver seu crescimento pessoal, além
detrazerbeneficios como aremu-
neragao diferenciada por ativi-
dades. “Com a multifuncionali-
dade, a remuneragéo passa a ser
mais bem distribuida. Um mes-
mo trabalhador pode ganhar di-
ferenciadas remuneragoes, depen-
dendo da atividade exercida”.

"~ Dependendo da produtivi-
dade, dos equipamentos e do
padrao dos navios, os trabalha-
dores avulsos podem faturar,
no minimo, R$ 2 mil por més.

arques
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Os treinamentos sao realizados
elo Ogmo, em convénio com a
apitania dos Portos do Espiri-

to Santo, e sdo £agus pelos ope-

radores portuarios requisitan-
tes de mao-de-obra.

A requisi¢ao de mais pessoas
para o trabalho no perto veio da
necessidade dos operadores por-
tudrios, uma vez que a movi-
mentagao de cargas cresceu bas-
tante nos iltimos tempos. Segun-
do Hamilton Loureiro, para as ati-
vidadesrelacionadas 2 movimen-
tacdo decargas, a tendéncia é con-
tinuar com a mao-de-obra avul-
sa. Ele acredita que, assim, o Og-
mo contribui para o crescimen-
to do porto através da qualifica-

¢do da mao-de-obra e oferece a
oportunidade da comunidade ca-
pixaba participar do processo
de desenvolvimento dos portos.

PIONEIRO

O processo seletivo realizado
pelo 6rgao, no qual se inscreve-
ram 8.410 candidatos, é pionei-
ro. Tradicionalmente, os prprios
sindicatos recrutavam a mao-de-
obra avulsa, 0 que mudou com a
Lei de Modernizagao dos Portos.

A partir do advento da lei 8.-
630/93, o Ogmo do Espirito San-
to iniciou suas atividades em 1996,
com a finalidade de gerenciar e
administrar o fornecimento da
maéo-de-obra do trabalho portus-
rio avulso, mantendo com ex-
clusividade o cadastro e registro
dotrabalhador. Antes de suacria-
¢ao, a contratagdo, distribuicido
dos servigos e pagamento dos
trabalhadores eram realizados di-
retamente pelos sindicatos.

O trabalhador portuario avul-
so é o profissional que possui
inscrigdo no Ogmo e exerce seu
trabalho em operagdes portua-
rias, podendo ser abordo das em-
barcagoes e em terra. Os traba-
lhos portudrios podem ser Esti-
va, Conferéncia de Carga, Con-
serto, Vigia Portudrio e Capata-
zia. Exceto o trabalho de capa-
tazia, que pode ser realizado
por trabalhadores portuérios com
vinculo empregaticio, todos os
demais devem ser executados,
exclusivamente, por trabalhado-
res portudrios avulsos. Atual-
mente, o 6rgdo tem um quadro
de 1.399 tragalhadums, sendo a
maioria de estivadores.

INCREMENTO -

Uma das cargas com maior
ganho de movimentagéo no
complexo portudrio da Bafa
de Vitéria sdo os produtos
siderirgicos. Deacordo com
o operador da TCG, Célio
Roberto Cardoso da Silva
(foto), a usina da Arcelor
Belgo-Mineira, em Jardim
Ameérica, Cariacica, ea Ago-
minas, de Minas Gerais, es-
tao ampliando as exporta-
goes através de Capuaba, e
isso estd exigindo a requi-
sicdo de mais mao-de-obra
avulsa.

Célio coordenava, na 1il-

_tima terga-feira, o embar-

que, em Capuaba, de fio-
méquina, da Belgo, destina-
da a Cartagena, na Colém-
bia, e de perfis da Agomi-
nas, para Trinidad-Tobago.

os a partir de abri

Funcéo é
passada de
pai para filho

H4 18 anos, Jorge Luiz
de Freitas nunca imagina-
vaque exerceria a fungao do
pai, vista, naquela época, co-
mo uma funcéo marginal.
Hoje, com o orgulho de ser
trabalhador portudrio avul-
50, e com a experiéncia acu-
mulada pelo tempo de ser-
vigo, o estivador fala da im-
portancia da mudanga no
sistema de gestdo de mao-
de-obra portudria.

Segundo Jorge Luiz, an-
tes da criagdo do Ogmo, exis-
tiam vdrias agéncias mari-
timas que intermediavam as
contratagées dos trabalha-
dores através dos sindica-
tos. Como cada agéncia ti-
nha suas regras, as relagoes
entre trabalhadores e empre-
sas eram mais individuali-
zadas. Cada uma resolvia o
problema a sua maneira.

“Com o Ogmo é diferen-
te, o 6rgdo tem uma sé visao,
de facil acesso pelos traba-
Ihadores. Arelagdo entre tra-
balhadore operadores é mais
estreita, o que facilita a so-
lugdo de problemas”.

O surgimento do Ogmo-
ES, segundo Freitas, trouxe
mudancas para o trabalha-
dor portudrio. “Hoje, o Og-
mo ¢ tido como um parcei-
ro. Sabemos de sua impor-
tancia para a melhoria das
condigoes de trabalho”. Um
dos beneficios foi a maior
conscientizagdo sobre o uso
de EPIs, conseqiientemen-
te, a redugao dos indices
de acidentes de trabalho.

Sistema avulso
reduz custo

trabalhista

Para o coordenador da Inter-
sindical Portudria (Sindipor-
tudrios), José Adilson Pereira, o
trabalhador avulso é de funda-
mental importénciadpara a eco-
nomia, pois os operadores de car-

as nao precisam ter um quadro
ixo de funcionérios.

“Com a contratagao dos tra-
balhadores avulsos, os operado-
res sO tém despesas com méao-
de-obra quando requisitam”.
Para os trabalhadores, o sistema
também é interessante, pois pos-
sibilita um maior giro de ativi-
dades. Além disso, eles recebem
a remuneragdo 48 horas depois
de concluirem os trabalhos.

Mas Pereira enfatiza que, ape-
sar de a lei 8.630/93 regulamen-
tar a contratagao dos trabalha-
dores pelo Ogmo, algumas em-
presas acabam fazendo a requi-
sigdo fora do sistema que geren-
cia a mao-de-obra avulsa,

Recentemente, a decisdo dos
administradores de Portocel, em
Barra do Riacho, Aracruz e do
Terminal Vila Velha (TVV), em
Ca&uaba, de contratar 103 tra-
balhadores requisitados fora do
Orgdo Gestor de Mao-de-Obra,
levou os portudrios a fazerem pa-
ralisagoes de adverténcia.

Segundo o dirigente, as con-
tratacoes fora do sistema preju-
dicam o trabalhador avulso re-
gistrado, pois ele fica sem a re-
muneragao e, como nio tem ga-
rantia de emprego, se desestabi-
liza financeiramente.
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Reparo da P-34 e
implantacdo de
fdbricas e bases

supply capacitam
porto a atuar na

atividade offshore
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JOSE ANTONIO SARCINELLI

expanséo daindustriado

petréleo abre uma nova

janela de oportunidade

ara o porto ptiblico. A

implantagao, nos tlti-

mos anos, na Baia de Vitdria, de

bases de apoio a atividade de ex-

Elm'at;éo e producao offshore —

PVV e Peiu (VOL) — e a libera-

¢do de espagos, no Porto de Vit6-

ria, paraaimplantagio de uma ba-

se industrial especifica paraaade-

quagao técnica da plataforma P-

34 ao éleo pesado de Jubarte,

proporcionaram ao portouma ex-

pertisetal Hue ja permite umaatua-
¢ao mais firme nesta area.

O assunto jd é discutido inter-
namente pelos diretores da Com-

anhia Docas do Espirito Santo
Codesa), mas ainda ndo foram
definidas estratégias e agoes de
marketing para viabilizar a vin-
da de uma nova plataforma, em
substituigao a P-34, que deve per-
manecer atracada no Porto de
Vitériano maximoaté agosto, més
em que vence o contrato de uso
de instalacbes assinado entre a
CodesaeaGDK, empresarespon-
sdvel peloservigo dereparo e ade-
quagao dadplalaforma.

O presidente da Codesa Hen-
rique Zimmer, diz que hd uma
tendéncia natural de esvaziamen-
to das cargas de celulose, por-
que a Bahia Sul estd ampliando

bportuni}dades CO

__ESPECIAL

Zimmer: novos clientes

a produgédo e a demanda futura
da empresa ndo serd mais com-
patl’vercom a capacidade opera-
cional do Porto de Vitéria. Os em-
barques deverao ser deslocados
para Barra do Riacho, onde a

empresa pleiteia a instalagao de
um bergo préprio. A Bahia Sul
embarca por Vitéria, 350 mil to-
neladas/ano e deve elevar as ex-
portagdes para 1,7 milhao de to-
neladas/ano. “O espago aberto pe-
la saida da celulose podera ser
ocupado pela industria do pe-
tréleo™, prevé.

Zimmerrevela que ndo serd ne-
nhuma novidade o Porto de Vi-
téria se especializar na atividade
petrolifera offshore, porque na dé-
cada de 70 ele ja desempenhou
este papel. “A base de apoio da
Petrobras para as atividades da
empresa na Bacia de Campos es-
tava concentrada em Vitéria. Lo-
go depois ela transferiu tudo pa-
ra Macaé, no Rio de Janeiro. Ndo
soubemosmanteraempresaaqui.
Quem sabe agora ndo voltamos a
ser o que ja fomos héd 36 anos”.

RECEITA

O diretor de Comercializagao
e Fiscalizagao, Danilo Roger Mar-

m o petrole

gal Queiroz, destaca Vitéria é o
tnico porto ptiblico do pais com
um recinto industrial alfande-

ado. “O que estd sendo feito na
%34 é um trabalho de instala-
¢aoindustrial. Nao se trata de um
servigo portudrio. Gracas a cria-
¢o desterecinto especial,a GDK
pode receber equipamentos im-
portados e realizar todo o frami-
te aduaneiro no préprio porto”.
O recinto industrial fica situado
na Ilha do Principe, préximo as
Cinco Pontes.

A P-34 gerou, em um ano, R$
2,5milhGes dereceita paraa Co-
desa. A plataforma ocupa dois
armazéns um recinto indus-
trial e uma pequena parte do
pétio do Cais Comercial de Vi-
téria. “E um grande negécio

ara o porto”, afirma o diretor.

egundo ele, os armazéns ocu-
pados hoje pela GDK estavam
ociosos e quando muito, gera-
ram em um ano R$ 500 mil de
receita para a estatal.

Movimento de cargas cresce 20%

O mercado portudrio é mui-
to dindmico e a substituigao
de cargas é um processo perma-
nente na vida de qualquer ter-
minal. O Porto de Vitéria ja per-
deu, num passado recente, a
movimentagao anual de 1,2 mi-
lhao detoneladas de grios e per-
to de um milhao de toneladas
de produtos sidertrgicos. Es-
tas cargas foram atraidas, res-
lf‘ectivameute. pelos portos de

ubardo e Praia Mole, Mesmo
assim, conseguiu atrair cargas
alternativas e manter um flu-
xo crescente de exportagdo e
importagao. Nos ultimos dois
anos, o movimento de cargas
acumula incremento de 21%.

Zimmer explica que o cres-
cimento médio anual tem os-

cilado entre 5% e 7%, mas co-
mo em 2004 houve um salto ati-

ico, de 17,5%, a taxa acumu-
ada no biénio é bem expressi-
va. O desempenho, para ele, é
significativo, considerando que
o setor estd muito competitivo
e que hd uma grande disputa,
inclusive entre os portos pu-
blicos, por cargas.

“Seria natural competir-
mos com portos do Chile e
Argentina, porque assim o pais
ampliaria sua movimentagao
portudria. Mas, ao contrario,
estamos competindo entre nos.
Vitéria disputa cargas com os
portos de Salvador, Rio e San-
tos. O ideal seria uma polftica
que estimulasse a complemen-
taridade dos portos. O que exis-

te hoje, infelizmente, é uma dis-
puta suicida”.

A Codesa administra o pa-
triménio do porto piiblico no
Espirito Santo, que inclui nao
apenas os terminais situados na
Bafa de Vitéria (Capuaba e ane-
xos, Cais Comercial de Vitéria
e as bases suplly CPVV e Peiu),
mas também Barra do Riacho e
Praia Mole. Por receber tarifas
sobre a movimentagdo de em-
presas como Aracruz Celulose
e Companhia Sidertirgica de Tu-
bardo (CST), aCodesaincluiem
suas estatisticas as cargas ope-
radas por estes players inter-
nacionais. Em fungao disso, pas-
sou a ser o segundo porto pi-
blico do pafs em receita cam-
bial e o primeiro em volume

de carga. A receita anual gira
em torno de R$ 60 milhdes.

No primeiro bimestre deste
ano, Praia Mole movimentou 3
milhdes detoneladas de produ-
tos sidertrgicos e carvao mi-
neral; Barra do Riacho 1,14
milhdo de toneladas entre celu-
lose e madeira. Considerando
apenas a movimentacéo de fe-
vereiro, houve, em relagao ao
mesmo periodo do ano passa-
do, incremento de 34,96%
nos produtos sideriirgicos; de
100“2 no trigo; de 100% no ag-
car; de 884% nos tubos flexi-
veis. Os produtos com queda fo-
ram marmore e granito (0,56%]);
celulose (38,37%); malte
(40,34%), automovel (15,16%)
e ferro gusa (32,07%).
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Spletivo e bolsa
de estudos para
funciondrios

Para deixar o porto compe-
titivo por mais 100 anos, em
meio a um mercado exigente,
altamente profissional e opera-
do através de tecnologias de
ponta, a diretoria da Compa-
nhia Docas do Espirito Santo
(Codesa) investird naquilo que
é fundamental para o sucesso
de qualquer negécio: a quali-
ficacdo da mao-de-obra. Nesta
semana, sera langado um pla-
no de médio prazo de treina-
mento e aprimoramento dos
quadros, que inclui cursos su-

letivos de segundo grau e
golsas de estudo para pds-
graduagdo e mestrado.

“Dos 255 empregados da Co-
desa, 31% tém sé o primeiro
grau; 36% o curso secunddrio;
23% o superior, 7% pos-
graduagao e 1% o mestrado.
Queremos que todos os nos-
sos funciondarios tenham o se-
gundo grau completo em um
prazode trésanos”, revela o di-
retor de Administragdo e Finan-
¢as, Rodrigo Farias Chamoun.
O Servico Social da Industria
(Sesi) ministrard 0s cursos su-
pletivos para os funcionérios
da estatal.

A Codesa oferecerd, ainda,
aos empregados, um escopo
de 60 cursos de qualificagao,
em dreas como meio ambien-
te, seguranga do trabalho e in-
formatica. De acordo com o
diretor, serdo investidos R$ 500
mil por ano, nos préximos se-
te anos, na uaFifica(;éo de
pessoal. Também serdo apli-
cados R$ 500 mil, por ano, até
2013, em tecnologia da infor-
macao.
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Volume de
cargas cresce

CO
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dragagem

Novo calado permite que navios
circulem mais abarrotados;
movimento portudrio deve

ter incremento de 20%

JosE Anton

dragagem da Baia de Vi-
toria e a retirada de
edrasnabacia de evo-
ugao possibilitarao,
jaa partir deste ano, um
salto de 20% na movimentagao
de cargas, impactando direta-
mente o mercado de contéine-
-res e de graos. Tudo porque os
navios poderao entrar e sair
 dos terminais com uma maior
~ guantidade de mercadorias, o
‘ que nao era possivel antes de-
'~ vido ao risco de encalhe.
Odiretor de Comercializagao
e Fiscalizagdo da Codesa, Da-
nilo Roger Margal Queiroz, ex-
plica céue a dragagem, encerra-
daem dezembrotiltimo, aumen-
tou em um metro e vinte centi-
metros — de 11,3 foi para 12,5
‘metros -aprofundidade dabaia
em 90% de sua extensao. O in-
vestimento somou R$ 6,8 mi-
_Jhdes e proporcionouum ganho
expressivo de calado, que po-
~ dechegaragoraa12 metros com
a mareé alta ou a 11,3 metros,
independente da maré,
Calado é a altura do casco
que fica submersa quando o
navio estd carregado e acima
~ da superficie quando os pordes
estdo vazios e o navio bem le-
ve. Se a profundidade é peque-
na, os navios devem sacrificar
cargas para adequar o calado e

INELLI
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evitar, assim, que o casco toque
o fundo do mar e sofra avarias.

DESAFIO

A dra§agem da baia, segun-
do Danilo, foi o maior desafio
enfrentado pela atual diretoria.
O processo Eavia comegadoem
1998, mas estava emperrado por
uma série de agoes judiciais.
“Os exportadores e importado-
res, através do Sindiex, cobra-
vam a solugao do impasse e a
realizagao do investimento. De-
cidimos, entdo, encerrar o pro-
cesso anterior e comegar tudo
de novo. A nova licitagao foi
deflagrada em 2004 e a obra
teve infcio em margo de 2005".
Os recursos foram originarios
da Agenda Portos, programa de
recuperagao da infra-estrutura
portudria brasileira que con-
templou o Porto de Vitériacom

S

JA SARCINELLI

navegabili

Ainda restam algumas
pedras para serem retiradas
e melhorar, assim, a
daée na baia

um aporte de R$ 45 milhdes pa-
ra o biénio 2005-2006,

O processo transcorreu nor-
malmente e, desta vez, o maior
obstaculo nao foi de ordem ju-
ridica. Vdrias pedras, nabacia de
evolugao, precisaram ser retira-
das, exigindo da Codesa inves-
timentos adicionais de R$ 1,15
milhdo. Foi preciso a autoriza-
gdo do érgdo ambiental para
utilizar dinamite. “Descobrimos
que o fundo da Bafa de Vitéria
tinha mais pedra do que imagi-
ndvamos. Para atingir a profun-
didade desejada, tivemos quere-
tirar muitas pedras”.

A derrocagem ainda ndo foi
concluida. Falta ser retirada a
ponta de um macigo junto a Ave-
nida Beira Mar e bem préximo
ao porto. A outra ponta, a da
“Pedra da Mesbla”, jd foi extrai-
da. As rochas retiradas do fun-
do da bafa estavam situadas
na drea de giro dos navios. An-
tes da dragagem, a profundi-
dade de 11,3 metros ﬁmitava 0
calado a 10,5 metros.

do facilitard acesso

Quem estiver com o leme
nas maos — o comandante ou
o prético - sentird, no decor-
rer dos préximos meses, que
ficou mais fécil entrar ou
sair da Baia de Vitéria. Tudo
porque serdao implantados
ao longo do canal de acesso
novos sinais de orientagao a
navegacao.

“Com o novo desenho do
canal, proporcionado pela dra-
gagem, e também com o in-
vestimento em sinalizagao, a
circulagao de navios vai me-
lhorar”, diz o diretor Danilo
Queiroz.

Existem hoje espalhados
pelabaia 12 equipamentos de
sinalizagao. O numero chega-
rd a 20 neste ano. Segundo Da-
nilo, os equipamentos ja fo-
ram comprados e a Codesa ji
licitou empresa de engenha-
ria para a implantagao das
béias. As béias sdo do tipo

articuladas dotadas de lanter-

nas especiais paranavegagao,

gue sofrem pouca influéncia
as luzes da cidade. As béias
iscam como lanternas de am-
uléncia.

Somente em fevereiro des-
te ano, atracaram no porto
piblico 165 embarcagoes,
19,56% a mais que no mes-
mo periodo do ano passado.
Deste total, revela o presi-
dente da Codesa, Henrique
Zimmer, 99 foram barcos do
tipo supply, de atendimento
a indistria do petréleo.

Nao ha dividas, acrescen-
taDanilo, que uma sinalizagao
mais eficiente refletird em ga-
nhos para o porto. Para ele, o
investimento em sinalizagao
abre espago para a discussao
em torno do porto 24 horas,
projeto ?ue também faz parte
do portfélio de investimen-
tos da empresa.

al
HeLson Moura

Porto pode receber
80% da frota nacional

Cercade 80% dosnavios mer-
cantes que atuam na costa bra-
sileira poderao acessar o Porto
de Vitéria com a conclusdo das
obras de dragagem da bafa. A
maior profundidade permite,
ainda, um ganho de dois me-
tros no comprimento do navio-
tipo. O limite passa a ser 244 me-
tros, contra 242 metros do pe-
riodo anterior a dragagem.

A restrigao ao comprimento
dos navios se deve ao pequeno
diametro da bacia de evolugao

— drea central da bafa, onde os
navios fazem manobras para
alracagdo ou para retornar ao
canal. Danilo revela que a ba-
cia tem 390 metros de didme-
tro e que é preciso mais de 244
metros nao permitido porque
hé o risco de encalhe,

que, devido a existénciade
gedras no fundo da bafa, nao
oi possivel, ainda, dragar to-
da a drea a ponto de haver
uma profundidade uniforme
de 12,5 metros.
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Investimentos reduzem
reslricoes para navegacdao
noturna e muitas cargas jd

sdo operadas ininterruptamente

JOSE ANTONIO SARGINELLI

aivém de pessoas,

cargas e navios 24

%uatro horas por dia.

Porto de Vitéria

caminha para operar

ininterruptamente, por cau-

sadeuma série de investimen-

tos voltados para a elimina-

¢do degargalos. O aumento da

ldjrofundi ade da baia em mais

e um metro, gragas a draga-

em do canal e da bacia de evo-

ucdo, e uma melhor sinali-

zagdo do acesso ja permitem

o funcionamento do Cais Co-

mercial de Vitéria no horério
noturno.

Asrestricoes operacionais
diminuiram sensivelmente
com as melhorias introduzi-
das no porto. O diretor de Co-
mercializagdo e Fiscalizagao,
Danilo Queiroz, revela que
depois de concluido o pro-
jeto de sinalizagao da baia,

uem estiver no comando

a embarcacgdo terd uma vi-
sdo do canal de acesso se-
melhante a que o piloto de
avido tem do aeroporto.

Os terminais puablicos ja operam normalmente a noite
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As cargas fixas do Porto de
Vitéria - agicar e celulose - ja
sao operadas sem interrupgao.
As operagoes de embarque se
estendem por toda a noite. As
restrigoes, se houverem, sao de
entrada e saida dos caminhoes
em determinados hordrios, pa-
ra nao engarrafar o transito.

A tnica carga com restri-
¢do operacional, na Baia de
Vfitéria, é o ferro gusa em-
barcado em Paul. A restricao
é imposta pela Lei do Silén-
cio. “O gusa faz um enorme
quando cai no pordo do na-
vio”, salienta.

A TRIBUNA - VITORIA-ES - DOMINGO - 26/03/2006

Armazéns sao pouco utilizados

Osarmazéns do Cais Comer-
cial de Vitéria, no Centro da
Capital, sdao pouco utiliza-
dos. Sao ao todo cinco unida-
des e mais um anexo, sendo
que um deles estd sem uso e
o0s outros apenas parcialmen-
te ocupados.

A GDK, empresa responsé-
vel pela reforma da platafor-
ma P-34, ficou com os arma-
zéns 3 e 4; a Bahia Sul com o
armazém 3 e a operadora das
cargas de celulose da Bahia
Sul, a Portside, com o anexo
do armazém 5, onde guarda
as empilhadeiras usadas no
embarque. O armazém 5 estd
sem uso e o de nimero um é

ocupado pelo Ogmo.

A baixa utilizagdo dos ar-
mazéns é explicada pelo di-
retor de Comercializacao e
Fiscalizagao, Danilo Queiroz,
como resultado de novos pro-
cedimentos logisticos. Os
usudrios praticamente ja ndo
fazem o pulmao das cargas
dentro do porto. As mercado-
rias sao concentradas em al-
gum ponto da Grande Vit6-
ria e depois levadas ao porto
praticamente just-in-time com
o navio. Ou seja, na hora do
embarque.

“A Bahia Sul tem uma lo-
gistica bem feita. A empresa
conhece a escala de seus na-

vios e sabe a hora ideal em
que a mercadoria deve che-
gar ao porto”, complementa.
A TCG, empresa responsa-
vel pela movimentagdo de
agucar em Vitéria, também
optou por fazer o pulmao fo-
rado porto. A carga é concen-
tradanasede daempresa, em
Cariacica, e s6 vai ao porto
para embarque imediato.
Acgticar e celulose sao as
duas principais dncoras do
Cais Comercial de Vitéria. A
tendéncia destas duas car-
gas, dizDanilo, é de haver uma
migragdo paracontéineres. No
terminal ge graos da Codesa,
em Capuaba, as instalagoes

A celulose é uma das principais cargas do porto de Vitoria e os embarques sao ageis

Leanaroo Bicako - 23/12/2004

Os usuarios ja nao usam os galpdes para armazenar carga

malte, hoje, é de 200 mil to-
neladas. Em 1998, esta mo-
vimentagdo chegou a um mi-
lhdo de toneladas.

também estdo subutilizadas,
devido a uma queda acen-
tuada na movimento. A mo-
vimentacdo média anual de

HELson Moura
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PROJETO PILOTO (1% ETAPA) - PONTE SOBRE O RIO ARIBIR| - PORTARIA

0 projeto da primeira etapa da obra de recuperacao do acesso ao Cais de Capuaba: desapropriacoes poderao atrasar cronogrania

Acesso ainda é gargalo

Filas, estresse e
engarrafamento.
Chegar a Capuaba
é um desdafio didrio

enfrentado pelos

caminhoneiros
-\§j PORTO DE
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Jose ANTONIO SARCINELLI

aciéncia. Muita pacién-
cia. Nao adianta buzina
e estresse. A fila nao an-
da mesmo. A receita de
como manter o equilibrio
emocional no transito se desti-
na aos 2,5 mil motoristas que
acessam diariamente o Porto
de Capuaba e enfrentam um ver-
dadeiro “infernoastral” para co-
locar suas mercadorias ou con-
téineres na faixa do cais. Trata-
se do maior gargalo de todo o
setor portudrio capixaba e que
tem tudo para ser revertido ain-

As obras de dupliq&o recapea

da neste ano, com implantagao
de novas pistas e o recapea-
mento de todo o trecho.

Os recursos para as trés fases
da obra, avaliados em R$ 15 bi-
lhoes, estdo disponiveis. Eles
fazem parte da Agenda Portos,
programa do Governo federal des-
tinado a recuperar a infra-
estrutura portuaria do pais. Se-
rao destinados ao todo para o
Estado R$ 45 milhdes, no bié-
nio (2005-2006). Os recursos in-
cluem os repasses da Codesa
para Prefeitura de Vila Velha, vi-
sando a desapropriagoes.

O diretor de Comercializagdo
e Fiscalizagdo da Codesa, Da-
nilo Margal Queiroz, diz que o

. O

mento ja comecaram,
impacto do novo acesso sobre
a movimentagdo portudria serd
bem maior que o da obra de
dragagem da Baia de Vitéria. A
movimentagdo de cargas deve
crescer, portanto, mais de 20%,
?luando o trdnsito de caminhoes

uir melhor. A obra acaba com
as filas e com os constantes en-
garrafamentos, que tém gerado
muitos protestos por parte dos
usuarios.

NOVA BR

Séarecuperacao do acessonao
resolve os problemas do porto.
Danilo entende que mesmo na
Avenida Carlos Lindenberg, os
caminhdes continuaram a eniren-

mas os mentos Ip_ersistem

—

tar dificuldades. A solugdo de-
finitiva do problema, entende,
estd na implantagao de uma ro-
dovia federal, ligando a BR-262,
em Cariacica, ao porto, retiran-
do, assim, o fluxo de caminhoes
das vias urbanas.

A rodovia, acrescenta, ja foi
aprovada conceitualmenteno Se-
nado. Ele é resultado da visao
de que é preciso separar o trans-
porte de cargas do transporte
urbano de pessoas. Falta gora de-
finir um tragado e viabilizar re-
cursos para o investimento, A ex-
pectativa do diretor é de que
ainda neste ano o Governo fede-
ral licite a obra e a execute no
decorrer de 2007.

Projeto inclui centro de triagem

Além da recuperagdo, em
trés etapas, do acesso rodo-
vidrio do Porto de Capuaba e
da criagdo de uma rodovia li-
gando o acesso a Capuaba com
a rodovia BR-262, em Cariaci-
ca, a Codesa estd propondo a
criacdo de um centro de tria-
gem de cargas. O projeto, afir-
ma o diretor Danilo Queiroz,
facilitard a vida de quem é
responsével por trazer efeti-
vamente a carga ao cais, que é

o caminhoneiro.

O centroseriaimplantado em
Cariacica, em local amplo e com
toda a infra-estrutura de su-
gorte demanda pelos trabalha-

ores, incluindo restaurantes,
farmaécia, borracheiro, clube so-
cial e outros. Segundo Danilo,
o caminhoneiro ficaria ali, de
posse de uma senha, e s6 se di-
rigiria ao porto quando convo-
cado. “Hoje as pessoas aguar-
dam em frente a portaria de

Capuaba. Muitos dormem no
proprio local para assegurar
uma vaga.”

A proposta da Codesa é de
implantar o centro de triagem
em parceria com o Dinit, Os
dois 6rgdos definiriam os pro-
jetos e fariam a licitagao dpﬁ-

lica a iniciativa privadas
Como primeiro passo pred via-
bilizar o projeto, a empresa
estd atuando no sentindo de
que seja incluido no PPI, um

programa federal nos mesmos
moldes: a Agenda dos Portos.
A drea para o centro de tria-
ﬁem teria tamanho aproxima-
o de 200 mil m2. Danilo re-
velou que ja houve uma pré-
conversa com o prefeito de
Vila Velha, Max Filho, paraque
o municipio doe a drea e se-
die o centro de triagem. O cen-
tro funcionard como uma Ea-
di, com a presenca da Alfande-
ga no local.

9
ETAPAS DA OBRA

Confira 0 andamento da implanta-
¢ao do novo acesso ao Porto de Ca- |
puaba, em Vila Velha, investimento
dividido em trés fases.

18 wrecho (1,2 km)

# Da entrada do Porto de Capuaba
até a Ponte sobre o Rio Aribiri

A obra ja foi licitada e contratada
e estd em andamento. O valor esté or-
¢ado em R$ 3,3 milhdes. Os trabalha-
dos comegaramem julhode 2005 e até
janeiro deste ano ja foram gastos no
projeto R$ 1,3 milhdo. Sdo duas es-
tradas duplicadas para o transito de
carga e uma exclusiva para a comuni-
dade. A pista é em cimento e concre-
to, que, apesar de mais caro que 0 as-
falto, compensa porque tem vida (itil
bem superior, de até 30 anos.

22 wecho

# Duplicagao da Ponte do Rio
Aribiri

A obra foi contratada por R$ 2,3
milhoes - abaixo do valor or¢ado de
R$ 2,5 milhdes - e ja foi iniciada ,
pelo menos no que se refere a pre- |
paracgao dos canteiros. A empresa
de engenharia depende ainda da li- |

| beragao do projeto pelos 6rgaos am-
| bientais e de algumas desapropria- !

¢oes. As desapropriagoes serao rea-
lizadas pela Prefeiturade Vitdria, con-
forme convénio entre o municipio e

| o prefeito Jodo Coser.

32 wrecho

# Se estende da Ponte do Rio Ari- |
biriaté o trevocomarodoviaCar- |
los Lindenberg !

E a parte mais complexa da obra, |
porque serdo necessdrias muitas de- ‘
sapropriagdes, inclusive de estabele-
cimentos comerciais, e este processa
costuma ser bem lento. Ainda nao foi ‘
definido o material a ser usado no re- |
capeamento - se pedra ou asfalto. Me-
taé concluiresta etapa ainda em 2006. /

ldéia agrada
motorista

0 projeto de implantagao de um
centrode triagem para as cargas des-
tinadas a Capuaba mereceu osaplau-
sosdeummotoristaque hatrésanos
embarca produtos sidertrgicos no
terminal: José Manoel da Costa (fo-
to). “E uma iniciativa que merece
aplauso. Sempre perco horas e ho-
ras em frente ao porto para garan-
tirumavaga. Ontem mesmo, tive que
dormir no chdo duro do cais”.

A possibilidade de contar com
umasérie de servigos de apoio, acres-
centa José Manoel, torna o centro
umainiciativaainda mais interessan-
te para o setor. Ele conta que ja nao
seriamais necessario dormir nochao
e, por exemplo, havendo problemas
no carro teria a quem recorrer.
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Ultima drea livre para
expansao de Capuaba

a estratégia de ocupagdo. Os
ocupantes das trés dreas ain-
da ndo foram definidos.
“Sdo mais de 30 interessa-
dos”, afirma.

Um dos interessados sdo
os donos de cargas ligados a
Associacao de Usudrios do
Porto (Asupes), entidade que
representa 0s arranjos pro-
dutivos locais, em especial o

PORTO DE de rochas ornamentais, café

e fruticultura, Existem ainda

T duas outras propostas em fa-
B — se de estudos. Em 30 ou 60
dias, a Codesa consolida uma
das areas. O arrendatdrio terd
querealizarinvestimentos pa-
ra atender as exigéncias do
a]faarltdegamanto. como galpbes

 Codesa divide em trés partes
terreno proximo a portaria
do terminal; Trinta empresas
disputam espacgo

0SE AnTONI ELLI

§ empresas que ope-
ram pelo Porto de Ca-

puaba enfrentam o
problema da falta de

espacgos para o de-

pésito de cargas. A movi-
mentagdo cresceu, resultado
da maior demanda do merca-
dointernacional, e os espagos
ainda disponiveis foram todos
ocupados. A tinica a Maéti.-
ema € a

C O DuE -5 A

e balangas.

libera m—
. da da portaria endamento definitivo da ar
Altima disponive ex- A decisdo de lotear a drea
 pansao do termi - foi tomada no inicio de mar-
o O > de Administra- 0. destaca o diretor de Comer-
¢do da Codesa cializagdo e Fiscalizagdo, Da-

- nilo Margal Queiroz. A dire- -
toria da empresa comega a se
reunir nas proximas semanas

0 esp ” ) em b
- uso imediato, co
¥

odo,

A area de 260 mil m2 situada a asquerda da portaria central sera destinad a embresas

Hevson Megina
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Os silos estiao operando com capacidade ociosa elevada

Terminal de graos
deve ser alavancado

Enquanto o Terminal Vila Ve-
lha (TVV) precisa de mais es-
pagos para tanta carga, o vizi-
nho terminal de graos tem ca-
Eacidade ociosa devido a su-

utilizagdo. Para reverter esta
situacao, a diretoria da Codesa
estd estudando a possibilidade
de abrir licitagao para um arren-
damento de longo prazo, inica
maneira de atrair investimentos
e novos clientes.

O diretor de Comercializagao
e Fiscalizagdo, Danilo Quei-
roz, revela que o terminal é
operado hoje por um grupo de
empresas denominado Pool de
Graos, que tem contrato de cur-
to prazo. “Ninguém investird em
um negocio cujo prazo é de 12
meses”.

O terminal de graos é forma-
do pelos bergos 201 e 202 do cais
de Capuaba. A companhia Va-
le do Rio Doce queria arrendar
da Codesa um novo bergo, 0 202,
para ampliar ainda mais a atua-
¢ao do TVV. Segundo Danilo, a
Codesa quer manter os bergos
em seu poder, até mesmo para
regular o mercado.

O terminal de graos de Ca-
puaba tem capacidade para mo-
vimentar mais de um milhéao
de toneladas/ano, mas hoje ope-
ra so 200 mil toneladas, o que
corresponde a uma ociosida-
de de 80%.

ALCOOL

O mercado de dlcool deve
registrar um incremento signi-
ficativo nos préximos anos, re-
sultado da maior demanda do
produto no mercado mundial
para atendimento ao Protocolo
de Kyotoe parareduziradepen-
déncia de paises paracomo o pe-
tréleo importado. A mistura de
até 23% na gasolina eqiiivale a
uma redugao na importacao de
petréleo e na emissao de poluen-
tes na mesma proporgao.

Como o Espirito Santo é por-
ta de saida para o mercado mun-
dial, nao haveria dificuldades

ara se montar no porto uma
ogistica para o embarque de
alcool, avalia o diretor Danilo
Queiroz. Para ele, o mercado
de dlcool tem bom potencial
de crescimento.

E uma questéo de investir em
tancagem paraacumularvolume
suficientes parasupriros navios,
sem ter que fazer um esforgo de
guerra envolvendo centenas de
carretas, como nas experiéncias
anteriores de exportacao.

A previsdo de um médulo
em Barra do Riacho para a im-
plantacdo de um terminal de
granéis liquidos (combusti-
veis), dentro do projeto de ocu-
pagdo do porto, é o reconheci-
mento de que hd mercado po-
tencial para este produto.
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Barra do Riacho
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é a ultima fronteira portudria
do pais e onde se dard a
xpansdo do porto piiblico no ES

JOSE ANTONIO SARCINELLI

expansdo damalhaur-
bana tornou mais di-
ficil o acesso aos ter-
minais situados na Ba-
hia de Vitéria. A ope-
ragao de grandes volumes de
cargas tende a se concentrar em
Fortos fora da regiao metropo-
itana. Ubu, em Anchieta, no
sul do Estado, por ser especia-
lizado em pellet feed e pelo-
tas, deve atender a expansao dos
setores de mineracéao, siderur-
gia e petréleo. A parte de car-
ga geral e contéineres tende a
se concentrar em Barra do Ria-
cho, a 80 quilometros ao Nor-
te de Vitéria, a iltima frontei-
ra portudria do pais e onde se
dard, no futuro, a expansao do
porto publico no Estado.
Barra do Riacho possui am-
plas dreas virgens. Apenas uma
parte do espago esta ocupado
pelo terminal privativo da Ara-
cruzCelulose, especializado na
movimentagio e celulose e ma-
deira, o Portocel. Sao 900 mil
m2 de drea disponivel que a
Codesa pretende licitar tao lo-
go seja autorizada pela Agén-
cia Nacional de Transporte
Aquavidrio (Antaq).

ESTUDOS

" Osestudosde viabilidade téc-
nica e financeira de dois dos qua-
tro médulos previstos ja estao
em poder da agéncia. Na préxi-
ma semana sera encaminhado
o estudo de um terceiro médu-
lo, revela o diretor de Adminis-
tragdo e Finangas, Rodrigo Fa-
rias Chamoun.
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A licitagdo de areas do por-
to,através damodalidade de ar-
rendamento, deve atrair R$ 1 bi-
lhao de investimentos privados,

revé o diretor. Mas nada ain-

a estd garantido. O ritual bu-
rocréatico a ser seguido é imen-
so e, em fungao disso, o0 pro-
cesso de ocupagio do porto se
arrasta hé cerca de 10 anos.

PARECER

Osestudos de viabilidade téc-
nica e financeira, referentes
aos terminais de contéineres e
de granéis sélidos, ja estdo em
poger da Antaq ha cinco me-
ses e até agora a entidade nao
emitiu parecer. Os estudos tém
duas finalidades: conferir se o
projeto é vidvel e o valor mini-
mo de arrendamento a ser co-
brado pela companhia docas.

A abertura de licitagao para
dreas de Barra do Riacho foi
demandada por vérios grupos.
“S6 damos inicios aos estudos
técnicos a partir de solicitagao
formal de empresas interessa-
das”, explica o diretor. A atual

diretoria da Codesa optou por
uma ocupagao diversificada, dis-
tribuindo o espago disponivel
entre varias especialidades.

O mdédulo um, o maior dos
quatro, possui 38,7 hectares e
se destina a implantagao de um
terminal especializado na mo-
vimentacgao de contéineres e car-

a geral. A abertura de licitacao

oi solicitada pela Suzano Bahia
Sul. O terminal terd uma darse-
na (entrada em terra) com dois
bercos de atracacao.

NOVO BERCO

A Bahia Sul pretende implan-
tar um bergo préprio para dar su-
porte a expansdo da indiistria.
A empresaestdampliandoa pro-
dugao de celulose para 1,7 mi-
lhéo de toneladas/ano e deman-
dard uma nova base portudria.
Os embarques hoje, da ordem
de 350 mil toneladas/ano, sao
realizados no Porto de Vitdria.

O moédulo dois terd 17,4 hec-
tares e serd especializado em gra-
néis liquidos (combustiveis). O
espago ¢é suficiente para uma

ande tancagem em terra e tu-

ulagdes para a estruturamolha-
da (pier) que serd implantadano
molhe Sl?l, com capacidade pa-
ra doisnavios. A diretoria da Co-
desa apostano potencial do mer-
cado alcooleiro, especialmen-
te, devido a grande demanda
mundial pelo produto.

O mddulo trés, o menor de-
les, com 14 hectares, abrigard um
terminal especializado em carga
geral, com énfase em ferro gusa.
A demanda partiu do consércio
Terminal Minas Gerais (TMG),
que concentra as guseiras que
operam naquele Estado. O mo-
dulo qélatro. pOI sua vez, serd
especifico para a atividade pe-
trolifera. A solicitagao do espa-
¢o partiu do estaleiro Maua-
Jurong, do Rio de Janeiro, que
pretende implantar naregiao uma
unidade para a produgao de na-
vios e plataformas.
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Modulos devem
atrair R$ 1 bilhao

Aimplantagao de quatrono-
vos terminais na retrodrea de
Barra do Riacho atraird para a
regido cerca de R$ 1 bilhao em
investimentos. Esta é a quan-
tidade de recursos que deverd
ser alocada pelos vencedores
da disputa na implantacao de

i ntos e instalagbes por-
tudrias, prevé o diretor Rodri-
goChamoun. O impacto naeco-
nomia serd imenso, com forte
geragdo de empregos e renda.

O médulo destinado ao su-
porte a atividade petrolifera
éum dos poderao gerar o maior
impacto econdémico. Segundo
o diretor, a Mau4-Jurong ndo
se limitara a produzir estalei-
ros para a Transpetro, no ter-
minal de Aracruz. Ela pre-
tende ir além, atraindo tam-
bém plataformas para repa-
ros e adequagoes

O presidente da Codesa,

' Localizado em Aracruz, a 80 quilo-
| metros ao Norte de Vitdria, o porto de
Barra do Riacho é a tiltima fronteira arti-
ficial na costa brasileira para investi-
mentos portudrios. A Codesa prepara a
licitagdo de quatro mddulos, para viabi-
lizar investimentos em infra-estrutura.
Confira o estagio da licitagao.

Maduloe | (Terminal de
contéineres e carga geral)
Interessado: Suzano Bahia Sul Papel e
Celulose. O estudo de viabilidade técnica
foi concluido em setembro de 2005 e ja
se encontra em poder da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aquavidrios (Antaq).
S6 depois de aprovado pela agéncia po-

dera ser realizada a licitagdo publica.

Mddulo Il (Terminal de
granéis liquidos )

0 médulo esta destinado ao Termi-
nal de Granéis Liquidos, cuja forma de
arrendamento ainda sera definida pela
Codesa.

Modulo Ill (Terminal de
granéis sdlidos e carga geral)

Interessado: Consdrcio Terminal Minas
Gerais - TMG. 0 estudo de viabilidade téc-

.

Henrique Zimmer, lembra que
no gassado a intencgdo era fa-
zer de Barra do Riacho um por-
to para os Estados do interior
brasileiro com vocagdo para
o mercado internacional.
Chegou-se a criar, na época,
para a Federagao das Indis-
trias de Minas Gerais, um slo-
ganreferindo-se a Barra doRia-
cho como “um Porto de Mi-
nas Gerais no ES”.

Barra do Riacho foi implan-
tado hd 25 anos e nos, 1ltimos
meses, enquanto o projeto
de licitagdo repousava nos ga-
binetes de Brasilia, o Gover-
no federal patrocinava a im-
plantagao/ modernizagao de
trés portos — Sepetiba (R],
Pecém (CE) e Suape (PE). Com
o dinheiro gasto em qual-
%uer um destes portos, alirma

immer, seria possivel cons-
truir dois Barras do Riacho.

nica foi entregue e seu contelido esta sen-
do avaliado pela Antaq.

Médulo IV (Area destinada
para apoio as atividades da
inddstria do petrdleo )

Interessado: Estaleiro Maua-Jurong. 0 es-
tudo de viabilidade técnica estara sendo
encaminhado a Antaq nesta semana.

Perfil do porto

Espagos disponiveis
4 900.000 m2 (area primaria do porto)
Caracteristicas :

# Infra-estruturade abrigo constituida de
2 molhes: Norte, com 850 metros de
comprimento e Sul, com 1.420 me-
tros de comprimento

Canal de acesso:

# 650 m de comprimento

% 150 m de largura

@ 14 m de profundidade dragada

4 sinalizagao nautica permitindo movi-
mentagao 24 horas.

Bacia de Evolugéo
% 180 metros

Or ESTAGIO DA LICITACAO

|
|
|
|

—_— e

A divisao da retroarea viabiliza quatro novos terminais
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Porto e cidade integrados

e

Codesa e Prefeitura de Vitéria
desenvolvem agées para
melhorar visual de armazéns
e revitalizar o Centro

S — — =

Renata Lopes

‘ ‘ uem nao sabe daim-
portancia do Porto

de Vitéria, tem a

sensacao de que ele

estd de costas para
acidade”. A afirmagéo é do pré-
rio Diretor Administrativo da
ompanhia Docas do Espirito
Santo (Codesa), Rodrigo Cha-
moun. Segundo ele, o cidadao
comum, que nao atua no setor
de comércio internacional ,e que
nao sabe da importancia do por-
to para a economia e, consequen-
temente, para as pessoas que mo-
ram na capital, o véem como
um obstdculo, algo feio que estd
entre a visao dele e 0 mar.

Para quebrar essa barreira e
criar uma integragao entre por-
to e cidade, véarios projetos se-
rao desenvolvidos.%m deles é
areforma das instalagoes do por-
to. Construgoes originais, como
os armazéns 1 e 2, ja estao re-
cebendo pinturas mais chama-
tivas, que vao dar um colorido
especial a cidade. J4 os prédios
que nao sdo originais, recebe-
rao cores neutras. A intencao é
destacar o que é original, pre-
servando a arquitetura e, ao mes-
mo tempo, integrando as refor-
mas ao projeto
de restauracdo
histérica do
Centro.

“O Porto de
Vitéria deve es-
se colorido espe-
cial a cidade.
preciso dar vida
arquiteténica ao
ggrto, porque vi-

economicaele
jé tem e muito.
Além disso, a
medida que va-
mos resgatando
a beleza das ins-
talagoes, que sdo
histdricas, agen-
te resgata esse
sentimento de
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integragao porto-cidade”, disse.

As portarias que ddo acessoao
Porto também serdo reforma-
das. “Asentradas serdo mais mo-
dernas, demonstrando a convi-
véncia do antigo com o futuris-
ta. Com isso, a populagdo en-
Xergard o porto com outros olhos”,
destaca Chamoun.

Outros projetos que visam a
integracao entre a populagéo e o
Porto de Vitéria sdo as melhorias
nas calgadas — que serdo rebaixa-
das, para facilitar o acesso da
comunidade- e a criacao de uma
ciclovia, para garantir mais segu-
ranga e conforto para os pedestres.

Para facilitar o trafego de
veiculos, estd previsto a criagdao
de um corredor
para caminhdes
na estrada de
acesso ao Cais
Comercial de Vi-
téria. Uma outra
estrada que jare-
cebe melhorias
e estd sendo du-
plicada, é a via
gue liga o Porto

e Capuaba a
Avenida Carlos
Lindemberg, em
Vila Velha. O
terminal é res-
ponsdvel por
80% da movi-
mentacgdo de car-
gas do Porto de

Rodrigo Chamoun: melhorias Vitéria.

Antomo Morema - 16/02/2005

0 porto piblico contribui para o desenvolvimento do turismo internacional na capltal capixaba

Cruzeiros trazem 8 mil turistas

Desde 1995, a Baia de Vit6-
ria é umdos pontos de escaladas
embarcacoes de turismo na cos-
tabrasileira. No periodo de 2005
até o inicio de 2006, oito mil
turistas desembarcaram em Vi-
téria. No decorrer do ano, ja es-
tao agendadas com uma opera-
dora nacional de turismo mais
seis escalas de cruzeiros mari-
timos. E, segundo a subsecreta-
ria de Turismo da Prefeitura de
Vitéria, Valéria Mariano, esse
niimero pode ser ampliado.

Paraasubsecretdria, arecep-
¢do dos navios é importante pa-
ra a relagdo porto-cidade. “A
integragdo se dd no momento
em que os navios chegam, pois

o porto é o portao de entrada
da cidade. Em funcgao disso,
nascem agbes entre a Prefeitu-
raeaCodesa, preparando o por-
to para recepcionar os turistas
com temas folcléricos e arte-
sanato capixaba, mostrando a
cultura local”.

Visitagoes da populagéo ca-
pixaba a Frota Maritima Nacio-
nal, quando estdo atracadas
no cais, sao um outro exem-
plodeintegragao porto-cidade.
A subsecretaria de turismo
enfatiza que Vitéria é umailha
e por isso deve-se enaltecer a
cugtura portudria.

“Temos que pensar um pou-
co mais voltados para o mar.

importante que os moradores
da cidade conhecam a histéria
e acultura portudria e o momen-
to do centendrio é vem mos-
trar ao capixaba a sua origem".

Valéria Mariano lembrou ain-
da que no plano de desenvol-
vimento do Porto de Vitdria
estd previsto um espago para
a criagao de estagao de embar-
que e desembarque de passa-
geiros dos navios turisticos.
Além de proporcionar aos vi-
sitantes mais tempo para per-
manecerem na cidade, a esta-
¢ao atenderia ao préprio capi-
xaba que, para embarcar num
cruzeiro, precisa deslocar-se até
outro Estado,

Prefeitura cria ‘Dia da Interacio’

Para demonstrar a importan-
cia do Porto de Vitdria e fortale-
cer arelacdo entre o porto e a ci-
dade, a Prefeitura de Vitéria de-
cidiu criar o Dia Municipal da
Interacio Porto-Cidade. A data

escolhida, 28 de margo, remete

ao centendrio do porto.
Segundo o chefe do Niicleo
de Desenvolvimento Econémico
da Secretaria de Desenvolvimen-
to da Cidade (Sedec), Luiz Fer-
nando Barbosa Santos, a deci-
sdo da municipalidade parte da

propria condigdo da cidade ter
nascido do Porto. “A municipa-
lidade simboliza a abertura dos
portoes do porto para a cidade.
Além disso, a0 comemorar os 100
anos do porto, Vitéria comemo-
ra a prépria histéria”.

- De acordo com Luiz Fernan-
do Barbosa, instituir o Dia Mu-
nicipal da Interagao Porto-Cidade
para homenagear o Porto de Vi-
tériaajudaainda a promover eco-
nomicamente a cidade, jd que
60% da atividade econ6mica

do municipio sdo do setor de
comércio e servigos e, dentro des-
se setor, a maioria é voltada pa-
ra 0o comércio exterior. “As ati-
vidades portudrias se sobressaem
na economia e, por isso, a deci-
sdo de estar comemorando uma
atividade que é praticamente a
vida da cidade”. z

Durante todo o ano, a Prefei-
tura de Vitéria e a Codesa rea-
lizardo diversas atividades mu-
sicais, culturais, debates e semi-
ndrios.
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