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O Porto de Vitéria comemora neste
‘meés 100 anos de existéncia
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MMS]IIII.O Pozto de Vitdria funciona num ritmo frenético, como uma cidade. Navios de diversas nacionalidades chegam e saem dos termmaus queo mtegram, em "n'itona e ‘ﬂa Velha



Texto CLAUDIA FELIZ / cfeliz@redegazeta.com.br

Fotos CARLOS ALBERTO DA SILVA

Capital do Espirito
A Santo e o seu porto
tém uma relagdo sim-
bidtica. Ao completar,
neste més, 100 anos de exis-
téncia, o Porto de Vitoria é,
a0 mesmo tempo, uma deli-
ciosa imagem gue nos remete
ao passado e ao futuro. Foi a
partir dele que a cidade colo-
nial se expandiu e & com a
sua participacio que o Esta-
do se destaca economica-
mente, sendo hoje detentor
do maior complexo portuirio
de toda a América Latina.
Com sua vitalidade, traduzi-
da numa movimentacio de
oito milhoes de toneladas de
cargas anuais, o Porto de Vi-
toria funciona como uma
verdadeira cidade. Uma cida-
de gue nio pira, com opera-

¢oes de carga e descarga rea-
lizadas 24 horas por dia.

Levando-se em consideracio
os 1.904 navios que nele apor-
taram em 2005, contabiliza-se
entre tripulantes e passageiros
(de quatro navios turisticos)
que chegaram aos terminais do
porto, em Vitoria e Vila Velha,
quase 42 mil pessoas.

Sem falar nos 1.399 homens
do Orgao Gestor de Mao de
Obra (Ogmo), verdadeiras
“formigas trabalhadoras”
que atuam, por turnos, em

todo o complexo portuario

do Espirito Santo.

Historia. Parte desse pessoal
pode ser vista por quem circu-
la ao longo do Porto de Vitoria,
que surgiu em 1906, quando da
criacdo da Companhia Porto

Na estiva e na faculdade

de Vitoria. A atividade, contu-
do, tem origem no Cais Sch-
midt ou Cais do Imperador, da-
tado de 1880, localizado em
frente 4 Santa Casa de Miseri-
cordia - negocio dinamizado
com as exportacdes de café.
Foi o decreto que autorizou
a construcdo do porto que
determinou a construcio das
Cinco Pontes, ligando a Capi-
tal ao continente.
Consertadores, arrumadores,
estivadores, guindasteiros,

conferentes, priticos e demais
trabalhadores do género, em-
pregados administrativos e tri-
pulantes das embarcagdes,
além de toda a mao-de-obra
que atua com embarque e de-
sembarque de cargas nos ter-
minais, dao vida ao porto.

Algumas dessas pessoas fo-
ram ouvidas nesta reporta-
gem e falam do orgulho de
trabalhar numa estrutura
grandiosa, que liga o Espirito
Santo ao mundo.

Orgulho e satisfacao
T A ,‘r L AN

M3ao-de-obra pode ser feminina

Um concurso do Orgdo Gestor de Mao-de-Obra (Ogmoa)
para preenchimento de 306 cargos, no qual se inscreve-
ram 8410 candidatos, pode levar aos terminais portua-
rios capixabas, pela primeira vez, forca de trabalho femi-
nina, ja gue 30 mulheres disputam as vagas. O processo
seletivo também € pioneiro. Tradicionalmente, os proprios
sindicatos recrutavam a mao-de-obra avulsa, algo que
mudou, por causa da lei de modernizacao dos portos. Ge-
rente de Estudos Estratégicos da Prefeitura de Vitdria e
conferente, Luiz Femando Barbosa diz que até a década
de 60 trabalhadores avulsos do porto ndo tinham segu-
ridade social. “Sem relacdo empregaticia, ter filhos no
porto era uma forma de se garantir aposentadoria”, diz.
Os novos trabalhadores portudrics, segundo o gerente-
executive do Ogmo, Hamilton Loureiro, serdo multifuncio-
nais - executardo todos os trabalhos e poderdo faturar no
minimo R$ 2 mil/més. Mo porto, a remuneracdo depende
de produtividade, dos equipamentos & do padrao do na-

vio. Produtos siderirgicos garantem maiores ganhos.

CRESCIMENTO. Rogério Amancio (foto), 32 anos, é um dos es-
tivadores do porto que sonham com ascensio profissional Fs-
ruda Comércio Exterior e quer ser conferente de carga. Rogério
é colega de trabalho de Haroldo Corréa Santos, 58, que define
em poucas palavras o que importa no trabalho que desenvolve
hé 18 anos, na faixa portudria: seguranca, qualidade e produti-
vidade. Santos estudou até a quarta série do ensino fundamental,
é solteiro e se diz feliz com o que faz. O arrumador diz receber
R$ 3,5 mil por més engatando carga nos enormes ganchos que
os guindastes icam para que tudo seja acomodado nos pordes
ou convés de navios. Ou, entdo, carregando sacos de agiicar, por
exemplo. “Entrei no porto por indicacdo de um amigo e sinto
muito orgulho do que faco”, diz ele.

pIvisas. Eles trabalham dentro dos navios e em convés, du-
rante a movimentagio de mercadorias, fazendo peagio (amar-
rando) ou despeacdo da carga. Brian Jones Sathler, 36 anos,
(D) e Paulo Tononi, 45, (E) sabem Muito a importancia do tra-
balho que cleseumivem_ “A gente importa, exporta, traz divi-
sas para o pais”, diz Brian, que migrou para a funcio de es-
tivador ha um més, depois de 14 an0s como arrumador. Paulo,
na estiva ha 25 anos, segue o mesmo trabalho que seu pai de-
senvolveu e diz que o servigo lhe & muita satisfacdo.

CONTAGEM. A funcio que Hélio Hozano Pires, 48 anos, ocupa, e
quelhemdecercadelﬂimﬂmensmstrabaﬂ:andusmshoms
didrias, é cobicada por muita gente. Hélio é conferente de carga
e trabalha no porto desde 1989. Entre os conferentes, ha até médico,
engenheiro, mas Hélio sé cursou o 22 grau. Um conferente conta
volumes e anota a tonelagem embarcada. Nos iiltimos tempos, Hé-
lio decidiu ndo mais cumprir jornadas noturnas - dependendo da
carga, um navio pode exigir trabalho de equipes em até trés turnos.
Quanto maior a produtividade, maior o ganho. Pode-se embarcar
até 3,5 mil toneladas de celulose, por exemplo, em seis horas.
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Passagem pelo
canal exige

pericia

A seguranca na entrada da Baia de
Vitoria é garantida pela praticagem

Texto CLAUDIA FELIZ/cfeliz @redegazeta.com.br

Fotos CARLOS ALBERTO DA SILVA

ouca gente sabe, mas o
grau de dificuldade para
entrada e saida de navios
no Porto de Vitoria &
considerado um dos mais ele-
vados entre os_ portos de todo
o mundo. O canal é estreito, si-
nuoso, limitado por pedras.
Seu ponto mais estreito fica lo-
calizado na altura da Ilha da
Fumaga, com 65 metros de lar-
gura, pouco mais do que o do-
bro da largura de um navio.
As vezes, resta so 1,5 metro
para que uma embarcacio to-
que no fundo do canal. Um
risco - afinal, encalhe de na-
vio gera prejuizo elevadissi-
mo. A operagido, por isso
mesmo, requer a fundamen-
tal assessoria da praticagem,
formada por 22 homens.
Em torno dos praticos existe
muita mistica. Uma delas da

conta de que eles recebem re-'

muneracao miliondria. Por ra-
zdes Obvias, diretores da Prati-
cagem do Espirito Santo, Gil-
son Vitorino e Marcos Chaves
Boavista da Cunha, nao falam
sobre esse assunto, mas negam

que prético leve uma vida na-
babesca.

E a Marinha quem define
tudo o que diz respeito a ati-
vidade: ponto de espera da
embarcagdo, até o final da
atracagdo, tipo de equipa-
mento e quantidade de he-
mens na operacao.

O pritico faz o transbordo
da lancha para o navio subin-
do por escadas denominadas
quebra-peito - com até nove
metros de altura. Fica ao lado
do comandante, na cabine, pa-
ra garantir que a embarcagio
atraque com seguranga. To-
dos tém formacao superior, ti-
tulo de aquaviério, total co-
nhecimento dos portos e do-
minio de inglés.

Q servigo comprado pelo ar-
mador do navio A praticagem
envolve ndo sé o pritico, mas

equipamentos sofisticados na .

atalaia (uma central de comu-
nicagdo e informagdo) e lan-
chas, Além dos préaticos, outras
50 pessoas atuam no apoio do
servigo, realizado em todo o
complexo portudrio.
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VIDAS POR UM FIO. Ver o que Willis
Francisco Siqueira, 50 anos, faz exige
que se olhe para cima. A maguina que
ele opera ¢ capaz de levantar carga de
até 80 toneladas - o equivalente a uma.
locomotiva - para ser estivada numna-_
vio. Willis é guindasteiro ha 20 anos,
mas comecgou no porto trabalhando.
como estivador, assim como seu pai..
Quando nio esti icando carga, pode.
ser visto na faculdade, estudando Di-.
reito. “Sou feliz com o que fago, mas’
estudar me realiza muito”, diz ele, cer—
to de que a remuneragdo no porto €
superior ao ganho de muitos advoga--
dos que existem por ai. “Nosso traba-
lho aqui no porto é importantissimo._
A vida de quem estd no pordo de um_
navio depende da gente”, diz ele.
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PAISAGEM RARA. O comandante Vengalil:
Alexander Mathew, 41 anos, seu imedia-
to, Amar Kumar Verma e outros 20 in-
tegrantes da tripulaco do navio Federal:
Nagakava fizeram uma longa viagem,.
que comegou na Letdnia, no Leste Eu-:
ropeu, até chegarem ao Porto de Vitoria,«
no inicio da tiltima semana, em busca de
uma carga de produtos siderirgicos®
com endereco de entrega no Canada.,
Foi a primeira vez que o indiano Ven-—g
galil veio ao Brasil Passou pelos portos?
de Paranagua e Santos, mas admite
beleza, mesmo, viu em terras ma]:fm:a]:uas.1
“A vista da baia é linda; o porto é dos
melhores; e a cooperacdo entre os ira-
balhadores, muito boa”, disse, enquanto
aguardava pela operagio de embarque
da carga, no Cais Comercial do Porto de-
Vitoria, ancorado em frente & Escadaria
do Palicio Anchieta. Até ailfima sexta-
feira, quando o Federal Nagagawa zar-.
pou, Mathew caminhou ao longo da®
Avenida Beira-Mar duas vezes por dia,
além de sair para tomar um drink e fazer.
compras no comércio. “O Brasil é um_
dos melhores paises para se visitar". 1
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"100 ANOS DO PORTO .

Lojistas do Centro lembram €época de

ouro da movimentacao portuaria

‘Ha quem fale em boates onde havia “mulheres lindas e discretas”; quem opera com cambio ainda se diz favorecido

"
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Hexto CLAUDIA FELIZ /cfeliz@redegazeta.com.br

IFotos CARLOS ALBERTO DA SILVA
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m cendrio de rara be-
leza é o que a movi-
\_/ mentacio de embar-
cagdes proporciona a
uem circula pela Avenida
ira-Mar, mora ou trabalha
«em prédios localizados de
*frente para a Baia de Vitoria,
onde esté localizado o porto
lque estd comemorando seu
Icentendrio.

: 0O comércio beneficia-se da
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manda de consumo gerada
r trabalhadores que atuam
carga e descarga de mer-
\cadorias e dos tripulantes
tdos navios que atracam no
\Porto de Vitdria, mas alguns
icomerciantes do Centro, co-
'mo Jadir Primo, admitem que
h “época de ouro” foi mesmo

3 30 anos.

“Minha loja existe ha 39
Fanos, e eu vivi o auge, quando
Ya cidade era menor e o contato
Jque tinhamos com portuérios

;
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e tripulacdes de navios era
bem maior. Na época, vendia-
mos muitos relégios e joias
para eles”, diz Primo.

Um comerciante que reali-
za operagdes de cambio no
Centro lembra que a regido
concentrava varias boates,
como a Farolito e a Monalisa,
“com muitas mulheres lindas
e discretas"”.

Hoje, essa atividade esta
distribuida em outros pontos
da Capital e também em Paul,
Vila Velha, onde a rua de
acesso ao terminal portudrio
abriga algumas boates e ba-
res que atraem estrangeiros
como o engenheiro mecénico
escocés do navio Valpollice-
la, Paul Machtosh, 26 anos.
“Nossa tripulagdo ndo de-
sembarca em Santos, por
causa da inseguranca e do
medo de doengas como Aids,
mas aqui é trangiiilo, nao ve-

mos perigo”, disse ele.

O comerciante gque opera
com ciAmbio - ele ndo se iden-
tifica - diz que, no passado, as
tripulagoes desciam dos na-
vios para troca de moeda nas
lojas. “Agora, as proprias
agéncias de navegacio fazem
isso nas embarcagGes. Mas
elas operam com a gente, as-
sim como donos de boates,
prostitutas, fornecedores de
navios, taxistas. O porto ain-
da tem importincia no nosso
negocio”, diz ele.

Na Casa Primor, Gustavo
Costa ainda exibe na vitrine
pedras semi-preciosas e gua-
dros de borboletas coloridas,
souvenirs que, no passado,
atraiam o interesse de tripula-
¢Oes estrangeiras de navios
gue atracavam no porto. “Ven-
dia-se muito bicho empalha-
do, mas isso, hoje, € proibido
pela lei ambiental”, diz ele.

Poder com vista de cartdo-postal

— \

que circula trangtiifo préximo ao porto.

SEGURO. O escocés Paul Machtosh, do

navio Valpollicela, diz

solucao
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ENTRE GOVERNADORES. Desde 1971, Jorge Riguete, 54 anos, trabalha no Palacio Anchieta, no Cen-
tro de Vitoria. Durante todo esse tempo, o maitre atendeu a dez governadores: Arthur
Gerhardt, Elcio Alvares, Gerson Camata, José Moraes, Max Mauro, Albuino Azeredo, Vitor
Buaiz, José Ignacio Ferreira e o atual, Paulo Hartung. Jorginho, como ele é conhecido, sempre
que pode, desfruta do belo cartdo postal localizado bem em frente ao palicio, o Porto de Vi-
toria. “Quando chega um navio de passageiros o panorama fica ainda mais lindo”, diz ele, lem-
brando do quanto o cendrio agrada aos visitantes do Anchieta. “O ex-presidente Garrastazu
Meédice, por exemplo, foi um dos muitos convidados ilustres que ja passaram por aqui e que
ficaram deslumbrados com o porto”, explica o maitre. Dentre os ex-governadores capixabas,
Jorginho lembra que Eurico Rezende era um dos que gostavam de contemplar, aos sibados,
a paisagem que pode ser observada da varanda localizada na parte frontal do palacio.

Vizinho ilustre, mas desconhecido
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‘_I‘io PERTO E TAO LONGE. Alunas do ensino médio da Escola Estadual Maria Ortiz, todo dia as
irmds Gabriela e Daniela da Cruz passam pela Escadaria do Palicio, no Centro de Vitéria, para
ter acesso a Cidade Alta. Mas as gémeas, de 15 anos, admitem: nunca pararam para pensar
0 que o Porto de Vitoria, que fica localizado em frente 2 escadaria, representa para o Estado.

realmente muito bonito, mas a gente nunca avaliou a importincia”, dizem. Recentemente,
as garotas dizem que, pela primeira vez, se divertiram tentando descobrir qual era o pais de
origem de um navio que estava ancorado no porto. OperagOes portuarias, segundo as irmas,
nunca foram alvo de discussdo em sala de aula.
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“PISANDO EM ALGODAO". “Se seu problema ¢ contusio, mestre Santana é a solugio.” Quem passa
pelo Centro de Vitéria, na Avenida Repiblica, observa, entre surpreso e curioso, um negécio
que tem origem na intensa movimentag¢io dos homens que atuam no Porto de Vitoria: massagem
corporal. Isso mesmo, ha exatos 25 anos, em pleno passeio publico, José Rocha Santana, 53 anos,
€ o massagista dos estivadores. Filho de um estivador, Santana usa suas mios, uma lixadeira
adaptada e oleo para aliviar a tensdo muscular dos homens que saem do terminal ap6s a jornada
de trabalho. Cobra R$ 10,00 pela massagem, que segundo um dos seus clientes, o estivador Nilton
Martins, funciona. Trabalha de segunda a sexta-feira, das 5 as 17 horas, e garante que quem ex-
perimenta sua massagem sai “pisando em algodao”. Santana também promete alivio para bron-
quite, dores de dente e de cabeca. E admite que a reforma da plataforma P-34, no Porto de Vitoria,
ajudou em muito no faturamento do seu negocio.

Barulho e poluicao que incomodam
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-‘:' i, ]

NEM TUDO E BELEZA. HA exatos 46 anos, o técnico em protese dentidria Roberto Santos, 60,
vive de frente para o Porto de Vitéria. Ele é um dos moradores do Edificio Luiza Helena,
na Avenida Jerdnimo Monteiro, prédio originariamente comercial, que hoje mantém 20 de
suas 45 salas fechadas. Santos mora e trabalha num pequeno escritorio, de cujas janelas se
vé a enorme estrutura da Plataforma P-34, da Petrobras, em processo de reforma. “Vim tra-
balhar aqui no prédio quando tinha 15 anos, me apaixonei pelo lugar e nunca mais quis sair.
Tenho uma casa em Vila Velha, mas adoro o Luiza Helena. S6 ndo gosto da poluicio sonora
e atmosférica, que aumentou com a plataforma”, diz ele.
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Obras integrarao porto a cidade

Ciclovia entre a Vila Rubim e o Aquavidrio, além da
duplicacao da via de acesso a Capuaba, faz parte dos
projetos da Codesa e da Prefeitura de Vitéria

Texto CLAUDIA FELIZ / cfelizi@redegazeta.com.br

Foto CARLOS ALBERTO DA SILVA

ortarias com um novo
P modelo arquiteténico, em

Vitéria e Vila Velha, pare-

des dos armazéns com
um novo coloride, uma delas
exibindo texto de uma poesia,
além de construgio de ciclovia
e da duplicacdo da via de aces-
so a Capuaba, sdo obras plane-
jadas pela Codesa e pela Prefei-
tura da Capital, que favorecerio
uma maior integracio do Porto
de Vitdria com a cidade.

A pintura das paredes, nas
cores verde, alaranjada e ter-
ra, ja esta sendo feita. A poe-
sia sera escrita sobre um fun-
do preto, entre os armazéns 4
e 5. Até o inicio da década de
70, esse espago era aberto,
permitindo que quem se en-
contrasse na Praca Oito pu-

desse ver o mar.

Susbsecretiria de Desen-
volvimento Urbano de Vito-
ria, Clemir Meneguel explica
que a ciclovia, a ser construi-
da ao longo do porto, da Vila
Rubim até o Aquavidrio, num
trecho de 1,5 quilémetro, jun-
tamente com obras de calga-
da e sinalizacdo do trecho,
estd orcada em R$ 1.3 milhdo.
As obras serdo concluidas
ainda neste ano.,

E grande a importancia do
porto no desenvolvimento da
cidade. O livro “Vitoria: traje-
torias de uma cidade”, de Ca-
rol Abreu, Janes De Biase e
Jodo Gualberto Vascellos, por
exemplo, diz que “numa pre-
vengao contra o assoreamen-
to da baia, foram aterrados a

Esplanada da Capixaba e os
mangues entre o Forte Sao
Jodo e Bento Ferreira, mudan-
do completamente o panora-
ma da orla maritima de Vito-
ria, com formacao de amplas
avenidas e quarteirdes”.
Diretor de Administracio e
Financas da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa),
Rodrigo Chamoun explica que
serd duplicada a via que liga o
Porto de Capuaba & Avenida
Carlos Lindenberg, em Vila
Velha O terminal é responsa-
vel por 80% da movimentagéo
de cargas do Porto de Vitoria.
Sobre as portarias, Chamoun
diz que elas serdo moderniza-
das e agucardo a curiosidade
das pessoas sobre as ativida-
des do porto e sua historia.

HOMENAGEM EM FORMA DE POESIA
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ortarias com um novo
P modelo arquitetdnico, em

Vitoria e Vila Velha, pare-

des dos armazéns com
um novo' colorido, uma delas
exibindo texto de uma poesia,
além de construco de ciclovia
e da duplicac@o da via de aces-
so a Capuaba, sdo obras plane-
jadas pela Codesa e pela Prefei-
tura da Capital, que favorecerdo
uma maior integra¢do do Porto
de Vitdria com a cidade.

A pintura das paredes, nas
cores verde, alaranjada e ter-
ra, ja esta sendo feita. A poe-
sia sera escrita sobre um fun-
do preto, entre os armazens 4
e 5. Até o inicio da década de
70, esse espago era aberto,
permitindo que quem se en-
contrasse na Praca Oito pu-

desse ver o mar.

Susbsecretiria de Desen-
volvimento Urbano de Vito-
ria, Clemir Meneguel explica
que a ciclovia, a ser construi-
da ao longo do porto, da Vila
Rubim até o Aguaviario, num
trecho de 1,5 quildmetro, jun-
tamente com obras de calcga-
da e sinalizacdo do trecho,
estd orcada em R$ 1,3 milhdo.
As obras serdo concluidas
ainda neste ano.

E grande a importincia do
porto no desenvolvimento da
cidade. O livro “Vitoria: traje-
torias de uma cidade”, de Ca-
rol Abreu, Janes De Biase e
Joao Gualberto Vascellos, por
exemplo, diz que "numa pre-
vencio contra o assoreamen-
to da baia, foram aterrados a

Esplanada da Capixaba e os
mangues entre o Forte Sao
Jodo e Bento Ferreira, mudan-
do completamente o panora-
ma da orla maritima de Vito-
ria, com formagio de amplas
avenidas e quarteirpes”.
Diretor de Administracio e
Finangas da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa),
Rodrigo Chamoun explica que
serd duplicada a via que liga o
Porto de Capuaba & Avenida
Carlos Lindenberg, em Vila
Velha. O terminal é responsa-
vel por 80% da movimentagio
de cargas do Porto de Vitoria.
Sobre as portarias, Chamoun
diz que elas serao moderniza-
das e agucardo a curiosidade
das pessoas sobre as ativida-
des do porto e sua historia

HOMENAGEM EM FORMA DE POESIA
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VISUAL A pintura das paredes frontais dos armazéns ja foi iniciada

Texto da arquiteta Tania Ofiveira, gue serd escrito na parede externa do Porto de Vitdria, entre os armazéns 4 e 5,
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Retirando pedras do caminho, porto
se moderniza e amplia atividades

Festa do centendrio ressaltard desempenho portudrio recorde e deve contar com a presenca do presidente Lula

Texto RITA BRIDI / rbridi@redegazeta.com.br

Porto de Vitéria deve
fecharoano com a mo-

rocagem de pe&ms € a nova
sinalizag3do, itens ‘que, por
quase uma

a expansau das atm.daies de
comércio exterior.

Qutro motivo de festa é o vo-
lume de dinheiro investido em
melhorias do perto, fato que
timos trés anos. Para 2006, es-
tao previstos outros RS 20 mi-
Ihoes destinados 4 continuida-
de das obras de infra-estrutu-
ra e modernizacao.

O dinheiro destinado pela
Unido, € a solugdo dos antigos
prd;!unas mmlﬁm tﬁ

mestre — contribuirdo para au-
mentar a agilidade das opera-
goes, que resultara na reducao

.dos custos, avalia o presidente
~do Sindicato do Comércio de

Exportagdo e Importacio do
Espirito Santo (Sindiex), Seve-
riano Alvarenga Imperial

“Teremos velocidade dobra-
da, vamos ter um fluxo maior
de cargas, uma reducdo acen-
tuada dos custos e maior com-
petitividade para atrair armado-
res € novas cargas’, destaca Im-
perial. O fato de ter o porto fun-
cionando 24 horas, sem a ne-
cessidade de observar o movi-
mento das marés, representa
“um enorme ganho de compe-
titividade”, ressalta

Os presﬂenta‘. do Sindiex e
da Codesa tém opinido pareci-
da quando falam dos ganhos
que o porto vai ter com as
obras de infra-estrutura e mo-
dernizac3o. Entretanto, quando
© assunto € futuro do porto, as
avaliagces sdo divergentes. Pa-
ra Imperial, o Porto de Vitoria
tem condig¢des de atender bem
a0 comércio exterior por mais
cinco ou dez anos.

Para Zimmer, o porto conti-

nuard competitivo por muito
tempo. Tanto tempo, que ele
‘Dem arrisca especificar. “Os
- mavios tipicos, aqueles que o

Pnrto de Vitoria tem condi-
:...de atender, nio vio aca-
bar” Ele ressalta que os por-

tos alimentadores continua-
T30 a existir e que o porto

terd _Barantida sua fatia na

-movimentacio de cargas.

At&tdﬂnc:annmdsal,ressaka

Imperial, é a construcio e a

n= wilizacio de embarcacses

-

4317521 -6
Radiografia do porto

Como é formado o Bacia de Evolugdo e CPVV - Terminal da Cais de Paul

Porto de Vitdria Canal de Acesso Companhia Portuaria l
Cais de Capuaba £% Canal de Acessc se)jiniie | Er{?‘.;ﬁgapggw
i "~ Comprimento 7500 m Resultado de um contrato de | para movimentag3o de
Bercos 201 e 202, . o ades3o com o Ministériodos |
Largura Maxima 215m granel sdlido, e outro a
operados pela Codesa, | Mini 75 Transportes, e que opera com I Companhia Vale do Rio.
2 bergos que operam | LBI'QPFB ! !““'“a m cargas da indlstria de Do[:epo rando A
produtos agricolas e | Maré Média 1.04m extracdo e refino de petrdleo, |} excius'rgaemente com
carga em geral. | Calado Maximo 105m carga geral e containers para ferro-gusa. Tém, e
Bergos 203 e 204, | MNavio Tipo Panamax navios de 250 metros de conjunto, 420 metios de
arrendados para a CVRD, | o = i comprimento e 10,5 metros comprimento & 1067
que formam o Terminal | & Bacia de Evolycdo de profundidade. E metros de calado e
de Vila Velha (TVV) . Raio 150 m = B 7 acesso rodoferroviario.

Operam contéineres,
navios roll-on roll-off,
Marmore e granito e

10,50 m i1

* Berco 206, arrendada
ao Consdreio Peil

carga geral . Pl . Compnmento: 260m
| B W Calado: 975 m
— — ; i ; =2 /B 7] Largura: 30 m
= SR gy . Patio: 25.000 m2

Construgao: 1959

Cais de Vitdria, operado

pela Codesa o At : * Berge 905
- Especifico para a
Bercos 101, 102, 103 {onde S
2 P.ad) e 104 o “'| movimentacio de ferro-

gusa, operado pe!am .

766 metros de comprimento

e profundidade entre 9e Ezz:gglsrg? conbes

10,5 metros. Comprimento: 160'm B |
(_)pg;a carga geral, Calado; 10,06 m .

principalmente bobina de Largura: 30 m

papel, celulose, acucar,
graneis agricolas e produtos
siderirgicos

Patio: 12.000 m2 -
Construgao: 1959

Terminal da llha do Principe

Extensado: parg navios até 130 m

Calado: 6,70 m S aﬁ

Tipo de Estrutura: Dolfins

25e muwmen!acaud& N

Cunstru-;a::l. 19!36 ] combustivel,

Arrendado a Flexibras operado pela
- - =2 Frannel e TA Oil

- B o Extensdo: para
- . navios até 162'm
£ geeesppy pom——. Calado:823m




a ahirmar que o
ﬁopormestasemoderm
zando em condicdes de aten-
dgr&dcmandadliimaq-:}na]

preseng;a do premdente Luiz
Inicio Lula da Silva. E hi mo-
tivo para tanto. O Terminal de
Vila Velha (TVV), especializa-
do na movimentagio de con-
!;emeres. cresceu 30% no ano

Foi o melhor desem-

penho portudrio do pais.

Custos menores. A derroca-
gem da dltima pedra, qu'
aconteceu na semana pass.
a.homologacio da dragag
da baia e do canal de acesso, e
a nova sinalizacdo e baliza-
mento — com previsio de con-
clus3o ainda neste primeiro se-

Desafio de construir um

Para Zimmer, o porto conti-
nuari competitivo por muito
tempo. Tanto tempo, que ele
nem arrisca especificar. “Os
navios tipicos, aqueles que o
Porto de Vitéria tem condi-
coes de atender, nao vao aca-
bar." Ele ressalta que os por-
tos alimentadores continua-
rio a existir e que o porfo
terd garantida sua fatia na
movimentacio de cargas

A tendéncia mundial, ressalf
Imperial, € a construgido e a
utilizacdo de embarcacdes
maiores, que ndo poderdo ope-
rar no Porto de Vitdria, com
profundidade limitada a 11,20m

"4ra navios conteineiros e a

30m para navios graneleiros.

_avios maiores sO poderao
. °m portos com maior
calaa  Fle aponta Barra do
Riacho para atender ao comér-
cio exterior a partir de 2015,

PR N SO Uy T vt
graneis agricolas e produtos
siderdrgicos

Calado: 670 m
Tipo de Estrutura: Dolfins
Construcgao: 1986

Arrendado a Flexibras

terminal em area rochosa

Texto GRAZIELLE LOUREIRO
Foto FABIO VICENTINI

uando projetou o Porto

de Capuaba, em Vila
Velha, o economista

alace Breciani sabia

que tinha em maos uma gran-
de responsabilidade, mais que
isso, um desafio. A comegar
pela funcdo que ndo lhe per-
mitia muites conhecimentos
técnicos na area de constru-
¢ao civil. Mas, segundo ele, is-
so ndo foi problema, porque
se propos a aprender na pri-
tica tudo de mgenhaﬁa. "Nio
tive escolha. Se queria seguir
com meu objetivo de cons-
t:rmr nPorto de Capuaba, ti-

taum, era a estrutura fisica do
local. A drea do Porto de Ca-
puaba era uma grande fazen-
da de gado, chamada de Fa-
zenda de Capuaba, com uma
irea rochosa gigantesca, com
pedreiras de até 30 metros de
altura.

“Para iniciar a construgio,
tivemos que dinamitar as
enormes pedras do local. Era
muito dificil, porque, além de
demolir aquele complexo ro-
choso, tinhamos que limpar
toda a drea e ndo existiam
e?mpamentos modernos na-

"y

H.H;HJ.Wa!aceBremam queprcjetnuCapuam sabiaquetmha
em maos uma grande responsabilidade.

quela época para retirar todo
aquele material dali.”

No local, funcionava um si-
lo, da Companhia Vale do Rio
Doce, que recebia o minério
de ferro pela ferrovia e de-
sembocava o produto direto
nos navios atracados no Cais.
Na época, todo o transporte
de minério de ferro do Esta-
do era feito por 14, j4 que Tu-
bardo ainda ndo tinha sido
construido.

Cheio de idéias inovadoras
para a época, ele convidou um
grupo formado por engenhei-
ros, técnicos e profissionais da
area, em sua maioria jovens

estagiarios. As obras comeca-

ram em 1973 e duraram cinco
anos. O custo total foi de R$
178 milhGes de dolares.

O volume de cargas crescia
cada vez mais no Porto de Vi-
toria, ¢ 0 momento nao pode-
ria ser mais propicio para a
construgdo de Capuaba. Além
disso, no Porto de Vitoria ha-
via limitacdes de profundida-
de. Longe de Capuaba ha al-
guns anos, a experiéncia foi
assimilada pelo filho, Marcus
Breciani, que hoje ocupa a co-
ordenadoria de gestido de Ca-
puaba. "Fico feliz em ver o
porto. que eu projetei, sendo
coordenado pelo meu filho
hoje*, declara com orgulho.

= Y G w
Terminal da I!h1 do Princ ru:

Eutensaa: para'nanasaie.ﬁﬂ m

= AGRICULTURA. A histdria
portudria do Espirito Santo
tem sua origem no cresci-
mento da cultura cafeeira na
Provincia do Espirito Sarito. A
partir de 1870, ficou saturado
o Porto de Itapemirim, entdo
utilizado para 0 escoamento
agricola, essencialmente de
cana de agtcar. Como altema-
tiva, foram previstos embar-
ques em outro atracadouro,
denominado Cais do Impera-
dor, no Sul da llha de Vitdria

co em Vila Velha, hoje total-
mente desativadas e entregues
a Codesa. Na mesma época,
teve inicio a construcdo do
Terminal de Granéis Liguidos,
também em Vila Velha

a PAUL. Nessa mesma época,
foram ainda construidas as
instalagdes do Cais de Paul -
(Usiminas e CVRD), hoje per-
tencente a Codesa e em ple-
no funcionamento, também
localizadas em Vila Velha

= CAIS. Na década de 50, fo-
ram construidos os demais
Cais de Vitéria, bercos 101 e
102. Na década de 60, foi
construido o Pier de Tubarao:
e na de 70, os Cais de Capua-
ba, Barra do Riacho e Ubu

= PRAIA MOLE. Na década de
80, foi construido o Porto de

CURIOSIDADES SOBRE O VELHO PORTO

Praia Maole

= POSICIONAMENTO. O com-
plexo portuério do Espirito
Santo & hoje um dos mais im-
portantes do Brasil. Com uma
infra-estrutura de transporte
ferroviario, rodovidrio @ mari-
timo, a bons niveis — embora
a rodovia necessite de desen-
volvimento, e a ferrovia ainda
asteja subutilizada -, tem um
sistema de transportes inter-
modal bastante atrativo

= ESTRUTURA. A Companhia
Docas do Espirite Santo, or-
gdo publico com maioria das
actes do governo federal,
possui os seguintes cais no
municipio de Vila Velha:

= Cais de Capuaba. Com 774
metros com 8.000 m2 de ar-
mazéns e 100.000 m2 de pa-
tio e calado de 10,67m, além
de retroporto de drea de cer-

ca de 300.000 m2'

a Cais de Paul. Com 420111&-
tros com 25.000 m2 de pa-
tio, calado de'9,75m

= Além dos Dolfins de Atalaia,
do Terminal de S3o Torquato

= CARGAS. 80% da movi-
mentacdo de cargas ja ocorre
nas instalagtes de Vila Velha
- Capuaba, Paul e Terminal de
Sao Torguato g

= VILA VELHA. As instalacBes
portudrias do municipio de
Vila Velha contam com infra-
estrutura de atracacao, movi-
mentagao e transporte, tanto
ferroviario quanto rodaviario

= COMPLETA. A infra-estrutu-
ra portuaria € completa, com
equipamentos para movi-
mentacdo de carga geral,
contéineres, graos e farelos,
péatios e silos alfandegados

+HE N
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Um pouco de

tudo ja passou por

aqueles terminais

O Porto de Vitoria ja embarcou cargas nada
convencionais, como a estrutura metalica da Ponte
Florentino Avidos e o maquinario antigo da Garoto

Texto RITA BRIDI/ rbridi@redegazeta.com.br

uem passa pela Ponte
Florentino Avidos -
inaugurada ha 79 anos -

nem imagina que

a sua estrutura metilica, fabri-
cada na Alemanha, chegou ao
Estado em navios que atraca-
ram no Porto de Vitoria. A Flo-
rentino Avidos, também conhe-
cida por Cinco Pontes, é um
dos exemplos de cargas nao-

Passaram pelo porto outras
cargas nada convencionais, co-
mo a estrufura metilica da fa-
brica de balas da Chocolates
Garoto, as pecas da terceira fa-
brica da Aracruz Celulose, do
alto-forno da Companhia Side-
nirgica de Tubardo (CST), tri-
lhos para as ferrovias e loco-
motivas importados pela Com-
panhia Vale do Rio Doce.

Recentemente, foram expor-

tadas estruturas metalicas fa-
bricadas pela Usiminas, em Mi-
nas Gerais, para Nova York. As
pecas sao para a construcio de
uma ponte na cidade norte-
americana. Carros de varias
marcas fabricados em diferen-
tes paises também desembar-
caram pelo Porto de Vitoria,
em meados da década de 70.

Memoria. Essas sdo algu-
mas das cargas que transita-
ram pelos diferentes cais do
porto. O coordenador de
Gestiao Portudria da Codesa,
Marcus Zanotti Breciani,
lembra a chegada de algumas
dessas cargas e sabe muito
bem o esquema de trabalho
que foi preciso montar para
possibilitar o embarque e o
desembarque das mesmas.
Ele conta que cada carga
nao-convencional programa-

da para desembarcar no porto
exigia semanas de estudo para
a operacdo. “Nada podia dar
errado e, na maioria das vezes,
niao se sabia como fazer.
Aprendemos fazendo”, relata.

Breciani lembra que, no Porto
de Vitoria, foram feitas todas
as primeiras movimentacdes

de cargas que s3o desembarca--

das ou embarcadas nos demais
portos do Estado. Foi assim
com os produtos sidenirgicos,
com o trigo, com o malte, com
o carvio, com o ferro silicio,
com o cobre e outros itens,

O Porto de Vitoria, que foi
utilizado como laboratério pa-
ra modelar a movimentagio de
novas cargas, continuara, apos
100 anos, expandindo para ou-
tros portos do pais seus casos
de sucesso, destaca o presiden-
te da companhia, Henrique
Germano Zimmer.

CIDADES | 09
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DEDICACAO. Luizinho Taj Mahal ainda trabalha no porto como prestador de servicos.

“Como comecel no portor?
Entrei pela Florentino Avidos™

Texto GRAZIELLE LOUREIRO / glsilva@redegazeta.com.br

Foto FABIO VICENTINI

{4 uando me pergun-
tam como comecei

trabalhar no Por-
to de Vitoria, costumo dizer
que entrei pela Florentino Avi-
dos”, conta o projetista apo-
sentado Luiz Queiroz, 57 anos,
dos quais 44 sdo de trabalho e
muita histdria para contar

e eu sempre ia levar almogo pa-
ra meu pai no porto.”

Fazendo jus ao ditado popu-
lar “Filho de peixe peixinho €7,
Luizinho ndo desperdigou a
oportunidade de ingressar no
porto e, logo que ficou sabendo
que estavam contratando garo-
toe da idade dele ndo hesitou

il

™
,.".‘

rinas dos cinco vaos da pun- ’
te. Cada um mede 100 me~
tros”, contou Luiz.

encarava o servigo como brin-_
cadeira de crianca “A egente fi-
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Coréia

Estruturas metdlicas
fabricadas pela
Usiminas, em Minas

Gerais, exportadas para
| aconstrugdo de ponte
em Nova York

Compressores
gigantes, importados
do Texas paraa
Petrobras, para
atender & esta

| ¢do de tratamento
de oleo de Cacimbas,
no Norte do Estado

As pecas usadas
na montagem da

| terceira fabrica da
Aracruz Celulose,
importadas da

Geradores de
energia, importados
no pericdo de
racionamento de
energia elétrica, que
foram devolvidos ao
fabricante, em Miami

1 Trator (jJumbe,
impartado do Texas,
para a Flexibras,
sediada em Vitoria,
que pertence ao
grupo francés Technip

Guindaste, com
capacidade para icar

| 70 toneladas, importado
| de Marina de Carrara,

| Itdlia, pela Codesa.

| E utilizado no bergo 202,
no Cais de Capuaba

Cargas inusitadas

Algumas das cargas incomuns que passaram pelo Porto de Vitéria

Rum (melaco de
cana), importado de
Manzanilio, Panama
para a Barcardi
Martini do Brasil

Pecas para a
construgao do alto-
forno da Companhia
Siderlirgica de
Tubardo (CST),
importadas do Japdo,
na década de 60

Estrutura metalica
da fabrica de balas
da Garoto,
importadas da
Alemanha, em 1994

Portéineres e
franstéineres, que sag
utilizados no Terminal
de Vila Velha (TVV),
que vieram da China

Toneladas de trithos
para a linha férrea e
varias locomotivas da
Companhia Vale do

Rio Doce (CVRD}, vindos
da Pol6nia, Espanha,
lapdo, Bélgica, Canada
& Estados Unidos

Carros de varias
marcas, vindos de
diversas regides do
mundo, coma Alemanha,
Bélgica, Espanha,
Holanda, Franga, Japao,
Italia, Russia, Argentina
Teda a estrutura da
Ponta Florentinoe
Avidos, que veio da
Alemanha, em 1924

A Gazeta - Ed. de Arte - Giison

Maior carga era de acticar e café

acicar e o café foram,
O por muitas décadas, os

principais produtos de

exporta¢io do Porto de
Vitoria. De 1944 a 1949, foram
exportadas 244.835 arrobas de
agticar e 85863 de café.

A diversificagdo das cargas
comegou a se destacar na deé-
cada de 30. Os documentos da
época apontam gue, além do
café, aves, ovos, couros, madei-

ras, plantas vivas e medicinais,
cacau, milho, feijdo e farinha de
mandioca eram as principais
cargas movimentadas.

Em 1950, 0 porto ocupava a 42
posicdo nacional em movi-
mentacio de cargas, por tone-
lagem. O destague era o miné-
rio, com volume anual superior
a um milhdo de toneladas. A
partir de 1957, com mais de 1,5
milhdo de toneladas por ano, a

exportacio de minério supera
a do café. Na década de 60,
com a industrializacdo, outras
cargas entraram na lista dos
produtos movimentados: mi-
nério, café e celulose. Na déca-
da de 70, veio o boomn dos car-
ros importados. Hoje, entre os
produtos movimentados pelo
porto estio contéineres, ro-
chas, celulose, trigo, malte, fer-
ro-gusa e tubo flexivel

dos quais 44 sio de trabaltho e
muita historia para contar.
Luizinho Taj Mahal, como &
conhecido entre os amigos (Taj
Mahal por ser 0 nome da banda
musical de que participou du-
rante anos), pode ser considera-
do a propria historia viva dos
Portos de Vitoria e Capuaba.
Ele comecou a trabalhar no
Porto de Vitoria muito cedo,
aos 13 anos, mas antes disso ja
conthecia de perto a rotina do
local. O pai e o irmio eram
mestres de rebocador. “Nas
morivamos na ITha do Principe,

.

Memoria viva

tos da idade dele, nao hesitou
em se apresentar. O porto ad-
ministrava a Florentino Avidos.

Para o cargo, era preciso
ser magro, de pouca estatura
e saber nadar. Isso porque os
meninos teriam que mergu-
lhar embaixo da ponte para
entrar dentro da estrutura de
ferro e limpé-la. “Percebi que
preenchia as caracteristicas,
me candidatei e fui admitido
junto com mais seis garotos.
A gente aplicava zarcido e
pintava por dentro das longa-

HISTORIA. O técnico de nivel médio José Carlos Teixeira (se-
gundo da esquerda para direita) tem 53 anos e trabalha ha 30
no Porto de Capuaba, o qual considera sua segunda residén-
cia. Comegou como montador de linha férrea, em 1976, e es-
teve presente no desembarque dos guindastes gigantes que
chegaram para ser instalados no porto. Na foto, Teixeira com
os colegas de trabalho: Clévis Lascosque, Fernando Rangel e
Carlos Roberto Guterres Rosetti.

e e
€ncarava o Servico como brin-
cadeira de crianga. “A gente fi-
cava batendo na estrutura de
ago com o pincel e cantando en- -
quanto trabalhava. Era diversig

pura. Gragas a Deus, nunca tive-
mos nenhum acidente.” "h
Efetivado. Depois de um ano, -
Luizinho foi efetivado como
funcionario do Porto de Vitoria

Foi quando descobriu na
arte de desenhar navios, ma-_
quinas, a fungdo que exerce-
ria para o resto da vida. “Fi-
cava desenhando pessoas e
avides no trabalho. Aos 17
anos, surgiu uma oportunida-
de de comecar o trabalho de
desenhista no porto.” ,

Mesmo com tantos anos de
trabalho e experiéncia, Luizi-
nho ainda acha que nio é hora
de descansar. Ele se aposentow
em 1997 e nem chegou a sg
afastar, porque continuou co-
mo prestador de servigos de
desenhos e arquivos. ) i

Excelente contador de c:ml-.4
so0s, Taj Mahal n3o deixa o hu-
mor de lado quando define a
fungdo do estivador. “A lenda
do porto diz que todo estiva-.
dor tem que ter duas mulhe-
res, um Opala e morar em Co-
queiral de Itaparica.” Amores,
inclusive, Luizinho ja teve
muitos, nesses 43 anos de por-
to, mas essas sdo historias
ele diz que ndo pode contar.

A gente ficava -
batendo na ,
estrutura de ago
com o pincele
cantando -
enquanto
trabalhava. Era
diversdo pura

=
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LUIZ QUEIROZ, 57 ANOS
Trabalhou guando menino,
aos 13, na Ponte Florentino
Avidos, mergulhando
embaixo dela para

entrar dentro da
estrutura de ferro

77
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