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Posigao geografi
definiu op

om sua economia baseada

inicialmente na agricultu-

ra, o Espirito Santo desde

cedo despertou para sua

vocacao de entreposto co-
mercial, pois precisava fazer che-
gar seus produtos nos outros pon-
tos do Brasil e do mundo, além de
servir como escoadouro para a pro-
dugdo de boa parte do Estado de
Minas Gerais. Ao mesmo tempo,
sempre houve a necessidade de re-
ceber mercadorias vindas de fora,
destinadas nao s6 a populagio ca-
pixaba mas também aos habijantcs
de outras partes do Brasil. ¢

Durante longo tempo, esse
papel foi cumprido por pequenos
portos localizados em Itapemirim,
Benevente, Guarapari, Santa Leo-
poldina, Santa Cruz, Sio Mateus e
Vitéria. No infcio deste século, o
porto da capital capixaba comegou
a ser ampliado e modernizado, ad-
quirindo uma importincia maior
que os seus congéneres de outras
localidades capixabas, que em sua
maioria desapareceram.

A partir de 1940 o porto de
Vitéria comegou a ser utilizado de
maneira mais sistematica, absor-
vendo todo o comércio exterior de
mercadorias saidas do Espirito
Santo e destinadas 4 populagio ca-
pixaba. Até o fim do Império, todo
€sse movimento era centralizado
no porto do Rio de Janeiro, que
dessa forma arrecadava os impos-
tos relativos ao servigo, por conve-
niéncia da Corte. Com a procla-
macao da Repiplica e a implanta-
¢ao da Federacio, a autonomia das
antigas provincias transformadas
em estados aumentou, o que se re-
fletiu também nas atividades por-
tudrias.

No que diz respeito ao Espfri-
to Santo, esse processo foi conclui--
do em 1940, ano em que toda a
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O café descia o rio Santa Maria em canoas de Santa Leopoldina até Vitéria

producio agricola do Estado desti-

nada ao estrangeiro passou a ser

exportada diretamente de Vitéria,

que também recebia as mercado-

rias vindas do estrangeiro para os
capixabas. No mesmo ano, é cria-
da a Companhia Vale do Rio Doce
e logo depois se iniciam as exporta-
¢oes de minério, que foram intensi-
ficadas a partir da década de 60.
Nesse periodo, foi iniciada a
implantagio dos chamados gran?
des projetos, como Tubardo e ous
tros empreendimentos em diferen-
tes pontos do Estado, sempre en-
volvendo comércio exterior. Além
de atender i vocacdo natural do
territério capixaba, esses projetos
foram uma resposta i necessidade
de se gerar empregos para as mul-
tidées que migraram do campo

com a decadéncia da cultura ca-

feeira,

Portanto, a atividade portus-
ria sempre esteve associada i gera-
¢do de empregos e A busca de solu-
¢oes para a populagdo capixaba.
Isso acontece basicamente por cau-
sa da privilegiada localizagdo geo-
grafica do Estado e das caracteristi-
cas do seu litoral.

CORREDOR

Com a implantagio do Corre-
dor de Transportes Centro-Leste a
partir de 1991, a exploragio dessas
potencialidades passou a ser feita
de maneira mais sistematica,
verificando-se um incremento pro-
gressivo nas atividades do comple-
X0 portudrio capixaba, que inclui o

Portocel (Aracruz) e o terminal de.

Ubu, além das unidades existentes

pOOS

na Grande Vitéria.

Enquanto se caracteriza cada
V€z mais como um centro interna-
cional de comércio, o Estado atrai
também inddstrias de produtos re-
lacionados com as atividades do
Corredor, que aumenta igualmen-
te a demanda por servigos e conse-
quentemente a oferta de empregos.
O leque de édreas beneficiadas por
esse fluxo de mercadorias abrange
desde o turismo até as telecoriuni-
cacoes, setor que serd refor¢ado
con a unplantacao de um telepor-

ZPE

Dando sequéncia a essé pro--
cesso, surge agora a Zona de Pro-
cessamento de Exportages, ZPE,
cujas atividades deverdo propiciar
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a geracao de milhares de novos
empregos como tem acontecido em
todos os locais beneficiados com
experiéncia semelhante.

Oficializada em abril passado
gracas ao empenho do ministro da
Indistria, Comércio e Turismo,
Elcio Alvares a ZPE capixaba esta
sendo 1rnplantada em Vila Velha e
atuara em conjunto com a iniciati-
va privada,
nas seguintes areas: central de pro-
cessamento de dados, central de re-
crutamento e selecio de mao-de-
obra, laboratérios de controle de
qualidade com apoio através de
convénios com centros tecnolégi-
cos, central de fretes e carretos,
servicos de apoio e hospedagem
Ppara executivos em transito, servi-
¢os de despacho aduaneiro, agén-
cias de viagens, posto médico para
atendimento regular e emergen-
cial, servico de alimentagao através
de cozinha industrial ou nao, servi-
¢os de seguranca industrial, patri-
monial e de prevencio e combate a
incéndio.

Segundo o presidente da Co-
missdo Especial de Desenvolvi-
mento Econdmico e Social do go-
verno estadual, Paulo Augusto Vi-
vacqua, ‘‘a ZPE cria uma situacao
nova de desenvolvimento para a
costa brasileira comparavel a ex-
plosao de crescimento que esta vi-
vendo a China’’. A intengdo do go-
verno do Estado € multiplicar o
complexo, criando filiais da ZPE
ao longo do Corredor de Transpor-
te Centro-Leste, agregando a ele
— portanto — um grande valor co-
mo instrumento de desenvolvi-
mento.

O complexo da ZPE ficara li-
gado pelo Corredor de Transporte
ao Planalto Central por um custo
muito baixo, o que pode atrair um
numero imenso de empresas que
lidam com produtos minerais,
agricolas e de insumos industriais,
criando no Espirito Santo um pélo
industrial de grandes dimensdes.
Os primeiros municipios fora da
Grande Vitéria a serem beneficia-
dos deverio ser Fundio, Ibiracu €,
logo depois, Colatina, assim como
outros ao longo da Estrada de Fer-
ro Vitéria-Minas.

fornecendo servigos

ESPIRITO SANTO
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‘As publicacdes

bordando os diferentes-

aspectos da evolugao

econdmica do Espirito

Santo com énfase espe-

cial para o papel cum-

prido pelos portos capixabas

Tiesse processo, o presente proje-

to é constituido por quatro su-
plementos.

Nesta primeira publicagio,

-sao enfocados algums momentos

da histéria do Espirito Santo

‘principalmente no século passa-
do e no inicio deste século,

 quando tiveram nnportﬁnma '

fundamental para o desenvolvi-
mento capixaba unidades por-
tudrias como as de Itapemirim,
Benevente, Guarapari, Santa
Leopoldina, Vitéria, Santa
Cruz e Sao Mateus.

O segundo suplemento, a
ser publicado dia 29 de setem-

bro, terd como tema o complexo’
portuario capixaba nos dias
atuais, suas peculiaridades, as
caracteristicas da sua maneira de
operar, a sua importancia na
economia do Estado e do Pais.
Serdo contempladas igualmente
as empresas ue operam O0s por-

tos e as companhias de navega-

¢ao, assim como as entidades re-
presentativas dos trabalhadores
da orla e as reparti¢des que per-
mitem o perfeito fluxo de expor-

‘tagdes e unportagoes

A eéne contlnua dia 27 de

outubro com um amplo painel

sobre o Corredor de Transporte

-C_cntrp-Lgste, seus anteceden-

tes, o processo de sua implanta-
¢do, o impacto que vem produ-
zindo na economia capixaba e

_prmcxpalmente suas perspecti-

vas futuras conforme a visao de
pessoas envolvidas com o Corre-
dor e com estudiosos da econo-
mia capixaba.

Para finalizar, serd analisa-
da, dia 24 de novembro, a im-
plantacao da Zona de Processa-
mento de Exportagio e as pers-
pectivas que se descortinam com
ela para o futuro do Espirito
Santo. Nésse suplemento, serdo
contempladas as empresas filia-
das a ZPE, a filosofia de traba-
lho do empreendimento, os be-
neficios para os municipios en-
volvidos. Nao sera esquecido o
processo de implantagio da
ZPE, que teve como um de seus
pnncv.pms estimuladores o mi-
nistro Elcio Alvares, que preside
0. Conselho Nacional de Zonas
de Processamento de Exporta-

.¢ao.

A loja do Lloyd era uma das principais de Vit6ria em 1908

O café sempre foi destaque nas exportacies

ASSEMBLEIA LEGISLATIVA.

A Casa do Povo Capixaba.

T ECGISTI AT ITNA

ESTADO DO ESPIRITO SANTO
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Vitoria: a vid

em fun¢io do porto

A2 Y26 -

esde o inicio de sua coloniza-

¢ao, Vitoria teve o desenvol-

vimento fortemente ligado

ao movimento de seu porto.

A dificuldade em transpor as
serras que davam acesso ao interior
acabou favorecendo a economia das
cidades litoraneas, facilitando o co-
mércio maritimo da capital da Provin-
cia. As condig¢bes naturais da Ilha de
Vitéria permitiam a existéncia de v4-
rios ancoradouros.

Até o final do Império, o porto de
Vitéria ainda era um simples cais de
madeira que dividia com os portos do
interior o movimento de exportagao e
importacio do Estado. Apesar da
grande circulagio de dinheiro, o porto
mantinha suas instalagdes precarias,
ndo sendo merecedor de cuidados es-
peciais até a visita do imperador Dom
Pedro II, em 1860. O antigo cais de
madeira recebe melhorias quatro anos
apbs a instalagado da Capitania dos
Portos, permitindo a atraca¢ao de em-
barcacGes de maior porte. Havia ain-
da outros cais de pequeno porte pela
baia de Vitéria.

No final do século passado, 0 mo-
vimento do porto ja era intenso, ex-
portando principalmente agticar, mi-
lho, arroz e café; além de importar te-
cidos € outros produtos. Com o acres-
cimento da produgao cafeeira, houve a
necessidade de construir e melhorar os
servigos portudrios para a chegada de
vapores estrangeiros, que permitiram
o aumento do comércio exterior.

REPUBLICA
TROUXE PROGRESSO

A mudanga do sistema politico
brasileiro foi fator importante para o
desenvolvimento do porto de Vitéria.
Com a Repiiblica, as antigas provin-
cias passaram a condi¢@o de estados,
adquirindo maior autonomia. Em
marco de 1893, Vitéria é elevada a ca-
tegoria de cidade.

A construcao das ferrovias e sua
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O Porto de Vitdria mereceu a atengao do govemador Jerdnimo Monteiro desde sua posse

ligagao com o porto de Vitéria, viabi-
lizam a expansao da lavoura cafeeira e
do comércio exportador. No inicio do
periodo republicano, comegam as
obras de urbanizagido de Vitéria. Em
1910, é inaugurada a Estrada de Ferro

Sul do Espirito Santo, depois Leopol-
dina Railway. No mesmo ano sio co-
locados os trilhos da Estrada de Ferro
Diamantina, atual Estrada de Ferro
Vitéria-Minas. A chegada das ferro-
vias exerce grande influéncia na urba-

nizagao da capital e a modernizagao
das instalacbes portudrias se torna
constante.

No governo Muniz Freire, com a
renda auferida pela exportacao cafeei-
ra. Vitéria e seu porto comegam a pas-
sar por importantes transformages. A
urbanizagdo se intensifica, com a
abertura de ruas, pracas e avenidas.
Bondes puxados a burro comecam a
fazer o transporte urbano. O Teatro
Melpémene foi construido nessa épo-
ca, expandindo a vida cultural da ci-
dade. A construgao da Santa Casa de
Misericérdia também marca a moder-
nizacao da cidade e de seu porto.

No inicio do século, durante o
governo Jerdnymo Monteiro, Vitéria
passa a contar com servigos de idgua
encanada, rede de esgoto e iluminagédo
elétrica. O porto, a cada dia aumenta-
va sua movimentacao de mercadorias,
principalmente na exportagao do café,
recebendo embarcagoes dos Estados
Unidos, Europa e Argentina. ‘‘Para
acomodar satisfatoriamente tal movi-
mento, era necessario ampliar as con-
digbes naturais do porto para atender
ao desenvolvimento que estava ocor-
rendo e ao previsto para o futuro’,
afirma o governador Jerénymo Mon-
teiro no discurso de sua posse.

Em 1906, o governo federal per-
mitiu a transferéncia do cais, entio
projetado no continente, para o lado
da capital, na Ilha de Vitéria, localiza-
¢d30 que representava um impulso
socio-econémico para a capital. “‘A
posi¢ao dos politicos capixabas quanto
a localizagao do porto na Ilha estava
implicita na antiga aspiracao de tornar
Vitéria uma grande praga comer-
cial’”’, diz a historiadora Maria da Pe-
nha Siqueira em seu livro ‘O Desen-
volvimento do Porto de Vitéria”'.

Prevendo o aumento do porte dos
navios no futuro, foi feito um projeto
para aprofundar uma parte do ancora-
douro que nao possuia calado suficien-
te. Em 1911, se inicia o trabalho de
constru¢do do porto pela Companhia

O ESPIRITO SANTO CRESCE COM VOCE.
O Maior Programa de Recuperacdao de Estradas

A cada dia que passa estd mais facil viajar pelo Espirito Santo, seja a negécios ou a passeio. O Governo do Estado estd realizando o maior pro-
grama de recuperagdo de estradas da nossa histéria, com recursos préprios e do BID - Banco Interamericano de Desenvolvimento, num investimento
de 104 milhoes de délares. As obras estdo facilitando o escoamento da produgao, estimulando o turismo, aumentando a seguranca do tréfego de
veiculos e gerando milhares de empregos. Como vocé pode ver, o Espirito Santo estd cada vez melhor '

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO COM JUSTICA SOCIAL

FSPIRITO SANTO

.
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Inglesa C. H. Walker, que durou até
1914, quando foi interrompida pela 1?
Guerra Mundial.

A paralisacdo das obras
prolongou-se por 10 anos e os navios
ficaram ancorados ao largo da baia,
sem possibilidade de atracagdo. Mes-
mo nao possuindo aparelhamento téc-
nico, e com os navios operando ao lar-
go, o porto de Vitéria ji se destacava
no contexto nacional como o terceiro
porto exportador de café do Brasil.

A DECADA DE VINTE

Até 1920, a crise financeira pro-
vocada pela guerra nao permitiu gran-
des empreendimentos, como apare-
lhar o porto e construir ferrovias —
obras importantes para o melhor posi-
cipnamento do porto de Vitéria na
economia do Espirito Santo. Durante
a guerra, os precos do café no merca-
do internacional haviam baixado em
até 30% e s6 a partir de 1920, comega-
ram a aumentar novamente.

O Brasil predominava na expor-
tagao mundial do café e o porto de Vi-
téria ja exportava 92% da produgao
cafeeira do Espirito Santo, tornando-
se um dos mais ativos e importantes
portos do Pais. ““No final da década
de 20, o movimento maritimo do por-
to de Vitoria ja estava inserido no con-
texto comercial internacional’’, infor-
ma a professora Maria da Penha Si-
queira.

O melhoramento do porto se fa-
zia necessario para seu maior desen-
volvimento. A Estrada de Ferro
Vitéria-Minas escoava parte da pro-
dugdo mineira para Vitéria, intensifi-
cando o movimento comercial do por-
to. ‘A estrada de ferro gradativamen-
te ajudava a realizar uma grande aspi-
racao dos politicos do Espirito Santo
— de transformar o porto de Vitéria
em um dos pontos de escoamento do
Estado mineiro, e posteriormente for-
mar um corredor de exportagao para
Minas Gerais’’, observa a professora
Maria da Penha Siqueira.

- Somente a partir de 1924 — com
a melhoria da situagao financeira do
Estado, o governo Florentino Avidos
— as obras de construgao do porto e
modernizagao de Vitdria sdo reinicia-
das. ““‘O fator econémico determinou
o projeto de construgdo, articulando
pontes e porto, visando ligar os termi-
nais ferroviarios do continente de um
lado, com o cais do porto, do outro™’,

ESPIRITO SANT

Uma vocacao para o con

A TRIBUNA®5

0 exterior.

Em 1927, a ligagéo férrea pela llha do Principe ainda estava no inicio de sua construgdo

enfatiza Maria da Penha Siqueira.

Segundo a historiadora, desde o
fim do governo de Florentino Avidos,
em 1928, as obras do porto ndo mais
se interromperam. Os armazéns, a li-
nha férrea e o calcamento eram cons-
truidos e acabados, assim como o cais
que avangava. Em 1929, estavam
prontos os armazéns 1 e 2. A primeira
secio do cais ficou pronta em 1937,
permitindo o ancoramento de navios
de maior porte. Foram instalados
guindastes, pontes rolantes e ilumina-
¢ao elétrica. Grandes navios comega-
ram a operar atracados no cais.

APARELHAMENTO

““O movimento comercial do por-
to de Vitéria se intensificou na pro-
por¢do em que ocorria o seu aparelha-
mento e a constru¢io da infra-
estrutura vidria do Espirito Santo”’,
observa a professora Maria da Penha
Siqueira. A existéncia das ferrovias foi
decisiva para aumentar o movimento
do porto. O comércio do Estado come-
¢a a se libertar do dominio do Rio de
Janeiro. “Um porto ndo pode atuar

sozinho. Ele funciona como um ponto
de jungao entre dois sisternas de trans-
porte: o maritimo e o terrestre’’, con-
tinua a professora.

A partir de 1930, ocorrem signifi-
cativas alteragbes na arquitetura urba-
na de Vitéria, com a construcao de
edificios, abertura de avenidas, cine-
mas, cafés, restaurantes, agéncias
bancéirias, servigos telefénicos e tele-
graficos. Com o progresso, a cidade
vai perdendo o seu aspecto colonial.
Através do porto de Vitéria, o Espirito
Santo mantinha relagbes comerciais
com aproximadamente 30 paises es-
trangeiros. Praticamente todos esses
paises compravam apenas café. Ape-
nas os Estados Unidos, Inglaterra,
Alemanha, Franca, Itilia e Pol6nia
compravam outros produtos, como
madeira, couro e cacau.

A década de 30 representou para
o porto de Vitéria a fase do término de
seu aparelhamento, ampliando tam-
bém sua rede de comunicagoes com 0
interior do Estado. Em 1940, o porto
de Vitéria esta concluido, tornando-se

um dos mais modernos e operosos do
Brasil. ‘‘Superando os problemas
s6cio-econdmico-politicos no decorrer
do longo periodo das obras de seu apa-
relhamento, o porto de Vitdria iniciou
a década de 1940 sendo mais um porto
oficialmente organizado no Brasil’’,
diz a professora Maria da Penha ‘Si-
queira.

O transporte ferroviario perma-
neceu operando na parte externa do
porto até o inicio de 1942, quando foi’
definitivamente assentada a linha fér-
rea na plataforma do cais. Com os
trens j4 operando dentro do terminal
portudrio, o descarregamento das
mercadorias passou a ser feito na pla-
taforma interna do porto.

Com o porto oferecendo condi-
coes técnicas eficientes, facilitando as
operagoes comerciais e dando maior
seguranga na atraca¢do de navios, sua
inser¢ao no mercado internacional se

‘intensifica. As relagbes comerciais do

Espirito Santo em ambito nacional e
internaconal se tornam sélidas, proje-
tando definitivamente o Estado no co-
mércio exterior.

ACREDITAMOS

Acreditamos que depende de nés parte do impulso

a cada dia, as paginas de nossa histéria.
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Uma vocacao para o comercio exterior.

Exportagio direta comeca nos anos 20

om o porto mais impor-
tante e o melhor mercado
comercial do Brasil, o Rio
de Janeiro foi o centro fi-
nanceiro do Brasil até o fi-
nal do Império, centralizando o
movimento comercial brasileiro de
exportagdo e importagao. Os pro-

dutos destinados ao comércio exte-,

rior iam antes para a capital do Im-
pério, e s6 dali partiam para o ex-
terior.

Dessa forma, até o final do sé-
culo passado o porto de Vitéria ser-
via apenas para o escoamento da
produg¢ao agricola capixaba para o
Rio de Janeiro, que também cen-
tralizava a entrada da importagao.
““A importancia do Rio de Janeiro
estava implicita na politica cafeeira
nacional, porque além de atuar co-
mo porto escoadouro, o Rio de Ja-
neiro controlava também as finan-
¢as oriundas do produto’’, revela a
professora Maria da Penha Siquei-
ra em seu livro ““O Desenvolvi-
mento do Porto de Vitéria’’. S6
em 1881 € que os navios estrangei-
ros comegaram a frequentar o por-
to de Vitéria.

Apesar da Provincia possuir
um porto maritimo com boas con-
di¢oes naturais na capital, o Espiri-
to Santo nao péde se desvincular
do dominio do Rio de Janeiro até
as primeiras décadas da Republi-

ca. A politica do governo imperial
tinha como objetivo centralizar o
comércio na praca da capital do
Império. O Rio atuava como cen-
tro de redistribui¢ao de mercado-
rias dentro do Brasil e como ponto
de importagdao e exportagao, mo-
nopolizando todo o comércio inter-
nacional.

O sistema politico-econdmico
da Primeira Repiblica foi um re-
flexo do sistema anterior, € o Espi-
rito Santo continuava dependendo
do Rio de Janeiro. ‘“Até a década
de 1920, o porto do Rio de Janeiro
servia como principal entreposto
para o redespacho das exportagdes
e importagoes do Espirito Santo’’,
informa Maria da Penha Siqueira.

Com o crescimento da cultura
cafeeira, o movimento comercial
do porto de Vitéria aumentava. O
Brasil se torna o quarto produtor
mundial de café e o Espirito Santo
o terceiro produtor brasileiro. O
aparelhamento do porto se tornava
necessario para acabar com a de-
pendéncia do Rie. ‘““‘A aspiracao
maior dos politicos capixabas era
fazer de Vitéria uma grande praga
comercial, com navegagao direta

com o estrangeiro, prevendo uma’

posterior independéncia do porto
do Rio de Janeiro’’, comenta a
professora.

Com a evolugao do porto, a
dependéncia do movimento co-
mercial de Vitéria diminuia aos
poucos. Vitéria j4 exportava uma
,parte de seu café, comerciando di-
retamente com o exterior..‘‘Criou-
se a possibilidade de realizar a anti-
ga meta de o porto também servir
para o escoamento da produgao do
Estado de Minas Gerais’’, infor-
ma.

Do inicio da Repiblica até
1920, o porto de Vitéria teve um
‘crescimento consideravel. ‘‘Apesar
de nao possuir aparelhamento téc-
nico, € com os navios operando ao
largo, ja destacava-se no contexto
nacional de exportacao cafeeira co-
mo o terceiro porto exportador de
café do Brasil’’, cita a professora
Maria da Penha Siqueira.

O movimento de embarcagoes
estrangeiras tinha comecado a au-
mentar no inicio deste século, al-
cangando um ponto alto em 1913,
com um namero de 132 embarca-
¢oes. Vitéria ja conseguia centrali-

zar a maior parte do movimento,

maritimo do Estado no seu porto,
tanto em nimero de navios como
em tonelagem. Além de exportar a
maior parte do café produzido pelo
Estado, o porto também exportava
uma parte do café mineiro.
Enquanto o porto exportava a

maior parte do café do Estado, a
estrada de ferro Leopoldina trans-
portava uma parte do café e quase
todos os outros produtos capixabas
para o Rio de Janeiro, de onde
eram distribuidos aos outros esta-
dos. ““Devido a pequena exporta-
¢ao de cabotagem feita pelo porto
de Vitéria, a maior parte dos ou-
tros produtos dirigia-se para o Rio
de Janeiro transportados pela es-
trada de ferro’’, conta Maria da
Penha.

Vitéria também estava cen-
tralizando o movimento importa-
dor do Espirito Santo, embora o
Rio de Janeiro ainda distribuisse
uma parte dos produtos importa-
dos. O porto ja4 negociava direta-
1nente com o estrangeiro, receben-
do embarcacoes dos Estados Uni-
dos, Europa e Argentina.

Com o término das obras do
porto de Vitéria, em 1940, ocorreu
o desligamento definitivo da de-
pendéncia comercial do porto do
Rio de Janeiro. ‘‘Esse desligamen-
to foi a conquista da emancipagao
comercial do porto de Vitéria, que
posicionou-se como o terceiro por-
to brasileiro em relagdo ao volume
de exporta¢ao para o exterior, € 0
principal empério comercial do Es-
pirito Santo’’, enfatiza a historia-
dora Maria da Penha Siqueira.

Os exportadores Vivdcqua, Irméios e Cia foram dos primeiros a construir depésitos nas vizinhangas do porto de Vitéria
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empre me fascinaram os

navios e as girafas, desde a

infincia. Conheci-os pri-

meiro nos livros ilustrados

que papai levava do Rio ou
Sao paulo para o seu filho curioso e
leitor apaixonado que crescia livre
nas serras do Capara6. Pessoal-
mente, conheci ambos aos 10 anos,
quando fui ao Rio, pela primeira
vez, com meu pai.

Confesso que as girafas me
entristeceratn com os seus olhos
pedintes e aquele limitado espaco
que lhes dao os zooldgicos, para
suas enormes pernas e desconjun-
tados passos. Faltava-lhes a alegria
da liberdade. Espero, ainda, vé-las
mais felizes em seu espago natural,
no Quénma ou Tanzéania, claro.
Mas os navios? Esses nao! Estao
sempre passando, indo e vindo,
ou, quando parados, carregando e
descarregando para tornar a par-
tir. % P

Com a morte de meu pai, vim
a Vitoria, pela primeira vez, com
meu tio. E me apaixonei por esta
cidade e por seus navios. Sempre
que podia, subia as escadas do Pa-
lacio Anchieta e ficava horas' lite-
ralmente ‘‘a ver navios’’, até o mo-
mento de pegar o 6nibus e voltar
para Guacui.

Fui, cada vez mais, sendo
atraido por Vitéria e por seus na-
vios. Eu sabia que um dia nos iria-
mos definitivamente encontrar. E
a oportunidade surgiu com um edi-
tal no jornal convocando professo-

res para a Escola de® Aprendizes .

Marinheiros. Eu, preparadissimo,
s6 poderia passar. Nao deu outra.
Durante 10 anos, fui professor de
marinheiros, em frente ao mar.
Chegando ou partindo, havia sem-
pre um navio a avistar. Algumas
vezes, embarquei com meus alunos
e, enquanto eles aprendiam as du-
ras faxinas do homem do mar, eu
ficava na proa, ou no convés, con-
versando com os oficiais ou o co-
mandante e aprendendo também
um pouco dessa profissao milenar.

Homem de letras, nunca.eén-

tendi muito bem o que faz um na- -

vio enorme daqueles flutuar ou um
jato voar. E claro que ja estudei tu-
do isso. Mas prefiro acreditar que

ESPIRITO SANTO
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Uma vocacao para o comercio exterior.

Vitoria e 0os navios

sao milagres da audacia do homem
de querer se tornar o criador.

O melhor de uma viagem no
mar € ver, quase sem sentir, se 0O
mar é de almirante, a terra ficar
cada vez mais distante e sua cum-
plicidade com o mar aumentar. Ele
come¢a a mostrar-lhe seus segre-
dos: os peixes que pulam ou mes-
mo voam distincias enormes, 0s
golfinhos que aparecem aos bandos
e até baleias. Vocé nunca esta sé,
no mar. Toda a natureza vem te
acompanhar. Tai o Amyr Klink
que nao me deixa mentir.

Melhor que viajar de navio é

ver os navios passar. Durante va-
rios anos, antes da Terceira Ponte,
fiz o trajeto Vila Velha-Vitéria e
vice-versa, pela lanchas da Com-
dusa. Vivi varios momentos de
emogao quando a pequena lancha
diminuia sua velocidade ou parava
totalmente para deixar passar
aquele enorme navio cargueiro
gentilmente carregado por dois re-
bocadores. Ndo hid ninguém que
esteja passando pela beira-mar que
nao pare para ver um navio daque-
les sendo virado pelos rebocadores,

para ficar de frente para onde ira.
E um espeticulo imperdivel, gra-
tuito, constantemente oferecido
aos habitantes de Vitéria e seus vi-
sitantes.

O bom de Vitéria também é
que de qualquer lado vocé vé o
mar. E s6 subir um pouco e con-
templar o visual. Bom mesmo € ser
funcionério publico e trabalhar no
edificio Fabio Ruschi; estes sao uns
privilegiados. E s6 ir para a janela
€ comegar a contar os navios. E
tentar adivinhar de onde vém pelas
bandeiras. E melhor que qualquer
aula de geografia. E atender a
qualquer publico, claro.

Quando se vem da curva do
Saldanha e apés ter sobrevivido a
um arrocho do amarelinho do
Transcol, vocé recebe de presente
a vista do porto de Vitéria. Sdo
poucos segundos de tanta beleza
que vocé tem de prender a respira-
¢ao, segurar o volante e curtir o vi-
sual. Pronto. Ja passou. Agora vo-
cé tem de batalhar uma vaga para
deixar o carro ou entregi-lo para
os ladrGes da Mesbla, se quiser ad-
mirar um pouco mais o cenério.

Sair caminhando pela beira-mar
até o cais (desativado?) da Comdu-
sa € uma boa. Ver os navios che-
gando e partindo. Observar os in-
sistentes pescadores de boca de es-
goto e a poluida bafa de Vitéria,
que o prefeito Paulo Hartung pro-
mete limpar. S6 nao da para tomar
uma cerveja vendo os navios no
cais. Os bares estdo todos mais pra
baixo ou na outra rua. Enfim, nem
tudo € perfeito. Se quiser ficar a
ver navios, enquanto saboreia uma
geladinha, o jeito € ir para Cambu-
ri ou Praia da Costa. La da.

Dizem que Amsterda é pare-
cida com Vitéria. Eu nio a conhe-
¢o. E que as trés bafas mais belas
do mundo s3o as do Rio de Janei-
ro, Hong Kong e Sydney. As duas
primeiras eu conhégo. Sao real-
mente bonitas e grandiosas. Mas
eles que fiquem com as deles. Eu é
que nao troco Vitdria e seus navios
por nenhuma delas.

Publicado no volume 5 da co-
lecao ‘‘Escritos de Vitéria’’, eéste
texto € de autoria de Francisco
Amélio Ribeiro, escritor e profes-
sor do Departamento de Letras da
Ufes.

O Voto € um dos Maiores Instrumentos
da Cidadania. Exerca seu direito. Vote.

ESTADO DO ESPIRITO SANTO
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Santa Leopoldina:

uem conhece a hoje pacata
cidade de Santa Leopoldina
nao imagina como ela ji foi
movimentada, com cente-
nas de pessoas circulando
diariamente por suas ruas. Tropei-
ros, comerciantes, agricultores, ca-
noeiros ¢ estivadores, num vaivém
continuo, faziam do porto de Ca-
choeiro de Santa Leopoldina uma
bela festa oferecida pela grande cir-
culagéo de dinheiro e riqueza oriun-

dos da exportacio e da importacio.
A hlpstorlg da c1dadgodeCCa-

choeiro de Santa Leopoldina come-
¢a em 1856 quando o ministro do
Império Couto Ferraz autoriza a de-
marcagao de 567 km2 as margens
do rio Santa Maria da Vitéria para
a fundacido de uma colénia de imi-
grantes. No mesmo ano, cerca de
160 suigos sobem o rio Santa Maria,

Gnica forma de se chegar a regiio,

dando inicio A colonizagao.
Atraidos pelo clima agradavel e
pelas terras férteis, a cada dia novos
imigrantes europeus chegavam ao
povoado carregados de esperanca.
Em pouco mais de trés anos, mais
de mil imigrantes j viviam espalha-
dos por Afonso Claudio, Itaguacu,
Santa Tereza, Ibiragu e Itarana, na
época localidades pertencentes ao
municipio entdo denominado Ca-
choeiro de Santa Leopoldina.
Trabalhando com afinco, esses
colonos cultivaram as terras férteis,
daquela regido montanhosa e em

pouco tempo sua producio era ex-
portada para a Europa. A riqueza
gerada pela agricultura atrafa nego-
ciantes interessados em revender os
produtos da regido, principamente o
café.

Na auséncia de estradas, o co-
mércio exportador e importador de
toda aquela regido se fazia por meio

de tropas de burros. Os tropeiros.

desbravaram essas terras. Subiam e
desciam montanhas, atrayessavam
atalhos fngremes até alcancar o pon-
to onde o rio Santa Maria deixa de
ser encachoeirado. O trifego comer-
cial entre a dltima cachoeira e Vité-
ria era feito através de canoas.

O porto do Cachoeiro surgiu
no local onde era feita a baldeagao
das mulas para as canoas. Nos arre-
dores do porto, 11 anos depois de
fundada a primeira col6nia de imi-
grantes, tomava forma a sede da ci-
dade.

GRANDE MOVIMENTO

Durante 50 anos o movimento
de exportagdo e importagio foi in-
tenso. As tropas de burro vinham do
interior com a produgio dos imi-
grantes, retornando carregadas de
suprimentos de todo tipo. O trafego
fluvial se mantinha ininterrupta-
mente. As canoas levavam a produ-
¢ao local e traziam produtos de fora.
O grande movimento comercial da-

mm&mmmmmmmm

Por ser raso, o ric Santa Maria era mais frequentado pelas canoas

va a cidade uma posicio de desta-
que. ‘‘Santa Lepoldina chegou a ser
0 mais importante centro comercial
e social do interior do Espirito San-

, afirma o professor Jodo Ribas
da Costa em seu livro ‘‘Canoeiros
do Rio Santa Maria’’.

Devido a falta de uma inddstria
nacional, o alto comércio de Santa
Leopoldina passou a importar dire-
tamente da Europa, principalmente
pelo porto de Hamburgo. Ferra-
mentas, utensilios domésticos, bebi-
das, instrumentos musicais, tecidos,
rendas finas e perfumes franceses
movimentavam o comércio impor-
tador no porto do Cachoeiro.

‘““‘As grandes firmas da Europa
despachavam seus representantes
diretamente para Santa Leopoldina.
Depois € que eles iam atender a Vi-
téria, capital do Estado’’, comenta
Jodo Ribas. Seguiam o mesmo
exemplo os ‘‘cometas’’, como na
época eram chamados os caixeiros-
viajantes vindos do Rio de Janelro
Surgiram as lojas de produtos im-
portados, onde se podia fazer qual-
quer encomenda da Europa.

Como ainda nio existiam es-
tradas, os viajantes subiam o rio
Santa Maria para alcangar a cidade.
Os canoeiros adaptaram algumas
embarcacdes para o transporte de
passageiros e levavam até 10 pessoas
por viagem, com direito a primeira
e segunda classe. A vida social da ci-
dade era intensa, sendo que pessoas
residentes em Vitéria e Rio de Ja-
neiro vinham para Santa Leopoldi-
na passar o Carnaval.

A cada ano o ¢afé rendia mais

dinheiro e a produgio aumentava.
Havia sempre sol para a secagem ¢
surgiam a cada dia novos compra-
dores. Os exportadores instalavam
seus armazéns nas proximidades do
porto do Cachoeiro. E os comer-
ciantes, cada vez mais ricos, forne-
ciam tudo aquilo que os imigrantes
desejavam.

TELEFONE NO
SECULO PASSADO

Amante de novidades, o porto
do Cachoeiro ja possufa telefone 11
anos depois da descoberta de Ale-
xandre Graham Bell, no mesmo ano
que a capital do Império recebia
suas primeiras unidades. Todos os
sinais do progresso brilhavam na ci-
dade. O transporte, porém, ainda:
era feito por meio de tropas de bur-
ros, faltando no ambiente o ronco
dos motores. ‘“Os comerciantes do
porto do Cachoeiro chegaram i con-
clusdo de que, com o aumento cons-
tante da produgdao nao seria mais
econdmico o uso da mula como vei-
culo de transporte das riquezas’’,
conta Francisco Schwarz em seu li-
vro “‘O Municipio de Santa Leopol-
dina’’.

As principais empresas da cida-
de decidiram construif uma estrada
de rodagem lingando Santa Leopol-
dina a Santa Tereza para facilitar o
transporte até o porto. A fim de via-
bilizar a construcdo da estrada, trés
grandes firmas uniram esforgos e
fundaram a Companhia Viagio Ge-
ral de Santa Leopoldina. ‘“Talvez o«
Espfrito Santo nunca tenha tido«

Uma vocagao pa«a o.cor
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meércio exterior.

aior municipio do ES

uma iniciativa particular com maior
base financeira, mais espetaculares
realizagcOes e mais imprevistos efei-
tos’’, comenta o professor Joao Ri-
bas.

DECADENCIA

Em 1919, a estrada foi inaugu-
rada e o siléncio foi banido do local.
Veiculos motorizados invadiam as
ruas da cidade fazendo a maior par-
te da produgao chegar rapidamente
ao porto. Os canoeiros tiveram que
redobrar seus esforgos, reduzindo o
tempo das viagens a forga do brago.
“‘Por incrivel que parega, as canoas
deram conta do recado: os armazéns
do porto do Cachoeiro nao conhece-

ram congestiomento’’, conta Joao
Ribas.

Mas o que parecia prenuncio
de mais gléria foi comego do fim do
porto do Cachoeiro. Se foi possivel
construir uma estrada entre as mon-
tanhas, muito mais facil seria
estendé-la até o litoral. Cariacica,
municipio vizinho, ja se comunica-
va com o litoral por uma estrada de
rodagem. Bastava entdo construir
uma estrada até Cariacica. Em pou-
co tempo a idéia foi colocada em
pratica. A Camara Municipal de
Santa Leopoldina aprovou, em
1927, um projeto de lei subvencio-
nando a construcao do trecho até
Cariacica.

Encachoeirado entre a nascente e Santa Leopokdina, o rio Santa Maria era navegével daf até Vitéria

Canoas movimentavam o Santa Maria

er6i silencioso, sem o | ¢@o, o Gnico modo de se chegar | Unidos no seu reinado, foram

rio Santa Maria o mu- | as terras férteis de Santa Leopol- | também cimplices na decadén-

nicipio de Cachoeiro de | dina. Como o leito do Santa | cia. Na plenitude de seu poder,

Santa Leopoldina ndo | Maria ndo comportava grandes | nao imaginavam o que o futuro

conheceria seus dias de | embarcacGes, o trafego sempre | lhes reservava, Quando teve ini-
gléria. Fator essencial no inicio | foi feito em canoas. Com sua co- | cio a construgao das primeiras
da colonizacdo, seu leito era uti- | ragem e seus bragos fortes os ca- | estradas, os canoeiros transpor-
hzado para toda a movimenta- | roeiros transportavam até 120 | taram em suas-canoas os cami-
¢do de gente e riquezas. Foi por: | sacas de café em longas e estrei- | nhdes desmontados para fazer o
ele que se deu a colonizagdo de | tas embarcagbes de madeira. | servigo de terraplenagem Com
boa parte do interior do Estado e | Dia apés dia subiam e desciam | o progresso, veio o barulho dos
afinal, ele transportava os imi- | os 60 km navegéveis do rio, des- | motores e com ele a decadéncia
~grantes e as mercadorias aqui | de sua tltima cachoeira até Vi- | do porto. As dguas do rio, antes
- produzidas bem como as que vi- | tbria. : tdo movimentadas, ficaram ago-
~ nham de fora. Se alguém reinou ao lado | ra solitdrias. O porto do Ca-
. Até o inicio deste século o | do porto do Cachoeiro, este foi o | choeiro de Santa Leopoldma fon
' 'no era a umca via de penetra- : R:io Santa Mana da Vlténa destronado

A grandeza e a prosperidade de
Santa Leopoldina se baseavam ex-
clusivamente no monopélio do tra-
fego fluvial. Com a inauguragao da
estrada Santa Leopoldina-Cariacica
o transporte fluvial foi condenado e
com ele o porto do Cachoeiro. ‘A
economia de Santa Leopoldina se
sustentava no movimento do rio
Santa Maria. Quando foi ¢onstrui-
da a rodovia, acabaram-se os seus
dias de gléria e esplendor’’, observa

Joao Ribas.

O ESPIRITO SANTO CRESCE COM VOCE.
O Maior Exportador Per Capita do Pais

O Corredor de Exportagdo centro Leste, consolidado pelo Governo, e a eficiéncia do nossos complexo portudrio colocam o Espirito santo em primeiro lugar na movimenta-

¢do de cargas do Brasil. Em 93, foram cerca de 80 milhdes de toneladas, volume superior aos registrades nos portos do Rio de Janeiro, Santos e Salvador, somados. Com o
aquecimento.da atividade portudria foram instalados dois novos terminais alfandegdrios na Grande Vitéria. O Espirito Santo, segundo o Ministério da Indistria, Comércio e
Turismo, detém o maior indice de exportag@o per capita do pais, registrando cerca de 600 délares por habitante. Como vocé pode ver, o Espirite Santo estd cada vez melhor.

2
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té as primeiras décadas

deste século, o porto de

Sao Mateus era um ponto

comercialmente estratégi-

co. Inaugurado em 1680,
ele teve uma influéncia enorme na
economia do Pafis, inicialmente ex-
portando mandioca e agticar para a
Bahia e Pernambuco e mais tarde,
café e madeira para o Rio de Janei-
ro. Naquela época, o comércio ex-
portador do Espirito Santo era fei-
to pelo porto de Vitéria, pelo de
Itapemirim ao Sul, e pelo de Sao
Mateus ao Norte, sendo que este
altimo se destacava pela grande
quantidade de farinha de mandio-
ca exportada.

‘‘No Norte do Espirito Santo
predominava o porto fluvial de Sao
Mateus. Ele era o entreposto natu-
-ral dos produtos que viessem do in-
terior da regiao’’, conta a professo-
ra Maria da Penha Siqueira. Se-
gundo ela, a construgdo do porto
fol uma imposi¢do da intensa colo-
nizagao da regido, a partir de 1823,
e do ciclo da mandioca e do actcar.

Com o porto, a vida na cidade
de Sao Mateus conheceu uma épo-
ca de grande riqueza. Os grandes
casarbes mostram vestigios de uma
época de muito dinheiro, em que o
porto funcionava como pélo de
abastecimento para outros centros
do Pafs. Assim como ocorria com a
classe dominante do Nordeste, a de
Sdo Mateus passou a comprar gé-
neros vindos da Europa, possuindo
bomboniere, cabarés e até jornal.

O porto de Sao Mateus viva
os seus melhores dias enquanto a
burguesia da cidade enriquecia
com os lucros da farinha de man-
dioca. O mais préspero fazendeiro
do ciclo da mandioca foi o comen-
dador Antdnio Rodrigues da Cu-
nha (pai do Bardo de Aimorés).
Para facilitar o transporte de em-
barcagbes construidas por ele,
amnandou construir comportas na
cabeceira do rio Sao Domingos. O
transporte da sua produgdo era fei-
to em g'lgantescas canoas de ma-
deira de até 15 metros de compri-
mento por 4 de largura, que carre-
gando” até 150 sacos, faziam um
percurso de cerca de 40 quildme-
tros até o porto de Sao Mateus.

A cidade sofria grande in-
fluéncia por causa de seu porto.
Ele era o niicleo de atividades da
populagdo, Através dele, imigran-

Uma vocacao para o comercio exterior.

ESPIRITO SANTO
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Sao Mateus:

Os casarfes
coloniais séo
as (nicas
recordacdes
do Porto de
S#io Mateus

tes de varias nacionalidades che-
gam 2 regiao trazendo seus costu-
mes, folclore e festas. Em funcao
dele, nascem inGmeras compa-
nhias de navegagdo, como as de
Sao Joao da Barra, Caceres Fide-
lense e Tcmemxﬁxa

Os navios do Lloyd Brasilei-
ro, Industrial e Mayrink faziam
transporte regular de passageiros
de Sao Mateus para as capitais
mais importantes do Pais. Durante
muito tempo existiu também fm
transporte fluvial di4rio entre Sdo
Mateus e Conceigdo da Barra, fei-
to pela embarcacao ‘‘Olga’, de
propriedade de Eugénio Neves.

Os navios s6 entravam no
porto na época de lua cheia ou no-
va devido as marés. Tinham que
carregar os poroes e voltar na mes-
ma lua. Por isso, o porto s6 podia
receber grandes embarcagtes de 15
em 15 dias. Ao contrario dos por-
tos de Vitéria e Itapemirim, que
recebiam mais embarcacgoes a va-
por, o porto de Sao Mateus — de-
vido 2 dificuldade para entrada na
barra do rio Cricaré — recebia
mais embarcacGes a vela.

Uma média de 40 barcos ve-
leiros atracava nele diariamente
para levar a produgao agricola da

‘regiao para Salvador, Recife e Rio

de -Janeiro. Desses barcos, o de
maior capacidade era o Nacional

Brasileiro, que chegava a transpor-
tar 1.500 arrobas de farinha de
mandioca produzida na fazenda de
Campo Redondo.

A mandioca, o agicar, a ma-
deira e o café eram enviados para
os centros exportadores, numa
época em que os grandes fazendei-
ros da regiao fretavam as linhas re-
gulares do Lloyd Brasileiro. O tra-
jeto entre Sao Mateus e o porto do
Recife era o mais utilizado. Em
1873, o porto de Sao Mateus foi
considerado o maior exportador de
farinha de mandioca do Estado.

‘‘Através do porto de Sao Ma-
teus, a regiao Norte mantinha suas
ligagGes comerciais com o porto de
Vitéria’’, comenta a professora
Maria da Penha Siqueira. O porto
de Sao Mateus era um entreposto
natural para os produtos locais e
subsidiario do porto de Vitéria.

Na década de 20, o nivel do
rio foi diminuindo devido ao inten-
so desmatamento da regido, tor-
nando a navegagao impraticavel.
Em 1923, a crise esbogada nos
transportes maritimos originou a
constru¢ao de uma estrada de fer-
ro, ligando Sao Mateus a Colatina.
Entretanto, essa ferrovia nio che-
gou a ser construida. O Bardo de
Aimorés, um dos senhores mais ri-
cos da regidao, numa tentativa de-
sesperada, conseguiu construir.

uma estrada de 270 quilémetros de

‘extensdo, através da mata virgem,

ligando sua fazenda em Sao Ma-
teus até Pecanha, em Minas Ge-
rais.

Apenas em 1936 Sao Mateus
teve ligagdo rodoviaria até Vitéria.
Com a abertura das estradas de ro-
dagem, a importancia do rio caiu,
restando no porto uma atividade
comercial secundédria. A mandio-
ca, suporte da economia agricola
da regido, perdeu sua importancia
como produto de exportagao. A
partir de 1940, o porto entra em
decadéncia.

Mesmo depois do fim do ciclo
da mandioca, em 1948, o comércio
de madeira persistiu. S6 que, como
0 seu transporte se tornou mais ra-
pido e barato pelas rodovias,.aos
poucos esse produto deixou de ser
conduzido por via maritima, pas-
sando a ser transportado em cami-
nhoes. A queda radical da impor-
tincia do porto foi tao surpreen-
dente e sibita quanto a sua ascen-
sao. Na década de 50, o porto si-
lenciou de vez.

Hoje, o porto abandonado
nao retrata o seu passado cheio de
dinheiro e embarcages. Do passa-
do, restaram apenas seus armazéns
de arquitetura em estilo colonial,
marca da prosperidade do porto
nos seus momentos de gléria até o
inicio deste século.
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na exp

té o inicio deste século, Ita-

pemirim foi o maior porto do

Sul da Provincia do Espirito

Santo. Sua localizagao, em

uma regiao que produzia
muito café, fazia Itapemirim competir
com Vitéria na exportagao. Nos seus
dias de gléria, no final do século pas-
sado, o porto de Itapemirim chegou a
exportar mais de 65% da produgio
cafeeira do Estado.

Nas primeiras décadas do século
XIX, o municipio de Vila do Itapemi-
rim abrangia praticamente todo o Sul
do Espirito Santo até a fronteira com
Minas Gerais. A vida econdmica da
regido se baseava na cultura da cana-
de-acticar e no fabrico de aguardente,
produzido nas grandes propriedades
agricolas do municipio.

Naquela época, todos os produtos
destinados a exporta¢do iam primeiro
a capital do Império para depois se-
rem remetidos ao estrangeiro. Assim,
a proximidade com o Rio de Janeiro
fez o porto servir de escoadouro natu-
ral para toda a producdo da regiao Sul
da Provincia do Espirito Santo. Essa
localizag@o estratégica do porto foi es-
sencial para o seu desenvolvimento.

Em 1852, o porto de Itapemirim
ja era ligado por navegagio regular a
vapor com Anchieta (Benevente),
Guarapari, Vitéria, Santa Cruz, Sao
Mateus e Caravelas. Acicar, aguar-
dante, milho e madeira eram os prin-
cipais produtos exportados.

Com a decadéncia do agucar,
surgiu no interior do Vale do Itapemi-
rim a cultura do café. O agiicar ja nao
possuia grande importancia econdmi-
ca e o grande movimento de dinheiro
era em torno do café. ‘A regiao cafeei-
ra, geradora de riquezas, ficou toda

anexada ao novo municipio de Ca- -

choeiro de Itapemirim, emancipado
em 1867. O municipio de Vila do Ita-
pemirim ficou reduzido a uma estreita
faixa costeira, sendo sua importancia
reduzida ao porto, por onde toda a
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[tapemirim superou Vitoria
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producao era escoada.

O café produzido no interior era
primeiramente levado a Cachoeiro e
daf transportado pelo rio, em embar-
cagbes a vapor, até o porto de Itape-
mirim. Esse transporte era executado
pelo regime de concessdo, e teve como
primeiro concessionario o capitdo
Henrique Deslandes, em 1876. Em
1881, a concessao foi transferida ao
portugués Simedo Rodrigues Barbo-
sa. Seis vapores traziam o café até o
porto e um outro fazia o transporte de
passageiros.

Com o crescimento da lavoura
cafeeira, o volume exportado aumen-
tava dia-a-dia, tornando o movimento
das atividades portudrias cada vez
mais intenso. Surge ao redor do porto
a localidade de Barra do Itapemirim,
um centro urbano que servia de entre-
posto comercial para o interior.

FErr IR

SUPERANDO VITORIA

“Em 1885-86, Itapemirim estava
superando Vitéria em 45% no que se
refere a exportagao de café. Nesse pe-
riodo, o café j4 quase monopolizava o
comércio exportador do Espirito San-
to’’, informa a professora Maria da
Penha Siqueira. Os lucros com a co-
mercializagio do café atrafam nego-
ciantes avidos pelo dinheiro facil. Co-
nhecidos como exportadores, esses ne-
gociantes compravam o café dos agri-
cultores, estocavam o produto em
grandes armazéns e depois o reven-
diam para o exterior.

No inicio deste século, o porto de
Itapemirim foi se mostrando insufi-
ciente para comportar embarcagoes de
grande porte. Os grandes lucros na
comercializagio do café incentivavam
novos plantios. A Mata Atlantica do
Vale do Itapemirim era rapidamente

A Usina
Paineiras
levava sua
producéo de
aglicar até o
porto de
Itapemirim

substituida por novas lavouras cafeei-
ras.

Inicia-se dessa forma um proces-
so acelerado de assoreamento do leito
do rio, gerando sérias dificuldades de
navegacao. O transporte ferroviario se
apresenta como a saida vidvel, mate-
rializada com o inicio da construg¢ao
da Estrada de Ferro Itapemirim, li-
gando o porto de Barra do Itapemirim
até Cachoeiro. Assim"comega a deca-
déncia do porto. '

Com a inauguragao da Estrada
de Ferro Leopoldina, em 1910, ligan-
do Vitéria ao Rio de Janeiro, o siste-
ma de transporte da regiao Sul foi ra-
dicalmente modificado. A ferrovia
passa a transportar praticamente toda
a produgdo da regiao. Com a chegada
das estradas de ferro e o assoreamento
da foz do rio, o porto de Barra de Ita-
pemirim foi desativado.

A

INVESTIMOS

Investimos tempo e recursos para tornarmos ainda mais
marcante a histéria econémica capixaba.
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madeira, café e agucar

ma das primeiras povoagoes’

da Provincia, a primitiva al-

deia de Rerigtiba, antigo ter-

ritério dos indios Temimi-

nés, foi fundada em 1567 pe-
lo Padre José de Anchieta, missionério
da Companhia de Jesus. Devido ao
seu desenvolvimento, em 1761 a al-
deia foi transformada na Vila de Be-
mevente. Seu porto, no século passa-
do, foi exportador de madeira e agticar
e até o inicio deste século mantinha
seu movimento com a exportagao de
café.

Em 1814, Benevente era a locali-
dade capixaba mais populosa depois
de Vitoria, mas sé foi elevada a cate-
goria de cidade em 1889, mudando
seu nome para Anchieta em homena-
gem a0 seu fundador. A extragdo de
madeira era feita em grande escala,
especialmente o jacarandi, que des-
pertava a cobiga e era o produto de ex-
portagao mais importante.

Em meados do século passado, o
porto de Benevente chegou a ser o
maior exportador de madeira do Espi-
rito Santo. “Em madeira exportada
em 1862, consistiu em 1520 dizidas
de couceiras, sendo 536 em Beneven-
te, 389 em Itapemirim, 395 em Vit6-
ria, 343 em Santa Cruz e 109 em Gua-
rapari’’, revelam os pesquisadores
Suely Carvalho Soares, Carlos Bene-
vides Lima Jidnior e Walace Bonice-
nha.

Nessa época, Benevente ja pos-
suia navegagao regular em seu porto.
‘Segundo Suely, Carlos e Walace, em
1852 o governo imperial concedeu a

José Rodrigues Pereira o privilégio

exclusivo por 10 anos para a navega-

a0 a vapor entre o porto da capital e o
de Caravelas, na Provincia da Bahia.
Os vapores passavam pelos portos de
Itapemirim, Benevente, Guarapari,
Espirito Santo (Vila Velha), Vitéria,
Santa Cruz e Sao Matéus.

“A TRIBUNA”

““Por causa do porto, em 1866 ja
funcionava na cidade o Consulado de
Portugal em Benevente’’, cita o dire-
tor de Turismo de Anchieta, José
Olimpio. A exportagao de agucar tra-
zia dinheiro, movimentando o porto e
sua cidade, onde funcionava um semi-
nario e um conjunto musical. José
Olimpio destaca também a existéncia,
na época, de um jornal na cidade.
“Fundado em 1889 por José Horario

- Costa, o jornal ‘A Tribuna’ tinha par-

ticipa¢ao ativa no movimento republi-
cano’’, diz o diretor de Turismo de
Anchieta.

A riqueza vinda do agiicar atraia
fazendeiros para a cidade. Joaquim
Marcelino da Silva Lima, o barao de
Itapemirim, veio de Sao Paulo para
fundar uma das maiores fazendas pro-
dutoras de cana-de-agiicar da regido
'de Benevente numa localidade chama-
da Trés Barras. O bardao se mudou
mais tarde para Itapemirim, consti-
tuindo enorme fortuna.

Além de exportar madeira e agi-
.car, Benevente produzia peixes de va-
rias espécies. ‘‘Através do porto de
Benevente exportava-se muito peixe
salgado para a Europa’’, conta o pro-
fessor de Antropologia da Ufes Celso

Perotta.

O historiador José Marcelino Pe-
reira de Vasconcelos mostra em seu li-
vro ‘‘Ensaio sobre a histéria e estatis-
tica do Espirito Santo’’ como o sal era
extraido dos depésitos clandestinos lo-
calizados no brago do rio Benevente.
Os historiadores desconfiam que parte
do sal era para uso doméstico e parte
para salgar peixe destinado a exporta-
¢ao.

PROJETO MEMORIA

“QO porto de Benevente foi um
dos locais onde o Espirito Santo mais
recebeu imigrantes italianos’’, obser-
va o professor Celso Perotta. A imi-
gragao italiana na regiao comegou a
partir de 1877 com a chegada do navio
Solferino. ‘‘Era um navio a vela vindo
da Europa. Ele ficou ancorado ao lar-
go por causa do seu tamanho’’, conta
o professor Elias Rodrigues, diretor de
Cultura de Anchieta.

Segundo o professor Elias, essas
primeiras familias de imigrantes de-
pois de desembarcar em canoas, fica-
vam de quarentena. S6 depois subiam
o rio Benevente em barcagas a remo,
para chegar num lugar chamado Alto
Benevente. ‘‘Em homenagem ao mi-

‘nistro da Imigragdo do Império, Al-

fredo Fernandes Rodrigues Chaves,
os imigrantes deram ao local o nome

‘de Alfredo Chaves’’.

Como titular do Departamento
Municipal de Cultura, o professor esta
realizando o Projeto Memoéria de An-
chieta. Conversando com os morado-
res antigos da cidade, muitas vezes
pessoas com mais de 90 anos, ele vai

Elias Rodrigues, diretor de Cultura de Anchieta

resgatando a histéria da antiga Vila de
Benevente. ‘“Toda essa regiao do
atual municipio de Alfredo Chaves foi
colonizada por imigrantes italianos,
principalmente tiroleses, vindos da re-
gido que fica na divisa do Norte da
Jtilia com a Austria. A aboli¢ao da es-
cravatura ja estava para acontecer e o
imigrantes vieram para substituir a
mao-de-obra escrava nas lavouras de
café”’. ;

Com a chegada dos primeiros
imigrantes europeus, comegava tam-
bém um novo ciclo, o do café. As la-
vouras de cana-de-agicar eram substi-
tuidas pela cultura cafeeira e nessa fa-
se de transi¢do, os imigrantes deram
um novo impulso a agricultura. A
producdo agricola, em que predomi-
nava o café, era trazida em canoas de
Alfredo Chaves pelo rio até o porto de
Benevente.

‘A produgao de agticar da Usina
de Jabaquara também era escoada pe-
lo porto. Os navios de madeira safam
do porto carregados de agticar’’, ob-
serva o professor Elias. Para facilitar o
escoamento, foi construida uma estra-
da de ferro de Alfredo Chaves até Be-
nevente, na virada do século. ‘‘Ela
funcionou até 1940, quando construi-
ram a estrada de rodagem. Af, ficou
mais facil transportar de caminhzo até
Vitéria™. -

Com a construgao da estrada de
Anchieta até Vitéria o porto foi prati-
camente desativado, funcionando nele
apenas a atividade pesqueira. ‘‘A eco-
nomia do municipio, que girava em
torno do porto, entrou em decadén-
cia”’, comenta o professor Elias.
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Natal chegou na época da

o dia 25 de dezembro de
1934 chegavam em An-
chieta, num barco de no-
me ‘‘Natal’’, os irmaos
Agenor e Abel Damazi.
Em plena febre do café, eles vi-
nham nao com a intengao de plan-
tar, mas de transportar o café de
Anchieta até o porto de Vitéria.
‘“A cidade era menor um pouqui-
nho, mas era muito mais movi-
mentada: Tinha vida social. Tinha
teatro e clubes’’, lembra Glauro
Damazi, filho de Agenor.

Ila Damazi, mae de Glauro,
koje com 91 anos, recorda quando
seu marido mandou fazer o barco
em Itabapoana para trabalhar no
“frete de café’’. ‘“O motor do bar-
co foi importado da Dinamarca’’,
lembra d. Ila.

Hoje, Glauro tem um restau-
rante na cidade, onde trabalha
com sua esposa, filha de um dos
proprietarios do barco ‘‘Ideal’’,
que também transportava café pa-
ra Vitéria. Os descendentes de ale-
maes Arminio e Franklin Von

Glauro Damazi e o barco “Natal’’

ESPIRITO SANTO
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Doelinger dividiam com o pai € o
tio de Glauro o ““frete’’ do café.

Ao olhar a fotografia do barco
‘““Natal’’ na parede de seu restau-
rante, Glauro recorda a época de
movimento no antigo porto de Be-
nevente. Durante mais de 14 anos,
os irmdos Damazi levaram a pro-
ducdo de café de Alfredo Chaves
até o porto de Vitéria, de onde a
mercadoria era exportada para a
Europa e Estados Unidos. ‘‘Os ex-
portadores encomendavam com
meu pai. Daqui ele levava o café
para Vitéria e, as vezes, até para o
Rio de Janeiro’’

““O café vinha pelo rio Bene-
vente transportado em pranchas
(canoas de madeira) a remo até
Anchieta’’, conta Glauro. Ao che-
gar em Anchieta, o café era guar-
dado em armazéns até a préxima
lua cheia ou nova. ‘‘Para entrar
aqui s6 na maré de lua. Quando a
maré nao era bem grande, o ‘‘Na-
tal’’ completava a carga 14 fora.

Ele ia rebocando 300 sacas na pré-

pria prancha que trazia o café de
Alfredo Chaves até sair da Barra’’

““Natal’’ tinha capacidade pa-
ra levar mil sacas de café por via-
gem. O resto do café ficava nos trés
armazéns dos irmaos Damazi. Na
viagem de volta, o barco trazia
mercadorias para abastecer as ci-
dades de Anchieta e Alfredo Cha-
ves. ‘‘Era principalmente arroz,
feijao, agicar e sal’’.

Ainda segundo Glauro Dama-
zi, com a vinda das estradas o
transporte maritimo do café parou
de dar lucro. E, devido ao desma-
tamento o rio foi assoreando, per-
dendo aos poucos sua navegabili-
dade. ““Hoje ndao passa mais nem
barco pequeno porque o rio foi as-
soreado’’, atesta Glauro.

Restou a lembranca. Hoje, no
porto, em cima dos antigos arma-
zéns dos irmaos Damazi, funciona
um comércio de secos e molhados.
Nas ruas estreitas de Anchieta, no
estilo das velhas cidades coloniais
brasileiras as recordacoes de uma
época de grande riqueza teimam
em conviver com a realidade atual.

riqueza

Em 1908, Anchieta j& era prospera mas tranquila como ainda hoje

A Anchieta de 1851,
segundo um marinheiro inglés

uando navegou pela
casta brasileira, o mari-
nheiro inglés Edward
Wilberforce resolveu
pér no papel registro
dos | s que conheceu. No li-
vro ‘‘Ingleses na costa, impres-
soes de um aspirante de Mari-
nha sobre o Espirito Santo em
1851"’, mostra as principais
anotagoes de Edward sobre al-
guns lugarejos da costa capixa-
ba, onde veio com a missao de
reprimir o trafico negreiro. O li-
vro dedica um capitulo a Vila de
Benevente, do qual alguns tre-
chos vao transcritos a seguir:

BENEVENTE

_ ““A baia de Benevente é lar-
ga, rasa e aberta. Navios de
mais de 10 pés de calado nao po-
dem chegar a uma milha da
praia, mas pode ancorar a algu-
ma distancia fora dela.

-

A povoagdo esta situada no
lado direito da foz de um rio que
desdgua no mar. Fica em sua
maior parte, em terrend baixo,
com exceg¢ao da igreja e de um

deve ter sido 4gua um dia. As

prédio junto a ela, que aparente-
mente foi um mosteiro, apesar
da parte mais baixa estar agora
transformada em prisdo. Fican-
do a outra parte da vila quase no
mesmo nivel do rio, as ruas, que
antes devem ter sido parcial-
mente calcadas, sio hoje uma
sucessdao de pocas de algo que

casas estdao, em grande namero,
em triste estado de decadéncia,
sendo algumas restos de belos
edificios, com cortinas, persia-
nas e entalhes de madeira.
Virios pequenos navios es-
tao no estaleiro, e muitos barcos
costeiros comerciam os produtos
das fazendas situadas rio acima.
O suprimento € abundante e de
facil obtengdo; mas como € trazi-
do do interior, € preciso uma an-
tecedéncia minima de um dia no
pedido. O rio é navegavel por
canoa até duas milhas além da
vila, encontrando-se boa caga
em suas margens. Ne ponto ex-
tremo da baia existe um recife
chamado Ponta do Cormorant,
por ter o vapor Cormorant enca-

lhado ali’’.

Néio anule e néio vote em branco. Néo fuIIe as eleicoes.

Nada justifica sua auséncia.

Faca Valer Seu Direito e D& um Voto de Confianca ao Seu Representante.

ASSEMB.

I I S IST _.ATT\:"

ESTADO DO ESPIRITO SANTO




14°A TRIBUNA

s areias de Guarapari ja fo-

ram motivo para grande mo-

vimento de navios estrangei-

ros no antigo porto da

Cidade-Satde. Esses navios
nao vinham cheios de turistas com a
intengao de se bronzear nas belas
praias, mas sim para encher os poroes
com toneladas de areia monazitica,
uma das maiores riquezas da cidade.
Eles tiraram tanta areia monazitica
que o porto da cidade foi mais conhe-
cido por essa atividade.

Guarapari foi testemunha silen-
ciosa da retirada quase clandestina das
areias monaziticas de suas praias. Na
época, o grande sucesso dessa areia de
cor amarelada era por sua riqueza em
tério, material usado na fabricagao
das camisas incandescentes para lam-
pides a gis, entre outras utilidades,

s primeiras amostras de areia
monazitica do Brasil foram estudadas
em 1884 pelo professor Henrique Gor-
ceix, fundador da Escola de Minas de
Ouro Preto. ‘‘Essas amostras foram
recolhidas nas praias de Caravelas e
Prado, no Sul da Bahia, por um co-
mandante de um veleiro da firma Ed.
Johnston & Co. e enviadas primeira-
mente ao diretor da firma, o engenhei-
ro John Gordon’’, conta a professora
Beatriz Bueno Graeser, uma estudiosa
da histéria de Guarapari.

O comandante da Companhia

i

"
S

e o

Beatriz Bueno Graeser

Uma voc
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Navios estrangei
levavam areia
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Embora de
bandeira sueca,
o “Tjord"" levou
muita areia
monazitica de
Guarapari para
os Estados
Unidos a preco
bem menor que
o da banana,
com 0
beneplécito das
autoridades

Johnston enviou as amostras para o
engenheiro John Gordon, diretor da
empresa. Na sua pesquisa, por enco-
menda de Gordon, o professor Gor-
ceix encontrou um alto teor de tério
nas areias amarelas. Esse mineral era
utilizado na fabricagao das camisas in-
candescentes Auer para iluminagdo a
gas.

Quatro grandes empresas alemas
e uma de Viena extraiam o torio das
areias monaziticas brasileiras. Gordon
assinou um contrato de exclusividade
com essas empresas européias 1o for-
necimento das areias. Naquela época,
a maior parte das casas era iluminada
por lampides a gés, cujas camisas in-
candescentes eram feitas com torio.

“Gordon iniciou a exploragao
clandestina das areias amarelas da Ba-
hia fazendo repetidos carregamentos a
titulo de lastro para navios’’, conta
Beatriz. Quando o governo da Bahia
proibiu a exploragdo, em 1890, Gor-
don j4 havia embarcado cerca de 15

mil toneladas de areias monaziticas de
alta concentragao. ‘‘Mesmo com a
proibigdo, os abusos prosseguiam’’,
denuncia Beatriz.

Gordon chegou a comprar pro-
priedades para poder retirar as areias
.delas. A cada ano sua empresa enri-
quecia mais, levando a areia monaziti-
ca brasileira para a Europa sob o pre-
texto de que o material servia apenas
para equilibrar os navios com seu pe-
80.

MIBRA OFICIALIZOU
EXPLORACAO

Em 1906, oito anos depois de
descobertas as areias monaziticas de
Guarapari, a Societé Miniere et In-
dustrielle Franco-Bresilienne instala,
na cidade, a usina Mibra, Monazita
Ilmenita do Brasil, para sua explora-
¢do. ‘‘A Mibra fazia o beneficiamento
das areias, exportando o produto para
ser tratado na Europa’’, revela Bea-
triz.

Segundo a professora Graeser, a

Mibra era administrada pelo superin-
tendente Béris Davidovitch, cidadao
russo naturalizado amerrcano.
“‘Suspeitava-se que ele era o testa-de-
ferro de Gordon’’, afirma. ‘‘A usina
funcionava dia e noite, com seus ope-
rarios trabalhando em trés turnos e re-

_cebendo saldrios miseraveis’’, conti-

nua Beatriz Graeser. Os trabalhado-
res da Mibra desconheciam a utiliza-
¢ao e para onde era levada a areia de
Guarapari.

A empresa pagava ao governo
apenas 4% do valor da areia bruta,
sendo ainda deduzidos os pregos de
transporte e direito de importagao. A
Mibra explorou as areias de Guarapa-
ri até os anos 60, quando o governo
comegou a taxar realmente a explora-
¢do e a exportagao desse mineral. “‘Os
proprietarios da Mibra simplesmente
abandonaram tudo e foram embora,
pois j4 haviam ganho tudo o que que-
riam’’, declara Beatriz. Hoje € proibi-
do extrair areia das praias de Guara-
pari.

O ESPIRITO SANTO CRESCE COM VOCE.
A Primeira ZPE da Regiao Sudeste

Mar aberto para a Economia capixaba. A eficiéncia dos portos do Espirito Santo e o Corredor Centro-Leste estdo consolidando a vocagao portudria do nosso Estado. Jé

foram firmados acordes com os principais portos do mundo, como Rofterdan, Cingapura, Barcelona e Trieste, colocande a economia capixaba em contato direto com impor-
tantes mercados do exterior. A implantacéo da primeira ZPE - Zona de Processamento de Exportag@o da Regiao Sudeste esté aumentando a demanda de matérias primas ao
longe do Corredor, dande nove'impulso & economia local. Como vocé pode ver, o Espirito Santo estd cada vez melhor.

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO COM JUSTICA SOCIAL
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Uma vocacdo para o comércio exterior,

Inglés achou Guarapari

decadente no século passado

marinheiro inglés Edward

Wilberforce esteve em

Guarapari no ano de

1851, bem antes da desco-

berta das areias monaziti-
cas, quando se encontrava em
aguas brasileiras durante missdo
repressiva ao trafico de escravos.
Em seus registros de viagem, o as-
pirante a oficial da Marinha ingle-
sa deixou suas impressoes sobre os
lugarejos do litoral brasileiro que
conheceu. Depois do regresso a In-
glaterra, o texto de Wilberforce foi
editado pela primeira vez em 1856,
em Londres, sob o titulo ‘‘Brazil
viewed through a naval glass with
notes on slavery and the slavetra-

de’’ (Brasil visto através de uma
luneta com notas sobre escravidiao
e trafico de escravos). Abaixo vio
alguns trechos sobre a Vila de
Guarapari:

“Entre Espirito Santo (atual
cidade de Vila Velha) e Rio de Ja-
neiro, Guarapari € a vila de maior
importéncia. Estd situada as mar-
gens de um rio que desemboca nu-
ma bafa, e 0 mesmo nome designa
baia, rio e cidade. A ancoragem ali

€ dificil, devido a ressaca perma-

nente, que sempre comega € nunca
termina. Essa vila era famosa até
recentemente devido ao patrocinio
que dava ao tréfico de escravos. Os
barcos do Harpy conseguiram

— s

apresar um navio negreiro rio aci-
ma, a despeito da vigorosa resis-
téncia dos cidadaos e da tripulagio
do navio. Nenhuma parte da vila é
visivel da bafa, e mesmo préximo 3
foz do rio apenas algumas poucas
cabanas aparecem. Sinais de deca-
déncia mostram-se por todos os la-
dos. A igreja e o convento erguem-
se sobre um alto promontério 2 en-
trada do rio, e estio ambos muito
dilapidados. O convento especial-
mente estd coberto de ervas dani-
nhas e arbustos, que alcancam
grande altura dentro de suas pare-
des. Nao ha flores af, atualmente.
Ao lado desses dois edificios ergue-
se uma altissima palmeira que,

sendo a tnica no promontdrio, é
visivel a longa distincia, servindo
para indicar a posi¢do de Guarapa-
ri a navios com destino aquele por-
to.

Tao logo se cruza a barra do
rio, no qual a profundidade é de
cerca de trés bracas, descortina-se
subitamente a vila, no lado leste ou
na direcao do mar, e o porto com
um estaleiro, onde pequenos bar-
cos costeiros estdo geralmente em
fase de construgdo. O rio, que néo
tem mais de 300 pés de largura,
estende-se ao Sul, paralelamente 2
costa, e a povoacao esta situada en-
tre o rio e o mar’’.

O porto de
Guarapari foi
muito usado
_pelos
traficantes de
escravos

Pe

TRABALHAMO

Trabalhamos duro diariamente para que nossa participacéio
nas paginas da histéria capixaba, seja cada vez mais marcante.

=== ¥ COMPANHIA SIDERURGICA DE TUBARAO
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Uma vocacao para o comércio exterior.

Cafe suste
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a economia cap

m dos principais fatores do’

progresso sdcio-econémico

do Espirito Santo, o café

exerceu grande influéncia no

desenvolvimento do porto e
da cidade de Vitéria. O café construiu
estradas e pontes, gerou energia elétri-
ca, urbanizou Vitéria, Cachoeiro de
Itapemirim, Santa Leopoldina e quase
tedas as demais sedes dos municipios
mais importantes.

Antes do café, a produgio de agi-
car sustentava a economia do Espirito
Santo, sendo o principal produto agri-
cola comercial até meados do século
passado. Na segunda metade do sécu-
lo passado, o café ja se destacava como
um dos principais produtos da Provin-
cia, superando pouco a pouco a cultu-
ra da cana-de-agticar. ‘‘A maior parte
da populacdo capixaba se dedicava ao
plantio de cana. A partir de 1850, o
aglcar entra em decadéncia, dando
lugar a um novo produto — o café”’,
destaca Maria da Penha Siqueira.

Com a expansao da lavoura ca-
feeira, inicia-se também a imigragdo e
a colomzagao européias. ““A coloniza-
¢ao foi uma tentativa do governo pro-
vincial de abrir o interior do Espirito
Santo. Os imigrantes formavam col6-
nias dedicadas 2 lavoura, principal-
mente a plantacao de café’’, observa
Maria da Penha.

Os grandes lucros com a cultura
cafeeira, continua a historiadora, fez
com que o grande agricultor se dedi-
casse exclusivamente ao plantio do ca-
fé, deixando os outros produtos aos

cuidados do pequeno agricultor. Em

quase toda a regiao entre o rio Doce e
o rio Itabapoana, na divisa com o Rio
de Janeiro, as terras agricultaveis esta-
vam ocupadas com fazendas de café.
“Q Espirito’ Santo vivia do trabalho
da terra, mas além do café apenas a
madeira e a farinha de mandioca cola-
boravam na exportagao’’, continua
Maria da Penha. Em 1903, o café ja
era responsavel por 95% da receita do
Estado.

Apesar da crise internacional

provocada pela Primeira Grande
Guerra Mundial baixar os pregos do
café, a produgdo cafeeira do Espirito
Santo permaneceu estavel. Entre 1908
e 1920, o café representou mais de

80% das exportacoes do Estado. No
final da década de 20, o porto de Vité-
ria ja é o 3° porto brasileiro em volu-.

me de carga embarcada. O café repre-
sentava 92% dessa carga.

O vertiginoso crescimento da
economia cafeeira faz surgir uma nova
e importante classe social no Espirito
Santo: a dos grandes fazendeiros pro-
dutores de café e a dos exportadores.
Empresas inglesas e americanas vém
se instalar em Vitéria, com servigos li-
gados ao comércio do café. Essas em-
presas exportadoras constroem os seus
grandes armazéns nas proximidades
da regiao portuaria, aumentando cada
vez mais a circulagdo de dinheiro na
capital.

A atividade cafeeira — que com-
preende produgio, comércio e expor-
tagdo — sempre teve significativo peso
na receita tributaria do Estado e no
consequente financiamento das de-
mais atividades econdmicas. Com a
alta do prego do café na década de 20,
o governador Florentino Avidos obte-
ve importante fonte de renda para in-
vestir em sua administragio. Uma das
obras mais importantes de seu gover-

‘no foi a constru¢ao da ponte de ferro

ligando a Estrada de Ferro Vitéria-
Minas ao porto, hoje conhecida como
Ponte Florentino Avidos.

O plantio do café vira uma obses-
sa0. Majestosas florestas sdo queima-
das e derrubadas para ali nascerem
pés de café. A cultura do caf. mono-
poliza a economia capixaba. A indis-
tria no Estado era ainda muito rudi-
mentar, como alids em todo o Brasil.
Surge uma verdadeira febre de plan-
tar café. Pequenos lavradores abando-
nam as culturas tradicionais para se
dedicar 2 cafeicultura.

Com a valorizagao do café, as fir-
mas exportadoras estocam cada vez
mais o produto em seus armazéns.
Mas, em 1929, a queda do preco em

Exportacdao do Espirito Santo por principais produtos
em relacao ao valnr total da exportacao (1891 a 1895)

X: Menos de 0,05%

_ Produtos. 1891 1995 | 1hes | 1804 1895
Calt ... 97,5% 977% | 988% | 997% 99,4%
Farinha .. - 1,4% 0,7% 09% 02% 04%
| Madeira 0,9% 1,4% 0,2% 01% 02%
Outros ....... 0,2% 0,1% 01% |  00x 0,1%

Fonte: Arquivo Nacional (R}).

ntava
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Além dos exportadores, muita gente vive do café

até 50 % no mercado internacional pe-
ga de surpresa os exportadores que ti-
nham um grande niimero de sacas de
café estocados.

O porto de Vitdria era eminente-
mente cafeeiro, ndo s6 para a produ-
¢ao do Espirito Santo, como também

‘escoador de uma parte do café mineiro

que chegava ao cais de Vitéria trans-
portado pela Estrada de Ferro Vitéria-
Minas. Mesmo sendo o café pratica-
mente o tnico gerador dos lucros da
exportagao do porto de Vitéria, a crise
nao afeta o seu desenvolvimento.

Cultivado para fins de exporta-
¢do, o café influenciou profundamente
a evolugdo da economia do Estado por
mais de 100 anos. “Em termos de

‘infra-estrutura sécio-econdmica, qua-
'se tudo que se fez no Estado foi produ-

to do café. Nao se pode contestar que
ele foi o ouro verde que provocou a
abertura de estradas e naturalmente
favoreceu recursos a todas as iniciati-
vas que visavam proporcionar o de-
senvolvimento do Espirito Santo’’,
acrescenta a historiadora Maria da
Penha Siqueira.

Mcafamwcofdnb&dcmms

décadas deste século, a “Monte Alegre’”

primeiras
tinha 150
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