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Portos do Espi

A2822. 4

irito Santo sao mais compehtlvos

O porto de Capuaba, por exemplo, é quatro vezes mais
barato do que os portos do Rio ou de Santos. Esta na mesma
faixa dos portos de Hotterda e Le Havre.

vocagdo portudria do Espirito Santo, garanti-

da pela existéncia de dguas profundas em ple-

na praia, estd sendo confirmada ano a ano
pela crescente movimentagdo de mercadorias néo ape-
nas do Estado mas de outras regides do pais, gracas as
chamadas vantagens comparativas oferecidas pelos
bpcradorfs de portos capixabas.
. Sem contar os beneficios fiscais oferecidos pelo
Fundap — Fundo de Desenvolvimento das Atividades
Portudrias, hoje com duas centenas de empresas ins-
critas como participantes, as tarifas dos portos do Es-
pirito Santo comegam a se nivelar entre os mais com-
petitivos do mundo. Na movimentacdo de conteine-
res, por exemplo, o porto de Capuaba (linico capixa-
ba nessa especialidade) é quatro vezes mais barato do
que os portos de Santos e do Rio, ficando na mesma
faixa de preco dos portos de Rotterdam e Le Havre e
50 perdendo para o de Antuérpia, na Bélgica.

Na verdade, a capacidade competitiva dos portos
capixabas comega a provocar melhoria de vantagens.
E o que acontece entre os portos de Vitoria (operado
pela Codesa) e Tubardo (operado pela Vale do Rio
Doce} Na disputa pelo m:barque de graos de soja,
cujo prego foi fixado no inicio do ano em 4,25 dolares
a tonelada pelo terminal de graos de Tubardo, a Co-
desa fez publicar comunicado & praca em que se ofe-
rece para embarcar o mesmo gréo a 4 dolares a tone-
lada — desde que a quantidade seja acima de 100 mil
‘toneladas.

A disputa por cargas entre empresas estatais, co-
mo a Codesa e a Vale, ¢ o tltimo capitulo de uma his-
toria portudria que caminha para uma nova fase, apos
a mudanca da legislacdo portudria, em fevereiro de
1993. A nova lei dos portos, efetivamente, pratica-
mente declarou a zona portudria territério destinado a
iniciativa privada, a tal ponto que tradicionais empre-
sas publicas comegam a demonstrar um comporta-
mento competitivo, tipico das empresas privadas. Por
iss0, na década de 90, com o deslanche do Corredor
de Transportes Centroleste, prevé-se que 0s portos ca-
pixabas caminhardo para uma crescente moderniza-
¢do. Portos estrangulados como o de Vitéria terdo de
se equipar para atender a2 demanda. E portos ociosos
como os de Ubu, Portocel e Tubardo tendem para
uma diversificacdo das cargas.

O custo da soja
O transporte de uma tonelada de soja,

que 0s custos portudrios sdo parecidos

Fonte: Enep, Brasil safra de 1990

no Brasil e nos Estados Unidos, mostra |

ITENS BRASIL USA
USS o  US$ %y
Prego na Fazenda w82 By ma B |
Frete Fazenda-Porto 243 B.74 11.00 4.61
Taxas 846 14.99 1.67 0.70
Fumrural 4.75 185 — —
ICM 13% .68 11.57 — —
PIS 152 0.75 — —
Quebra no transporte L3 04 LT 04
Diferenca cambial 0.48 0.19 — —
Comissio (0,50 dolar) 050 019 050 02
Despesas portudrias 590 20 375 157
Total j 156,61 100 8.4 100
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Smdamares aponia outras vantagens do sistema

Iém " de tarifas mais bes - ega vio chega, toda sua operagdo ja
A baratas cobradas, o COI"Idl{; de atracamento' hora de.chegar foi planejada com antecedén-
complexo portuario

e de sair, calado e bom servigo da estiva Gin, o8 caquipaiisiios: 1t estio
do Espirito Santo oferece varias séo algumas das varias vantagens dos portos disponiveis, tudo funciona co-
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outras vantagens ao usudrio,
cujo funcionamento é facilita-
do inclusive pelo Fundap (Fun-
do Para Desenvolvimento das
_ Atividades Portudrias).

Na avaliacdo do presidente
do Sindicato das Agencias de
Navegagao Maritima do Espiri-
to Santo (Sindamares), Moacyr
Bonelli, a estrutura portudria
do Estado tem um desempenho
altamente satisfatorio, inclusive
no que diz respeito aos termi-
nais privativos que, para ele,
também tém um excelente indi-
ce de produtividade.

Elogios

Em seu convivio com os ar-
madores, Bonelli ouve deles
muitos elogios aos portos capi-
xabas, onde os navios t&ém hora
para chegar e sair, além de boas
condigdes de atracamento. No
cais comercial de Vitdria, por
exemplo, o calado € de 35 pés,
0 que atende a grande maioria
dos navios, além de haver um
‘bom servico de estiva.

Na verdade, os portos capi-
xabas tém um desempenho
compardvel aos dos melhores
portos em todo o mundo, sen-
do que o ritmo de carregamen-

to supera o de todos os portos
brasileiros.

Essa situacgdo favoravel vem
de pouco tempo e por isso o
presidente do Sindamares credi-
ta 4 atual dire¢io da Codesa.
Afinal, até algum tempo os ar-
madores evitavam trazer seus
navios para o Espirito Santo.

Mesmo assim, o presidente
do Sindicato das Agéncias de
Navegacdo Maritima acredita
que a tendéncia do porto de Vi-
toria e de todo o complexo por-
tudrio capixaba é de melhorar
cada vez mais, com a plena im-

Bonelli, do Sindimares, ouve elogios sobre as condi¢bes portudrias

plantagdo da nova lei dos por-
tos. ““Um dos pontos que pode
ser melhorado € a implantacdo
de um planejamento melhor no
que diz respeito as cargas, in-
clusive com um maior entrosa-
mento entre 0s operadores por-
tudrios e o pessoal da Compa-
nhia Docas, que ¢ feito pela en-
tidade estivadora. v
Mesmo assim, para ele o Es-
pirito Santo ja tem exemplo ho-
je de como deve ser o funciona-
mento de uma unidade portua-
ria, ‘‘que € 0 que acontece em
Praia Mole. Ali quando um na-

mo um relégio. Isso ainda ndo
acontece no cais de Vitoria, on-
de um melhoramento gerencial
pode chegar a esse nivel’’, acre-
dita Moacyr Bonelli.

Um dos requisitos para isso,
em sua opinido, é uma melhor
demarcacao das diversas dreas €
um melhor ordenamento na ar-
mazenagem, talvez com a intro-
ducdo da informatica.

No que diz respeito aos pro-
cedimentos oficiais, o presiden-
te do Sindamares ndo tem do
que se queixar: segundo suas
palavras, as autoridades facili-
tam de todas as maneiras possi-
veis dentro da lei as operacgOes
dos navios, que sdo liberados
imediatamente. ‘““Quando o na-
vio chega tarde da noite, € au-
torizado o inicio de seu carrega-
mento, mesmo que a Receita
Federal s6 possa visitd-lo pela
manhd. Além da Receita Fede-
ral, cada navio € visitado por
uma autoridade sanitaria e
agentes da Policia Federal. Por
parte de todas essas autorida-
des, como também do setor al-
fandegério, a orientagdo € agili-
zar 0s procedimentos, 0 que
nos favorece bastante’, diz
Bonelli.

Tarifas atraem empresas
do Rio e de Sao Paulo

s tarifas portudrias prati-

cadas no Espirito Santo

estdo entre as mais bara-
tas do Brasil, chegando a custar
quatro vezes menos que as cobra-
das pelo porto de Santos € menos
da metade que as do Rio de
Janeiro.

Este € um dos motivos pelos
quais cada vez mais empresas do
Rio e até de Sao Paulo t8m optado
por fazer suas exportagbes e im-
portagbes através dos portos capi-
xabas, como acontecen recemte-
mente com a Companhia Siderir-

.gica Nacional (CSN) sediada em

1rnalta Dadanda miae Alle arners relo

xas: a Taxa de Capatazia (produ-
tos siderirgicos US$ 1,61 a tonela-
da e contéiner US$ 36,57 a unida-
de) e a Taxa de Utilizacdo do Por-
to, que custa US§ 2,20 a tonelada.
Em Santos, essa taxa ultrapassa
cinco dolares. Além disso, hd um
Adicional de Tarifa Portudria, no
valor de 40 por cento.

A Taxa de Capatazia refere-se
ao trabalho do pessoal que o porto
mantém para realizar as
operagoes.

Por sua vez, o Porto de Praia
Mole s6 cobra a Taxa de Capata-
zia, ndo cobrando de seus usudrios
a Taxa de Utilizacdo Portudria e 0
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Minérigde fero ___ 33.905 6361 19,35
Pelotas dg ferro 20.108 617,5 30,71
Prod. sidenirgicos 6.691 16435 245,62

~ Ferro gusa 2.041 238,7 116,95
Celulose 1.248 82,7 466,88
em grio 27,1 163,7 79015
Soja em grdo 218,2 484 2, 2m
Farelo de soja 133,8 232 173,37
Mérmore/ granito 2827 359 1272

Cacau e s/preparagdes 27,7 35 _1.262,41

Madeiras 3,4 33 985,52
Diversos 60,4 41,41 680,61
TAL 64.927 4.089 62,98

quals cada VEZ madls CImprcsas do
Rio e até de Sdo Paulo tém optado
por fazer suas exportagdes e im-
portagOes através dos portos capi-
xabas, como acontecen recente-
mente com a Companhia Sidenir-
gica Nacional (CSN) sediada em
Volta Redonda mas que opera pelo
cais de Capuaba.

Como aluguel do cais, os por-
tos piiblicos de Vitdria (cais comer-
cial e Capuaba) cobram US$ 4,50
0 metro por dia, além de duas ta-

Movimento geral em
milhares de t em 92

ao trabalho do pessoal que o porto
mantém para realizar as
operagoes.

Por sua vez, o Porto de Praia
Mole s6 cobra a Taxa de Capata-
zia, ndo cobrando de seus usudrios
a Taxa de Utilizagdo Portuaria e o
Adicional de Tarifa Portudria. No
entanto, a situagdo daquele termi-
nal € atipica, pois ele é utilizado
apenas por um condominio forma-
do pela CST, Usiminas e
Acominas.

Cabotagem Longo curso Total
Embargue 44 649 69,3
Desembargue 1,3 8,3 9.6
Total 5,7 74,3 190
Fonte: Codesa

-

I 05 maiores poros

Em receita cambial - : US$ milhies
Santos 1L189
Vitdria 3.7126

Rio 2794

Rio Graside 2513
haqui . _
Em volume de carga &2 millhdes de t.
lagui . 303
Santos 154

Movimento geral de

cargas em dez anos

Ano " . Embarque Desembarque Toial
1983 66,2 46 70,8
1984 84,1 7.1 91,2
1985 88,2 _78 96,1
1986 76,2 -89 85,1
1987 70,8 10,8 ~ 81,6
1988 A - S 114 B84
1989 83,3 11,2 945
1990 80,7 9,1 o
1991 78,7 9.5 88.2
1992 69,3 9.6 79
Fonte: Codesa

P

O Fundsp é sistema que estimula as atividades nas importacdes.

R-7 4

W.S. SERVICOS AEREOS

SE VOCE
AINDA FICA
TORCENDO

PARA
A SUA
ENCOMENDA
, HEGAR,
'ESTA NA HORA
DE FALAR
CONOSCO.

VITORIA - 027.223-3387/223-3846

RIO DE JANEIRO - 021.232-4189/232-5268
SAD PAULO - 011.533-2202/240-0345

BELO HORIZONTE - 031.241-2955/241-2272
CURITIBA - 041.225-4239/224-3366
JOINVILLE - 0474, 25.5658/25.3785

PORTO ALEGRE - 051. 346-1316/222-5903
BRASILIA - 061. 226-0129

MAIS 31 AGENTES EM TODO PAIS
TARIFAS SUPER REDUZIDAS ATE 5 KILOS
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Nova lei ainda nao alterou o

A implantacGo de um 6rglii
hoje a questdo mais po

ssinada a 26 de fevereiro
A deste ano, a Lei 8.630,

gue regulamenta o funcio-
namento dos portos brasileiros,
ainda ndo alterou praticamente em
nada a rotina das unidades
portudrias. ,

Na verdade, ela ainda se encon-
tra em fase de implantacio e ape-
nas algumas providéncias burocra-
ticas foram tomadas, como a cria-
¢d0 do Conselho de Autoridade
Portudria (C.A.P.), que é compos-
to por representantes do poder pii-
blico, dos operadores portudrios,
dos trabalhadores na orla ¢ dos
usudrios dos servicos do porto.

A questdo mais polémica, no
entanto, ainda depende de um
acerto entre as partes; € a implan-
tagdo de um Orgdo gestor da mao-
de-obra portudria. Até agora, essa
gestdo ¢ feita pelos sindicados, que
ndo se conformam em perder a
prerrogativa da maneira proposta
pela nova lei. Nesse sentido, che-
gou a ser impretado um pedido de
liminar questionando a constitu-
cionalidade da lei. A liminar foi
negada pelo Supremo Tribunal Fe-
deral. Ate se chegar a um acordo,
Serd necessaria muita negociagdo.

Em termos praticos, uma da
poucas mudancas gue se observa é
a liberacdo dos terminais privados
para operar com cargas de tercei-
ros e sua desvinculagdo do sistema
de portos publicos. Segundo o pre-
sidente do Sindicato das Agéncias
de Navegacdo do Espirito Santo
(Sindamares), Moacyr Bonelli, es-
sa parte da lei tem gerado alguns
desentendimentos entre 0s termi-
nais privados e a Codesa, no que se
refere & cobranga de taxas

Qutra providéncia recentemen-
te concluida foi a piblicagdo das
normas de pré-qualificacdo para os
operadores portudrios. Entretanto,
¢la ainda ndo entrou em vigor e, de
acordo com alguns donos de agén-
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ééeénr da mao-de-obra portuéria é
émica da Lei 8.630. Uma das poucas

mudancas é a liberacao dos portos privados para carga geral

cias, muitas concorrentes ainda
funcionam sem a menor condicio
para tal, numa atitude que eles
qualificam como ‘““picaretagem’’.

Da mesma forma que o presi-
dente do Sindamares, o presidente
da Codesa, Wilson Calmon, pensa
que a Lei 8.630 estd modernizando
0s portos e veio em época muito
oportuna, jd que a legislagdo até
agora em vigor sobre o assunto j&
estava se tornando ia,
Ele acha que ““a nova lei talvez nfo
seja o ideal, mas foi o co
que se conseguiu obter. Depois dg

aprovada pelo Congresso Nacio-
nal, a missdo gque temos € de
implantd-la da forma melhor e
mais eficiente possivel. Acredito
que, com isso, a atividade portua-
ria vai ter uma regra mais clara, ja
que foi elaborada a4 luz da
modernidade.

Esta ndo € a opinido do coorde-
nador geral do movimento pela
criagdo do Sindicato Unificado dos
Trabalhadores da Orla Portudria
(Suport), Irineu Barros Filho. Para
ele, a nova lei ndo pode ser classifi-

cada como moderna e sua implan-

tacdo vai depender de muito boa
vontade de todas as partes envolvi-
das. “Ninguém pode querer impor
sua opinidgo e nds ndo temos a lei
8.630 como modemna. Ela oferece
privilégios ao terminal privativo

" prejudicando o porto piblico. Os
grandes beneficiados com essa lei
530 as empresas que possuem hoje
o conirole de instalagdes piiblicas
de uso privado. Um ponto positivo
da lei é a aglutinacdo dos trabalha-
dores num sindicato tinico, o gue
o0s torna mais fortes, aumentando
o seu poder de barganha’’, diz Iri-
neu Barros Filho.

| 0 primeiro deles em operagdo  bial etc)

controle das operacdes

de comércio exterior,

incluindo a carga e a
descarga de mercadoria, € feito
pela Alfindega, que werifica
desde a documentacio das ope-
ragdes até as condicOes fisicas
do produto, passando pelos as-
pectos administrativos, fiscais e
referentes ao recolhimento de
impostos.

Além disso, a Alfandega es-
td presente na repressdo e pre-
vengdo ao contrabando e desca-
minho de mercadorias bem co-
mo ao triafico de drogas, com
uma estrutura cada vez mais
moderna.

o0 inspetor substitu-
to da Alfindega do Porto de
Vitoria, Ronaldo Loureiro, des-
de 1992 o setor adquiriu maior
dinamismo, voltando-se para a
sofisticacio do comércio inter-
nacional e passando a solucio-
nar com rapidez os problemas
dos usudrios para evitar a eleva-
¢ao dos custos.

— Dentro desse espirito de
modernidade e dinamicidade na
prestacdo de servigos, num es-
forgo integrado da Receita Fe-
deral, Departamento de Comér-
cio Exterior e o Serpro, foi cria-
do o Siscomex (Sistema Integra-
do de Comércio Exterior), com
a finalidade de informatizar o
despacho aduaneiro de impor-
tacdo e exportagdo.

Composto por dois médulos
principais (exportacdo e impor-
tagdo), 0 Siscomex ja estd com

»
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perfil portuario

Siscomex agiliza as
operacoes portuarias

desde janeiro deste ano. Quanto
ao moédulo de importacdo, que
estd sendo planejado, devera ser
testado inicialmente no Parana,
Estado que tem todos os tipos
de aduana: aeroporto de capi-
tal, aeroporto de fronteira, por-
to maritimo, porto fluvial e
aduana de fronteira terrestre
internacional.

O inspetor substituto da Al-
fandega em Vitdria resume os
principais objetivos do Sisco-
mex como sendo simplificar e
padronizar as operactes de co-
meércio exterior, com acentuada
reducdo da carga burocratica,
bem como reduzir a0 méximo
as operagoes de embargue de
mercadorias destinadas a expor-
tagdo. Além disso, o Siscomex
busca harmonizar a acdo dos di-
ferentes orgdos envolvidos no
procedsso de comércio exterior
e aperfeicoar a agao do Gover-
no federal nessa drea simplifi-
cando e melhorando a qualida-
de dos procedimentos de acom-
panhamento ¢ controle.

Dispondo de controles auto-
madticos e unificados, por meio
de recursos eletrénicos, o Sisco-
mex estd em condicdes de gerar
estatisticas confidveis e tempes-
tivas (ou seja, respostas confia-
veis em tempo habil).

Finalmente, © novo meca-
nismo supre diversos documen-
tos e formularios hoje utilizados
(guia de exportagdo e importa-
¢do, seus aditivos, declaracio
de importacdo, conirato cam-

Ageéncias dao :
suporte para -

a navegacao
njos-da-guarda de parte
importante do comércio
maritimo, as cerca de 35

agéncias de navegacdo do Espirito
Santo cuidam do movimento de
milhdes de toneladas e ddlares
anuais de cargas nos portos do Es-
tado, com todas as responsabilida-
des proprias de uma atividade de

t
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IMpoartanic o COmcIiLu
maritimo, as cerca de 35
agéncias de navegacdo do Espirito
Santo cuidam do movimento de
milhdes de toneladas e dolares

anuais de cargas nos portos do Es-

tado, com todas as responsabilida-

, des proprias de uma atividade de
intermediaciio desse porte.

Sdo organizagbes que, entre

outras atribuigdes, atendem de um

a 15 navios por més — da chegada

a saida — nas tarefas de gerencia-

mento de carga e descarga, paga-

mento de tarifas, multas, controle

de documentaciio, providéncias

Jjunto as autoridades portudrias —

" alfandega, Policia maritima, saude

dos portos, Cia. Docas — e ao

A Preservil tem mania de limpeza. E limpeza pesada. Empregando Banco Central (visa da conta de

produtos e maquinas adequadas e especializadas, executamos a i i e D

manutencdo e conservagdo de portos, oficinas mecénicas de grande porte, o ORATED O (RRRSRENE G-
o » - . . o T . e CalDo gque congrega EIMmprcsas

usinas de pelotizagdo, terminais portuérios, prédios comerciais, Estado, o Singinares, Moacyr Bo-

- : : & nelli, antes mesmo de o navio che-

areas verdes e etc..., com pessoal sellecmnado e submetido a constantes g barra da Vitheli & it

etapas de aperfeigoamento. A utilizagdo correta desses servigos asseguram havegario — piEpGNS S oIt

. Ly v ~ . =7 i ante do armador ou aim or no

a Preservil posi¢do de destaque, ja que conservagédo e limpeza séo w porto, podendo atuar como enti-

; . 5 . 2 - ; B ' dade estivadora ou nomear uma —

instrumentos absolutamente indispensaveis ao perfeito funcionamento de 3 coth srrviliids St o .

estruturas e instalagdés industriais, comerciais e portudrias. ' pectos de suprimento das necessi-
—— = e — [ . dades da embarcacdo que esta vin-

do. O comandante, cinco ou seis
dias ‘antes da chegada, passa a
transmitir para o agente os dados
de que este precisa para trabalhar:
tipo de carga, tempo estimado de
estadia, provisdes para colocar a
bordo...

Sdo dois, basicamente, 0s tipos
de navios atendidos pelas agéncias.
Os de linhas regulares (que regular-
mente tocam no porto e jd tém des-
ting certo para alguma parte do
mundo) e os tramps (que tocam no
porto de acordo com a necessidade
da carga e ndo tém agentes fixos).
Uma das diferengas € que o primei-
ro caso envolve grandes empresas
de navegagdo que ja tém contrato
com determinada agéncia, 0 que
ndo Ocorre com oS tramps, nor-
malmente operados pelo
afretador.

Para os regulares a agéncia
também trabalha no angareamento
de carga para o armador através de
seu departamento comercial que se
encarrega dos contatos com oOs
clientes — importadores ou expor-
tadores, Da mesma forma interme-
dia o interesse do importador quea
procura atrds de informagles co- -
mo disponibilidade de transporte,
custos de frete ou duragdo da
viagem.

Quando ha dois agentes traba-
lhandoe para um s6 navio, © que re-
presenta o afretador & responsdvel
pelo barco junto as autoridades, e
o agente do armador pela inten- *
déncia (abastecimento, atendimen-
to meédico de terra, reparos, etc).

O pagamento as agéncias, ba-
seado numa estimativa de custos
portudrios mais taxa de agencia-
mento (hd uma tabela para estabe-
lecer esta taxa), ¢ antecipado, cal-
culado em dolar e depositado em
banco indicado pelo agente.

Bl i e R e
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OUVIU ATE AGO

MUITO DO QUE VOCE
SOBRE EXPORTACAO
DE MINERIO FOI SO ©
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APITO DO TREM.
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Carregamento de farelo de soja em TubarGo, em corgo combinada com minério de terrg.

Hd duas décadas, o Porto de Tubaréo exporta minério de ferro, gerando riquezas e trazendo divisas para o pais. Com o Terminal de Graos, Tubardo

diversificou suas atividades, trazendo grandes beneficios para o nosso Estado. Ha um considerdvel auments da capacidade de exportacdo e novos

estimulos para investimentos. O Corredor de Transporte Centroleste permite o escoamento da produc@o das regié >s integradas pela malha ferrovidria

da Estrada de Ferro Vitéria a Minas e Rede Ferroviaria Federal. A integracdo ferrovia/porto viabiliza o transporte de produtos de Minas Gerais, Disttito

Federal, Goidas, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Tocantins e Espitito Santo para qualquer pais. Através da sua infra-estrutura - a Estrada de Ferro

Vitéria a Minas, o Porto de Tubardo e a Docenave - o Companhia Vale do Rio Doce leva seu produto ao exterior e pode fazer o acompanhamento até

o desembarque final. Seu sistema permite a operacéo de grandes cargas combinadas com minério,

reduzindo os custos do frete e viabilizando o produto brasileiro no mercado mundial. Para sey "
roduto chegar ao mercado exterior a precos compeiitivos, procure o Porto de Tubardo & a CVRD.

R/\elhor do que n@o saber o que estd perdendo, é saber o quanto sua empresa vai passar a ganhar.

Companhia
Vale do Rio Doce
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Governo diz que Corredor aumentara as cargas

““Ninguém pretende
entregar os portos
capixabas aos mineiros”’,
segundo a coordenadora
do Corredor . Transporte
Centrole: ., Sandra
Stehling. Ela explica que
na verdade o complexo
portuério existente no
Estado pertence a Ung

0 Que es sendo pro
“é seu ger Ias
sete unidades da*” ~F

Federacdo que \nahil"zaram
a implantacao do
Corredor.
Sandra Stehling acredita
gue o movimento dos
portos capixabas pode
aumentar ainda, ampliando
as vantagens que o Estado
obtém por sua localizacdo
geogréfica. Entre essas
vantagens estdo a oferta
de empregos, o
recolhimento de impostos
e até disseminacdo de
tecnologia na area de
portos e ferrovias. Na
Universidade Federal do
Espirito Santo, por
exemplo, estdo sendo
oferecidos cursos para
formar no Estado pessoal
areas para
trabalhar nas novas
empresas que estio
chegando em funcéo do
Corredor.

Sandra Stehling, da Sedes

— /A entrevista

(Jual a importincia da nave-
gagdo para o Espirito Santo?

Dentro do Corredor de
Transportes Centroleste, enten-
demos gue o gue o Espirito Santo
tem de melhor a oferecer é toda a
sua infra-estrutura portudria e,
conseqiientemente, todo o seu
sistema de navegagdo. Isso é de
alguma forma diferente dos de-
inais corredores, a partir do mo-
mento em que houve a diversifi-
cagdo permitida pela desregula-
mentagao portudria. O porto de
Tubardo, por exemplo, jd se tor-
nou um terminal minero-
graneleiro, 0 gue permitiu que
nio s¢ 0 minério mas também o
farelo de soja e outros graos obti-
vessem uma redugdo significativa
no prego do frete internacionl.

Por considerarmios que a na-
vegacdo maritima do Espirito
Santo fem um papel fundamen-
tal, neste momento o Corredor
estd fazendo um diagndstico de

portudrios foram elaboradas e
até publicadas no Didrio Oficial
da Unido. A intencdo agora é
permitir que o empresariado pri-
vado passe a explorar esses ter-
minais pnvados ¢ até bergos den-
tro do préprio porto piblico.
Atualmente, estd sendo estiu-
turado o regulamento para per-
mitir que o porto piiblico passg a
Ser operado privadamente, em-
bora sob a coordenagdo do podm-
publico. Além disso, através do
Corredor de Tran.s;aarre, estamos
tendo estimular a volta da cabo-
tagem, para que o Corredor cum-
pra integralmente sua funcdo,
abrangendo exportagdo, impor-
tacdo e abastecimento interno.
No caso do milho, por exem-
plo, jd estamos trazendo-o do
cerrado para as granjas e os ou-
tros consumidores capixabas.
Brevemente, pretendemos
transportd-lo também para o
Nordeste, gue estd comprando

muito mais uma coordenacdo pui-
blica com exploracdo de termi-
nais pela iniciativa privada, ou se-
ja, uma exploracdo privada da
superestrutura. Isso funciona
muito bem em portos como o de
Roterdam, Antuérpia e outros
onde existe uma administragdo
municipal mas toda a superestru-

tura é privatizada. O poder pibli-
CO entra apenas na parte de pla-
nejamento, de protegdo ambien-
tal, disciplinamento e coordena-
¢do da atividade dos diversos ter-
miniais, etc.

Depou que se falou em alterar
a2 maneira de 0S por-
tos, surgiu mo Espirito Santo a
conversa de que se pretende en-
tregar os portos capixabas aos
mineiros. O gue existe sobre isso?

Nao existe nada disso. O que
existe é uma concepgdo regional
que funcionou com o Corredor.
Afinal, hd muitos anos que se
discute a implantacio decee Car-

Oi*undspaﬂﬁnuhlsmrpodosdu Eﬂaduegwsmm

Espirito Santo recorre a
Justica para manter Fundap

Governo do Espirito San-

to, diante das dificuldades

impostas pelo Governo de
Sdo Paulo, para chegar a um en-
tendimento sobre a sustentacdo do
Fundap, ndo teve outra alternativa
gue ndo fosse o ingresso em juizo
objetivando assegurar aos impor-
tadores capixabas o crédito do
ICMS pago no Estado.

A explicagdo é do presidente do
Banco de Desenvolvimento do Es-
pirito Santo (Bandes), Jodo Luiz
Tovar. Segundu ele, a manutent;ao
do Fundap é de grande importin-
cia para a economia capixaba.
Desde a sua criagdo o Fundo gerou

investimentos da ordem de LS% '

um incentivo fiscal, pois o valor fi-
nanciado ndo tem vinculagio com
nenhum imposto incidente sobre a
venda de mercadoria. Além disso,
os recursos do Fundap sdo previs-
tos no orcamento do Estado, cons-
tituido de varias receitas.

“‘Na verdade, o contrato de fi-
nanciamento ndo encerra operagao
de banco, no sentido de lucro, mas
serve para capear a obrigacdo de
destinar 5% do valor do financia-
mento para o capital do Bandes e
pelo menos 45% em projeto pro-
dutivo (indistria, pesca, turismo,
agropecudria etc) a serem implan-
tados no Espirito Santo’’, garante
o presidente do Bandes

dos considerados importantes para
a economia do Estado. Pode-se °
destacar o Fundo Rotativo de Cre-
dito Rural diferenciado, destinado
a dar suporte as operagoes de cré-
dito rural com reajuste & base da
equivaléncia do prego do produto,
nos quais o Estado € pioneiro no
pais, através do Bandes e do
Banestes.

Na composi¢io mecAnica fi-
nanceira do sistema, as empresas
usifruem ainda de um deferimento
no recolhimento do ICMS gerado
na comercializagdo da mercadoria,
de 60 dias, excluidos o més da ope-
racdo, o que, no entendimento do
nresidente do Bandes. niao consti-




farelo de soja e’'outros graos obti-
vessen wma ao significativa
no prego do frete internacionl.

Por considerarmos gue a na-
vegacdo maritima do Espirito
Santo tem um papel fundamen-
tal, neste momento o Corredor
estd fazendo um diagndstico de
foda a drea portudria no sentido
de se procurar até através de um
projeto de desenvolvimento por-
tudrio bem completo, que haja
uma integragdo portudria e que
aqui a genfe possa fer muito mais
do gue uma concorréncia entre
porfos uma integracdo deles na
diversificacdo das cargas.

Nds entendemos por exemplo
que o porto de Capuaba tem con-
dicdes hoje de crescimento na
drea de contéineres, na importa-
¢do de trigo, de gue jd estdo sen-
do importadas cerca de 700 mil
toneladas neste ano, e outros ce-
reais. Portanto, nossa intengdo é
oferecer cada vez melhores condi-
¢0es para que o complexo por-
tudrio do Espirito Santo renda
cada vez mais.

Qual a realidade empresarial
do setor porfudrio hoje?

Depois da lei que desregula-
mentou o sistema poriudrio, fo-
ram criados os Conselhos de Au-
toridade Portudria (CAP) em to-
do o pais. No caso do Espirito
Santo, o CAP engloba os portos
pblicos de Vitdria (o cais comer-
cial e Capuaba), o porto de Barra
do Riacho e'o de Praia Mole, sen-
do gue estes dois 1iltimos s3o pii-
blicos embora abriguem respecti-
vamente o terminal privado do
Partocel e o do condominio for-
mado pela Companhia Siderirgi-
ca do Tubardo, Usiminas e
Acominas.

O gue estd sendo discutida € a
regulamentagdo da exploragio do
porto depois que as normas de
pré-qualificacio de operadores

tagdo e abastecimento interno.

No caso do milho, por exem-
plo, ji estamos trazendo-o do
cerrado para as granjas € 0s Ou-
tros consumidores capixabas.
Brevemente, pretendemos
transportd-lo também para o
Nordeste, que estd col
milho argentino porque o produ-
to nacional s6 chega I4 por rodo-
via e, dessa forma, fica mars caro
que o produto estrangeiro, gue
val de navio.

Qual a influéncia da navega-
¢do na geracdo de empregos, na
distribuicio de rigueza e na for-
macdo tributiria no Espirito
Santo?

A influéncia da navegacdo na
geragdo de empregos, na distri-
buicao de rigueza e na formagio
tributdria é direta. A partir do
momento gue novos operadores
portudrios passam a explorar a
costa capixaba, isto significa que
novas empresas precisardo con-
tratar empregados aqui, recolher
impostos no Estado e até contri-
buir para a disseminagdo de tec-
nologia nessa drea. Na Universi-
dade Federal do Espirito Santo,
por exemplo, estdo sendo ofereci-
dos cursos para formar no Esta-
do pessoal na drea de portos e
ferrovias para-que as novas em-
presas possam absorver esse

Como serd o futuro dos por-
tos capixabas? Serdo todos
privatizados?

O que estd se falando em ter-
mos de privatizacdo dos portos
relaciona-se a terminais que tém
estrutura estadual mas que ndo
sao ligados a nenhuma Compa-
nhia Docas. Atualmente sua ad-
ministragdo se torna muito dificil
para o Estado e por isso estd sen-
do discutida a sua privatizacio.

Com relagdo aos portos que
tém Companhia Docas, vai ser

conversa de que se pretende en-
lregar os portos capixabas aos
mineiros. O que existe sobre isso?

Nio existe nada disso. O que
existe é uma concepgdo regional
que funcionou com o Corredor.
Afinal, hd muitos anos que se
discute a implantacdo desse Cor-
redor, inclusive de maneira restri-
ta — abrangendo apenas o trecho
Vitéria-Minas e apenas o trans-
porte de minéro e produtos

Depois de todo esse tempo,
para que o Corredor fosse viabili-
zado e com uma amplitude muito
maior, foi necessdrio envolver o
Governo, as forgas politicas e as
forgas produtivas das sete unida-
des federativas do Centroleste:
Mato Grosso, Mato Grosso do
Sul, Goids, Tocantins, Distrito
Federal, Minas e Espirito Santo.

Foi necessdrio que se discutis-
se a logistica de transporte de to-
da a regido, seu sistema aduanei-
ro, os planos de desenvolvimento
estadual relacionados 4 logistica e
transporte de toda a regido (en-
volvendo até estradas vicinais e
terminais operacionais). Essas
questoes extrapolam muito
uma simples estrutura de logistica
de transporte.

Acontece gque o complexo
portudrio é federal e ndo esta-
dual. A Codesa é um érgdo do
Governo federal, os portos publi-
cos pertencem 4 Unido e ndo ao
Espirito Santo. Como a sede do
Governo federal fica muito longe
do porto em si, distante da reali-
dade regional na qual ele cada vez
mais estd inserido, foi proposto
que essas mesmas forgas que par-
ticipam da viabilizagdo do Corre-
dor de Transporte Centroleste
viessem a participar do seu geren-
ciamento. Nesse conjunto estdo
incluidas sete unidades da Fede-
ragdo e ndo apenas Minas Gerais.

PROTEGENDO SEUS EQUIPAMENTOS E
CONSEQUENTEMENTE SUA CARGA, MANTENDO-0
SEMPRE BEM INFORMADO.

SEUS INTERESSES,

. i

{ g, ~ DANIEL
DaD) e
SERVICOS MARITIMOS
Representante exclusivo Seabox
TELEFAX:
226-4214
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Banco de Desenvolvimento do Es-
pirito Santo (Bandes), Jodo Luiz
Tovar. Segundo ele, a manutencio
do Fundap ¢é de grande importin-
cia para a economia capixaba.
Desde a sua criagdo o Fundo gerou
investimentos da ordem de USS
350 milhes.

O Fundap foi implantado
1970 com a finalidade principal de
incrementar importagdes através
do sistema portudrio capixaba.
Consiste num mecanismo financei-
ro, representado por um contrato
de financiamento s empresas im-
portadoras e exportadoras, a pra-
zos mais longos que os praticados
normalmente e com a obrigatorie-
dade de fazeram investimentos no
Estado.

Apesar da aparéncia contraria,
Tovar afirma que o Fundap nio é

Vitoria, no

»i

SCIVE parda Capcar 4 obrgacao de
destinar 5% do valor do financia-
mento para o capital do Bandes e
pelo menos 45% em projeto pro-
dutivo (indistria, pesca, turismo,
agropecudria etc) a serem implan-
tados no Espirito Santo’, garante
o presidente do Bandes.

As empresas do Fundap gera-
ram, desde a criacdo do sistema,
investimentos da ordem de US$
350 milhdes, em 65 projetos, crian-
do cerca de trés mil empregos dire-
tos, sem contar que com o ICMS
recolhido pelas empresas operado-
ras do Tesouro estadual correspon-
deu, no ano passado, a 26% da ar-
recadagdo total. Do ICMS gerado
pelo Fundap 25% sdo destinados
aos municipios por forga de lei.

Os recursos recolhidos pelas
empresas fundapeanas contribuem
para a constituicdo de outros fun-

futuro

metropole 24 horas

" e 0 leitor ouvir falar que ; cidade até o ponto de virar uma
S Vitéria é (ou serd) a Ro-

terdd da América, ndo

pense gue se trata de um exagero
ou de um sonho fora de propdsito.
“Roterda’’, palavra inspirada em
Rotterdam, o maior porto do
mundo, na pequena Holanda, € o
nome de um projeto criado pela
Secretaria de Desenvolvimento
Econdmico (Sedes), visando trans-
formar a capital capixaba num
centro financeiro e de servigos a al-
tura do seu movimento portuario.
Lider brasileiro em volume e
segundo (depois de Santos) em re-
ceita, o complexo portudrio do Es-
pirito Santo recebe dez vezes me-
nos navios do que Rotterdam, mas
o potencial portudrio de Vitdria
aponta para o fortalecimento da

“metropole 24 horas™.

Para que se realize esse projeto
idealizado pelo secretdrio Paulo
Vivacqua, do Desenvolvimento
Econdmico, nao basta esperar os
frutos do Corredor de Transportes
Centroleste. E preciso que o Go-
verno estadual ajude a viabilizar
certos acontecimentos naturais na
vida de uma metrdpole portudria,
a saber:

@ que Vitoria volte a ser uma
praga cambial auténoma, como ja
chegou a ser quando o café coman-
dava as exportacdes do Estado, na
década de T0; .

@ a existéncia de um maior
nimero de trading companies no
Estado;

® 2 disponibilidade de mio-

N2 composicac mecanica fi-
nanceira do sistema, as empresas
usifruem ainda de um deferimento
no recolhimento do ICMS gerado
na comercializacao da mercadoria,
de 60 dias, excluidos o més da ope-
ragdo, 0 que, no entendimento do
presidente do Bandes, ndo consti-
tui uma reniingcia fiscal de modo
absoluto, uma vez que néo se tem
elemento para avaliar o quanto es-
sa vantagem serd fundamental pa-
ra as empresas promovercm
importagoes.

“Como se v&, o sistema ndo &
nenhum clube, nenhuma caixa-
preta, mas uma linha operacional
dotada de regras claras e transpa-
rentes, abertas agueles que se jul-
gam com vocagdo e capacidade pa-
trimonial para gerenciar essa par-
ceria com o Estado’, enfatiza

- Tovar,

de-obra especializada na prestagao

de servicos préprios de uma

metropole;

® o desenvolvimento de uma
infra-estrutura de lazer, cultura e
turismo & altura da demanda de
uma metrdpole;

@ a instalagdo de um estaleiro
de reparos navais em Aguas capixa-
bas, sendo recomenddvel sua loca-
lizagdo no Portocel, em Barra do
Riacho.

Segundo um estudo feito por

economistas da Universidade Fe--

deral do Espirito Santo sobre o im-
pacto do Corredor de Transportes
Centroleste na Grande Vitoria, G
sucesso do Projeto Roterda depen-
de da adogio de duas providéncias
politico-administrativas. A primei-
ra, que vem sendo protelada por
falta de entendimento entre os pre-
feitos de Vitdria, Viana, Vila V_e—
lha, Cariacica e Serra, € a criacao
de um 6rgdo gestor da Regifio Me-
tropolitana do Espirito Santo.
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Portocel se prepara para embarcar mais celulose

70 km ao Norte de Vi-

toria fica Portocel —

Terminal Especializado
de Barra do Riacho, empresa
de propriedade da Aracruz
(51%) e _da Cenibra (49%),
constituida para administrar g
operar o porto de onde sai a ce-
lulose produzida pelas duas
companhias. Por ali foram em-
barcadas ano passado
1.144.000 toneladas em 98 na-
vios para os mercados na Amé-
rica do Norte (30%), Europa
(30%), do Japao (30%), da
Australia, e América Lati-
na (10%).

Isso representou cerca de
517 milhdes de ddlares de divi-
sas para o pais, e 80% detodaa
celulose de fibra curta exporta-
da pelo Brasil. As previsdes pa-
Ta este ano apontam para a ex-
portacdo de 1,2 milhao de tone-
ladas. Deste total a Portocel ja
embarcou, até setembro, 90 na-
vios com 940 mil toneladas.

O porto conta com um cais

R

p rojetado para embarcar
20 milhGes de toneladas
por ano de minério de.
ferrg, e posto em operagdo em
1976, o terminal portudrio da
Ponta de Ubu, da Samarco Mi-
neracdo, opera até hoje com o
mesmo volume daquela época:
média de 9 milhdes de tonela-
~das/ano. Quadro que deverd
“ser modificado a partir da con-
cretizacdo dos estudos ja exis-
tentes para expansao nos proxi-
mos cinco anos.

A nova lei dos portos, que
faculta aos terminais portudrios
pnvados 0 mnbarque de cargas
de terceiros, éa abertura de que
a companhia precisava para po-
der ocupar os espagos criados
pela ociosidade das instalagdes.

O porto se prepara para no-
vos tempos. O chefe do Depar-
tamento Porto e Finangas da
empresa, José Tadeu de Mo-
raes, explica que o objetivo é

. Ppassar a embarcar 12 milhdes

t/ano de minério de ferro, aten-
dendo ao aumento de producio

de 230 metros de comprimento,
um armazém para estocar 42
mil toneladas de celulose, e ou-
tro para 10 mil. Em virtude da
recente duplicagio da fibrica
da Aracruz, e da futura amplia-
¢do da Cenibra, o porto tam-
bém estd sendo duplicado. Terd
mais um ber¢o de atracagdo e
mais um armazém. Quando
pronto podera operar dois na-
vios simultaneamente, o que
hoje ndo ocorre. Por ser um
terminal na movi-
mentagdo de celulose, consegue
indices ndo alcangados por ne-
nhum outro porto do mundo:

até 900 toneladas por hora
trabalhada.

Além de embarcar celulose,
Portocel desembarca insumos
para sua fabricacio: sal, sulfa-
to de sddio e madeira. Em 1992
foram recebidas 102 mil tonela-
das de sal a granel e, até maio
deste ano, 41 mil, vindas de in-
distrias do Rio Grande do
Norte.

0 tracado Sul/Sudeste. Para
que seja viabilizada, no entan-
to, necessita, apds parecer do
Bandes esperado para novem-
bro deste ano, da. conquista de
parceria na iniciativa privada,
néo so pafraa mnsl.nllg:ao, como
para a futura oragdo da
estrada. =

O projeto € liderado pela

Samarco mas A politicamente
coordenado pela Prefeitura de
Anchieta. Que terd a seu encar-

go também articulagdes junto :

ao Governo do Estado no senti-
do da aprovagio de uma lei de
concessoes, a exemplo do gue
fez Sdo Paulo, que autorize a
exploragdo privada da ferrovia.

O porto, com 0s recursos
atuais, s0 estd operando com
minério de ferro. Suas instala-
¢Des, entretanto, s3o capazes,
ja agora, de operar contéineres
€ grdos sem a necessidade de
grandes investimentos. Com a
ferrovia, de qualquer forma,

nao sofrera alteragcOes imedia-

an T Lol s Mo i e
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Portocel, 43 Aracruz e da Cenibra, ¢ especializado em embarques de celulose

Ubu pensa na dwers:ﬁcagao de cargas

to dos Conferentes de

Carga e Descarga nos
Portos do Espmto Santo, o ve-
lho e rangoso sindicalismo de
discursos vazios, preocupado
com a defesa radical do corpo-
rativismo, naufragou. O sindi-
cato embarcou na tendéncia
mundial de adogao da informé-
tica no comércio maritimo, €
desenvolveu, com recursos pro-
prios, um software para geren-
ciamento da movimentacdo de
carga. Provocou com isso uma
sensivel reducdo de custos em
itens como material de peacdoe
tempo de fechamento do navio.

Com a eliminacao do exces-
sivo trafego de papel, o tempo
de fechamento despencou da
média de 36 horas para apenas
5 ou 10 minutos. Este sistema
informatizado de operagdo ¢
pioneiro no pais. Ele permite
fornecer a qualquer momento 0O
perfil do carregamento, ¢ no fi-
nal do trabalho o tally (confe-
réncia), resumos para efeito de
pagamento, o loading report ¢
até a folha de pagamento dos
trabalhadores.

Outra inovagdo tecnolégica
ja disponivel & a utilizado do
Sistema Publico de Tratamento
de Mensagem (stm-400) que
torna possivel o acompanha-
mento da operacdo 24 horas
por dia da prépria sede da em-
presa contratante. ‘‘Gracas a
estas inovagdes — comemora o
presidente Luiz Fernando Bar-
bosa Santos — conseguimos
atrair para os portos do Estado
empresas como a CSN, e man-
ter um atendimento de alto pa-
drio a grandes exportadores
como os de granito e a CST’

“Atualmente estamos em
fase de implantagio do Sistema
de Caneta Otica para leitura de
codigo de barra, 0 que vai pos-

S e depender do Sindica-



vos tempos. O chefe do Depar-
tamento Porto e Finangas da

~ empresa, José Tadeu de Mo-
. raes, explica que o objetivo é
a embarcar 12 milhdes

“t/ano de minério de ferro, aten-
dendo a0 aumento de produgdo
das minas de Mariana. E com-
-~ plementar com outras cargas —
- ainda ndo definidas — que che-
. gardo pelo ramal de 15 quil6-
. metros saido da ferrovia litora-
. nea entre Cachoeiro de Itape-
. mirim e Vitéria, que a Samarco
preteﬂde]ataconstmdnmsse

_ ijeto dcugl? 187 t1_1;1]]10'&5
(previsdo inicial), a ferrovia

! criard nova alternativa de es-
' coamento em direcdo aos ter-
~minais do Corredor Centroleste
| € promovera a integracdo com

l e porto seprepata 5;1'-5-11_6;

.
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m antigo sonho, cada
vez mais acalentado
por uma realidade
crescente, continua no papel:

-

. € a construgdo de um estaleiro
| de reparos navais no litoral da
| Grande Vitéria. Protocolo
[ meste sentido ja foi assinado
| entre o Governo do Espirito
- Santo e a Empresa Brasileira
- de Reparos Navais (Renave).
- O que se pretende € construir
- um digue flutuante, nas proxi-
" midades dosportnsde'l‘uba—
rdo e Praia Mole. E ji existe |

até valor estimado de investi-
mento: 70 milhdes de délares.
O Governo do Espirito
instalar uma grande oficina de
reparacio de navios no litoral,
pnnapalmente porque, nos
ultimos anos, as atividades de
‘navegac¢do e portudrias se am-
— phamm]ﬂto Eaﬁtruturade

' somente em estaleiros do Rio

de Janeiro.
A construgdo de um esta-
leiro em Vitdria conta com o
- interesse do Banco de Desen-
- volvimento e da Secretaria de
Desenvolvimento Econdmico.

' A expectativa é a de que o

" mercado de reparos envolva
~ hoje nada menos que dois mil
navios por ano, com capaci-

 dades de até 150 mil tonela-

- das. No estaleiro que mantém
- no Rio, a Renave consegue

dildls, >0 Cld 0pCrdndo oIl
minério de ferro. Suas instala-
¢Oes, entretanto, sdo capazes,
j& agora, de operar contéineres
e graos sem a necessidade de
grandes investimentos. Com a
ferrovia, de qualquer forma,
ndo sofrerd- alteragdes imedia-
tas. Definidas as cargas — o
que poderd acontecer nos pro-
ximos dois meses — serdo defi-
nidos também investimentos e

estabelecidas as modificacdes a - -

serem realizadas. Mas, em prin-

cipio, as carg&s serdo aquelas
compativeis as atuais
instalagdes.

O porto, de um pier e dois

bergos, estd dimensionado para
receber navios de até 308 me-
tros de comprimento, 54m de
boca e 15,7m (mais a maré) de
calado na saida no berco Oeste;

“‘docar’’ navios de até 80 mil
toneladas de capacidade de
carga.

““Nés ndo temos médicos,
s0 enfermeiros’™. A brincadei-
ra é do formecedor Gilson

Costa e serve para ilustrar a 0

falta de uma empresa que faz

‘manuten¢do de navios no Es-
pmto Santo. Ele explicou que
servigos de reparos de grande
porte sdo executados em An-
gra dos Reis, | no Rlo de Janei-
ro, € a maioria, quando ndo é
urgente, é feita fora do pais.
A falta de um estaleiro pa-
ra manutencao e reparo de na-
vios no Espirito Santo vem
contribuindo para desacelerar
0 incremento das atividades
portuarias, Para Gilson Cos-
ta, certos reparos, como froca
de uma chapa, podem ser exe-
cutados por aqui. No entanto,

¢ de 230m de comprimento,
32,25m de boca e calado de sai-
da de 13m no bergo Leste. Este
com quase 90% de ociosidade.
Por ai tem sido despachado o
minério que é esmagado ainda
em Mariana e chega por mine-
roduto em Ubu onde parte €
pelotizada (60%) e outra parte

Sem condicoes
Em Vitdria, praticamente

0 navio ndo pode atracar se
depender de solucdes répidas
para seus problemas de manu-
tencdo. Seglmdo Gilson Cos-
ta, apenas navios com 10 ou
15 anos deumsaoqn‘:;andados
para fora do pais. Quem tam
bém lamenta a falta de um es-

para reparos ¢ 0 forne-
cedor Fabio Andrade. Ele

: que consegue atender
‘algumas pecas, mas as

Ubu ests de olho na oferts de cargas oriundas de Cachoeiro de Itapemirim

(40%) colocada a bordo como
pellet feed (fino concentrado).
Cerca de 100 navios por ano
fazem o transporte para clientes
na Alemanha (maior mercado
comprador), Franca e paises do
continente asidtico que, ultima-
mente, vém mostrando cresci-
mento suas compras.

Necessidade de um estaleiro

maiores ndo sdo encontradas
no Estado e muito menos exis-
tem servigos para sua
reposicao.

Fabio Andrade informou
que existe a possibilidade de
construir um estaleiro no Es-
pirito Santo, mais precisa-
mente para atender a manu-
tencdo € reparo dos navios,
mas o projeto continua na ga-
veta. “‘Um estaleiro daria im-
pulso 2 navegagdo no Esta-
do”. Ele também lembrou
que todo o processo seria po-
sitivo na geragdo de novos
empregos.

Mas, por enquanto, os
fornecedores de navios ainda
terdo que esperar um pouco
mais. Em consulta ao Banco
de Desenvolvimento do Espi-

rito Santo (Bandes), onde po-
deria ter dado entrada um

projeto sobre o assunto, nada |
foi encontrado. A assessoria |

ae Imprensa informou que
naoemteopwdudeﬁnan
ciamento para a execu¢do da
obra por parte do
empresariado.

Na Sotreq, o gerente co-
mercial, José Carlos Buffon,
informou gue a empresa so
trabalha com motores auxilia-
res que alguns navios usam em
caso de quebra. A Sotreq tra-
balha direto com as agéncias
de navegacio que solicitam as
reposa;os quando necessd-
rias. Elas consultam o prego e
0S Servigos,

ter um atendimento de alto pa-
drio a grandes exportadores
como os de granito e a CST".

““Atualmente estamos em

fase de implantagio do Sistema
de Caneta Otica para leitura de

_ codigo de barra, o que vai pos-

sibilitar a ampliacao da lista de
empresas usudrias de nossos
portos, especialmente os impor-
tadores de tecnologia mais exi-
gentes’’, concluiu.
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