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Comemora

AlN2 829, 4

¢oes lembram

Abertura dos Portos

e Dia do Portuario

No dia 28 de janeiro de
1808, seis dias ap0s a chegada da
familia real portuguesa a Salva-
dor, o principe regente Dom Joao
decretava a abertura dos portos
brasileiros as-nagbes amigas de
Portugal (o que excluia a Franga,
entao em luta com Portugal).

Era o fim do monopolio
portugués de comércio com o
Brasil pois. até aquela época. so
aos navios portugueses era permi-
tido levar ou trazer mercadoria
aos portos brasileiros. Tal situa-
¢do impedia a expansdo do
comércio brasileiro, mantendo a
colonia em estado de subdesen-
volvimente econdmico. politico e
cultural.

0S MOTIVOS

Portugal era um aliado tra-
dicional da Inglaterra. Quando o
imperador Napoledo I, em guerra
com os ingleses, proibiu a todos os
paises da Europa que comerciali-
zassem com a Inglaterra, os
portugueses mantiveram com a
aliada relagdes politicas e
comerciais. As tropas francesas
invadiram entao Portugal e a
corte portuguesa transferiu-se
para o Brasil. sob a protecio da
esquadra britanica.

Com a corte no Brasil,
tornava-se do interesse de Por-
tugal desenvolver rapidamente a
colomia. A abertura dos portos
forneceria ao governo portugues,
gragas aos impostos cobrados nas
ilfindegas, recursos para instalar
sua administrag@o. Além disso, a
Inglaterra teria, no COMErcio
direto com o Brasil, a partir de
entdio permitido, uma compensa-

¢@o para o blogueio que sofria na -

Europa-
A carta régia que decretou a
abertura dos portos permitia a

exportagdo por estrangeiros dod
produtos coloniais (aglicar. algo-
dac. tabaco), com exce¢cdio do
pau-brasil. e a importagao de
mercadorias européias, especial-
mente inglesas. A  atividade
comercial cresceu intensamente
nos portos atingidos pelo novo
regulamento: Belém, Sao Luis,
Recife, Salvador e Rio de Janeiro.
56 este dltimo recebeu 259 navios
estrangeiros. entre 1808 e 1810.

A vida das cidades sofreu
rapidas transformagoes. Cao-
merciantes ~ europeus e muitos
aventureiros vieram instalar-se no
Brasil. Surgiram muitas lojas nas
ruas proximas aos portos. A fa-
vilidade de obter produtos
europeus modificou os habitos da
populagao. Os mais ricos come-
garam a vestir-se 4 moda européia
e a comprar artigos e géneros ate
entdo raros na colénia (cristais,
perfumes., talheres. lougas. sa-
bonetes, escovas, pentes, velas,
barbantes). Da Ingliterra, além
desses produtos de veal utilidade
para os brasileiros,vinham casa-
cos de pele, patins para gelo,
caixdes de defunto, porta-notas (e
nem existia ainda papel-moeda
no Brasil).

As transformagbes causa-
das pela abertura dos portos
representaram um grande passo
para a emancipagao politica do
Brasil. pois com ela fortaleceram-
se economicamente as forgas so-
ciais que iriam conduzir o pro-
cesso de independéncia.

PROGRAMACAOQ

Na Codesa, a data de hoje
serd praticamente tomada pelas
comemoragdes do Dia da
Abertura dos Portos Brasileiros as
Nagdes Amigas e Dia do Por-

tuario. O programa basico se ini-
cia 45 9 horas, tendo como local o
patio principal do porto, de Vi-
toria.

A primeira solenidade sera
o hasteamento das bandeiras do
Brasil, do Espirito Santo e da Co-
desa, ao som dos hinos Nacional e
do Espirito Santo. Em seguida
sera procedida a leitura das
mensagens dos ministros da
Marinha e dos Transportes. Logo
depois falari o Portuario Padrao
de 1984. que sera seguido pelo
presidente do Sindicato dos
Portuarigs.

Sera feita na sequéncia das
comemora¢des uma homenagem
especial aos portuarios mais
antigos, conforme o estabelecido
pela Portebras, com entrega de
distintivos. Outra solenidade pre-
vista & a entrega do Prémio Docas
de Jornalismo, conferido ao
melhor trabalho de reportagem e
melhor fotografia publicada em
84, referentes as atividades dos
portos capixabas

Apds a premiagao sera a vez
de falar o presidente da Codesa,
que podera ser seguido pelo go-
vernador do Estado. Apos os
discursos sera feito o langamento
do batelio “Pedro Palacios” e,
depois. serao servidos refrigeran-
tes e salgados aos que compare-
cerem a solenidade.

Depois disso a diretoria da
Codesa oferecera almogo aos
presidentes dos Sindicatos da
faixa portuaria. Capitao ‘dos
Portos. conselheiros *usuérios e
outros. Para a noite esta previsto
um  jantar da diretoria da
Companhia Docas do Espirito
Santo com ex-superintendentes
da Administracio do Porto de Vi-
toria, jornalistas e outros convi-
dados.

Um nome hoje ja de grande
penetragio junto a comunidade
capixaba. a Codesa, Companhia
Docas do Espirito Santo, foi cria-
da em assembléia geral extraor-
dinidria da Portocel — Porto
Especializado de Barra do Riacho
S/A, realizada no dia 21 de fe-
vereiro de 1983. ha quase dois
anos.

A Codesa, mais uma
“controlada”” da  Portobras,
passou desde entdo a gerenciar os
portos de Vitoria, Capuaba e
Barra do Riacho. Ela surgiu da
extingao da Portocel. tendo como
acionistas a Portobras, Cia. Vale
do Rio Doce, Aracruz Celulose e 0
Governo do  Estado, cujos
representantes participaram da
Assembléia que elegeu o Conselho
de Administracao e seu Conselho
Fiscal, estabelecendo. também, o
capital social da nova Com-
panhia.

No mesmo dia da criagdo da
Companhia, o novo Conselho de
Administracio da Codesa —
presidido por Arno Markus —
elepeun em Vitoria, na

Sua.

O porto de Vitoria em plena atividade, fazendo parte da estrutura da Companhia Docas

Bom desempenho da Portocel
levou a criacdo da Codesa

ceira; e Walter de Pra, diretor da
Area Administrativa.

O decreto de criagao da Co-
desa foi assinado em setembro de
1982, em Vitoria, pelo presidente
Figueiredo e pelo ministro dos
Transportes. Cloraldine Severo.

O principal passo para a
criagio da Codesa foi dado pela
Portobras em 1978, ao encampar
a concessao gque havia sido
outorgada ao Governo do Estado
para a exploragio do porto de Vi-
toria e, que. a partir daquela da-
ta, passou a ser administrado
diretamente pela empresa, que
mantém controle acionario sobre
a nova Companhia.

Os outros portos do Espirito
Santo — Tubardo e Ponta do Ubu
— que, na realidade, sao ter-
minais privativos da Companhia
Vale do Rio Doce — CVRD e
Samarco Minera¢do, respecti-
vamente, nio foram incorporddos
i Codesa, o mesmo acontecendo
com o porto de Praia Mole, cuja
inauguragio se deu no segundo
semestre do ano passado. com a
presenga em Vitoriado presidente

acordo com técnicos da -Porto-
bras. a proposta de transforma:
¢ao da Portocel em Codesa foi de-
corrente da primeira ter cumpric
do o objetivo para o qual foi cria-
da.

Desde sua criagio a Porto-
bras vem agindo no sentido de
padronizar o regime juridico-ad-
ministrativo dos portos
brasileiros. Encontrando. na épo-
ca, um quadro” bastante com:
plexo, no qual as administragdes
portuarias apresentavam diversas
modalidades de exploragdo —
administrac@o direta, concessbes
particulares e estaduais e com-
panhias Docas —., a empresa
vem, gradativamente, criando
suas controladas nos diversos
Estados brasileiros, seja por meio
de encampagtes ou da nioireno-  «
vacio das concessbes expiradas.

Esse procedimento, alem de
facilitar o controle pela holding,
acaba com as distorgoes verifica-
das e permite a participacao da
iniciativa privada no porto. atra-
vés da aquisicio de agbes da

_companhia. Exemplo significativa . ]



e S e |
P

L
Milanezi Atacadista

O melhor servico de fornecimento de navios. Alta
qualidade em secos e molhados. Réapido atendimento.
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Rua 7 de Setembro, 422 - Telex (027) 2511 |
. Tel. 027 - 229-0333 |

| The best shipchandler service.
Best quality in fresh and dry. All our shops
for your quick attendance. |

Sprimeira’ reuniao,
" empresa, que ficoul assim consti-

e e -V -

elegeu em Vitoria, na sua

dirktoria da

tuida: Gerardus Maria® Francisco
Zaeyen. diretor-presidente;
Maximo Borgo Filho, diretor de
Areas de Engenharia e de Opera-
¢oes; Dhalmo Monteiro de Al-
meida, diretor da Area Finan-

presenga em Vitéria.tifa presidente
Figueiredo. .

Em 1976 a Portobras, Ara-
cruz Celulose e CVRD consti-

tuiram a Portocel para a cons-
trugiio de um porto e um terminal
especializado para movimentar,
essencialmente.
queada

celulose bran-
no Espirito Santo. De

companhia. Exemplo significativa.,
de participagao verificado |
atualmente nas Companhias Do- |
cas sAo os Conselhos Especiais de |
Usuarios, integrados por |
representantes das entidades que, |
direta ou indiretamente, tenham

interesse no bom desempenho dos

portos.

O progresso aumentou com a criagio da Codesa. Na foto, movimentaciio em armazém do porto

o sistema portuario
brasileiro tem para este ang
aprovado pelo Congresso Na-
cional, um orgamento de Cr$
781.2 bilhbes, apenas 52 por cento
a mais que o orgamento de Crs
513.2 bilhdes cumprido em 1984,
enquanto a inflagio do mesmo
ano no Pais situou-se na casa dos
230 por cento.

A proposta orgamentaria
feita pela Portobras. ja bastante
realista, e por isso mesmo defasa-
da, foi de Cr$ 1.083,3 bilhao. Um
programa de dispéndios mais
ambicioso preparado pela Porto-
bras previa para 85 gastos com o
sistema portuario da ordem de
Cr$ 2.514.665 milhges, sendo Cr3
511.420 para investimentos, Cr$
508.274 para compromissos com
o servico da divida e Crs
1.494.998 milhiiv para custeio.

DIVISAO

Dos CrS 781.2 bilhodes apro-

o

§ Orcamento dos portos cresce
menos que a inflagao

vados para 85, Cr$ 250.2 bilhoes
sap para investimentos (33 por
cento a mais que em 84); CrS 385
bilhtes para o servigo da divida
(b] por cento a mais), e Cr$ 146
bilhdes para custeio (70 por cento
a mais). O presidente da Porto-
bris. Arno Markus, acredita que
a tranquilidade do sistema
portuiirio em termos de recursos
para investimentos sO voltara
quando os recursos da Taxa de
Melhoramento dos Portos (TMP)
voltarem ao controle da Porto-
bras.

De acordo com Markus,
situac@io financeira dos portos 1o
fechamento de 1984 (o balango
entre a receita e as despesas
operacionais, excluidos inves-
timentos e servigos de dividas) po-
de ser considerada muito boa,
tendo-se registrado déticit
apenas em Manaus, atribuido por
ele & recessio na Zona Franca que
ja apresenta sinais de recuperagdo
em Recife. causado pela precarie-

dade das instalagbes que acabam
de ser recuperadas; e em portos
menores. classificados pelo presi-
dente da Portobras como croni-
camente deficitarios. como Cabe-
delo. Natal e Aracaja.

O grande crescimento das
exportagdes brasileiras verificado
em 84 fez com que a movimenta-
¢a@o de cargas nos portos do Pais
superasse todas as expectativas da
Portobras, chegande a 310.055
mil toneladas, 19 por cento a mais
que no ano anterior. As capurta-
¢oes de longo curso contribuiram
com 140 milhdes de toneladas.

Entre os principais portos, os
gue tiveram maior crescimento de
movimentagio foram os de Vi-
toria (18 por cento), Santos (16
por cento) e Rio de Janeiro (oito
por cento). Qutro grande desta-
que fol na movimentacao de
conteineres, atingindo-se 531
mil TEU (unidade de 22 pésh
transportando. 4.5 milhdes de
toneladas. b3 por cento a mais
gue em 1983.

N\

) .
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Corredor de, .

Exportacdo abre

;:ttividades

Coml

embarque

de soja

O dia 30 de junho do ano

passado marcou efetivamente o-

inicio das operagdes do Corredor
de Exportagbes para escoamento
da soja. sorgo e milho dos 150
milhdes de hectares da regido dos
Cerrados. Nesse dia foram em-
barcados no porto de Vitdria,
para exportagao, 18 mil toneladas
de soja a granel dos Cerrados
+goiano e mineiro com destino a
Espanha.

A intenciio de se criar o
LCorredor de Qperagdes Goias/
Minas/Espirito Santo surgiu em
1971, com a finalidade de
methorar a produgio, concentra-
la _ao longo das linhas de
transportes e de energia para
diminuir o capital global gover-
namental ou especificamente
empresarial envolvido no processo
integrando os transportes mari-
timos e ferroviarios.

O primeiro embarque, feito
pela Cotia Comércio, Exportagio
e Importag@o S/A, que na ocasido
estava adquirindo mais de 80 mil
toneladas de soja des Cerrados
para 0 mercado externo, ocorreu
sob clima de festa, mo silo
graneleiro de Capuaba. com as
presengas do diretor-presidente
da Codesa, Gerardus Zaeyen, do
assessor e representante do
Ministério dos  Transportes,
Eduardo Regis, do presidente da
Cotia Trading, Paulo Carlos de
Brito, presidente da Campo
(empresa do Goyerno, de ex-
perimentagio agricola dos Cerra-
dos), Paulo Afonso Romano, e

« vhrios representantes das em-
presas envolvidas na oOperagao
comercial de exportagdo. O go-

. vernador Gérson Camata foi
representado na ocasido pelo se-
cretario de Estado da Agricul-
tura, Ricardo Santos, estando
ainda presentes o secretdrio da
Indiistria e do Comércio, Hermes
Laranja, e o secretario do Plane-
jamento, Orlando Caliman.

Da programacao realizada
dia 30 de junho constou &
apresenta¢iio de um filme sobre
os Cerrados, visita ao complexo
sideriirgico de Tubardao e o
embarque da soja, em Capuaba,
cujo contrato firmado pela Cotia,
para exportar 80 mil toneladas,
tinha previsio para render ao pais
USS 24 milhdes. S6 em melhorias
no trecho ferroviario, o Governo
Federal alocou na ocasido, extra-
orcamento, US$ 80 milhdes. O
governo japonés vem desenvol-
vendo, também, o plano Porto
Asiftico, em decorréncia de cujo
funcionamento seria estabelecida
a conexio final entre 0 Terminal
do Sudoeste do Atlantico,
composto pelo complexo
Tubardo/Praia Mole e o Sudoeste
da Asia.

A Cotia Exportagdao — uma
trading brasileira que atua em 13
atividades econdmicas diferentes
em cerca de 23 paises — vai
construir, no porto de Praia Mole,
um  armazéem horizontal de
capacidade para 40 mil toneladas,
com o objetivo de iniciar, em
1985, suas exportagbes de grios
para o Extremo Oriente, em
cargas combinadas com o minério
de ferro.

CONFIANGA
Por ocasiao do embarque da
soja, varios discursos foram

pronunciados alusivos ao imicio
das operagdes do Corredor de
Exportacio. cuja tonica foram as
expectativas que se abriram em
torno do mercado externo, diante
dos excedentes de graos dos
Cerrados.
Para o aSSessor e
representante do ministro
Cloraldino ‘Severo. Eduardo
Regis, o programa Corredor de
Exportacao “‘nao & megalomania,
mas a ‘busca de apresentar

oportunidades de investimentos'

aos empresérios privados'. Ja o

WK TS

Erin Capuaba, a soja, produto que inaugurou o Corredor de Exportacies

presidente da Campo, Paulo
Afonso Romano, disse que a
exportagao inicial 'é a prova ine-
quivoca da capacidade de pro-
ducdo de graos nos Cerrados que,
até o final deste sécula. produzira
duas vezes mais que o Brasil pro-
duz hoje"".

Na opinido do presidente do
Incra, Paulo Yokota — sua parti-
cipag@o no projeto € sentimental,
justamente por ter se iniciado
guando ele — Yokota — estava
no Banco Central: “E hoje estou

aqgui neste evento de tamanha
importaneia para o Pais’.

TRADING

O presidente da Codesa,
Gerardus Zaeyen, disse por sua
vez que aexportagao é auspiciosa:’
“Um momento de realizagao do
sonho, dos que contribuiram na
construcio do projeto. O que
esperamos & que se estabeleca o
fluxo continuo e crescente das
movimentacdes de graos. Para

O navio Atlantis embarcando a primeira soja

isso, a capacidade de Capuaba
atende sem problemas i safra
deste ano”'. O secretario da Agri-

cultura de Minas Gerais, Arnaldo-

Rosa Prata, também discursou,
afirmando, primeiramente, que
*o Corredor de Exportagao € de
grande interesse econOmico €
disso estamos convictos'. Disse
ainda que “'nossa necessidade de
suporte de armazenagem terd
que crescer, O territbrio vai ter
que receber atengiio especial do
Governo de Minas Gerais, onde
vai se intensificar a produgao de
graos, que, aliado a eles, terd
também a perspectiva de mo-
vimentagio de manufaturados.

De acordo com afirmagao
feita pelo presidente da Cotia na-
quela solenidade, 1985 tera a mo-
vimentacao de 400 mil toneladas
de graos. A Gnica dependéncia,
conforme ressalvou, *“'& da pro-
dugdo que, se garantir as expecta-
tivas, sairad toda por Capuaba'.
Ele acrescentou: **Nos somos uma
empresa trading, coisa que
sempre foi considerada muito so-
fisticada, mas de origem de fa-
zendeiros. Nosso processo foi de
sair do Interior até criar a trading
e voltar ao Interior. razdo do
pioneirismo dessa exportagdo de
soja, que também deriva da nossa
crenga no futuro agricola do
Brasil".

Dobra no porto
a movimentagao
de conteineres

O crescimento da movimentagio
de conteineres no porto de Vitoria do-
brou de 83 para 84, no periodo de
janeiro a novembro. De acordo com
informacdes do chefe da Secao de
Equipamentos e Instalagbes de Vitoria,
Avani José Nascimento, até novembro
do ano passado foram movimentadas
46.362 toneladas — cerca de 3.209
conteineres —, contra 19.701 toneladas
movimentadas em 1983, ou seja, 1.347
conteineres.

Essa tendéncia de crescimento de-
verd ter um impulso ainda maior,
segundo Avani, pela preferéncia dos
exportadores e importadores ao sis-
tema, em razdo das inimeras vantagens
que oferece, entre elas, o manuseio
rapido da carga, seguran¢a. Entre os
produtos que preferencialmente estio
sendo exportados pelos cofres de ago,
estdo o café e o cacau.

FULL CONTEINER

Embora ndo saiba precisar a mé-
dia horaria da movimentagio con-
teinerizada. Avani garantiu que as
perspectivas para este ano sio otimas,
considerando-se "a entrada dos navios
Full conteiner em trafego natural, mui-
to embora o porto-de Vitoria nao seja
especializado nesse sistema.

Outro fator importante destacado
por Avani diz respeito a ova e desova
dos conteineres de ago, fibra, aluminio
ou madeira. Apesar do'aumento na-
tural das unidades vazias na faixa do
cais, nao esta havendo prejuizos para as.
operagoes portuarias de carga e des-
carga, pois os conteineres estdo sendo
colocados fora das areas nobres opera-
cionais.

MOVIMENTO GERAL

Segundo o boletim estatistico
fornecido pela Seg@o de Equipamentos
e Instalactes de Vitoria, o movimento
geral de conteineres durante o més de
janeiro a novembro de 1983 e 1984, é o

seguinte.  Foram importadas 4.209
toneladas (1983) e 5.367 (1984). Na
exportacao, os nlmeros atingiram

15.492 toneladas (1983) e 40.995

toneladas (1984). Os nimeros de
conteineres ficaram em 478 em 1984

contra 274 do -ano anterior isto na
importacao. Exportados. o ntimero foi
de 2.731 conteineres contra 1.073. em
1983, no periodo de janeiro a novem-
bro.




PORTOS CAPIXABAS: A VIABILIZACAO DOS
PROJETOS E DAS POTENCIALIDADES
DO ESPIRITO SANTO.

Com os portos de \itéria, Capuaba, construindo um Estado economicamente
Barra do Riacho, Tubarao Praia Molee forte, gerando beneficios paratodaa

Secretaria de Estado da
Industria e do Comércio

Regéncia, 0 Esplrito Santo vai populacdo capixaba. _
concretizando os seus projetos e Complexo Portuario do Espirito B
viabilizando a utilizac¢do plena de suas Santo. A contribuicdo capixaba para o |
potencialidades. Dessa forma, vamos desenvolvimento economico do Brasil.
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Antigos

funcionarios

A)l2529-3

contam historia do porto

Por iniciativa da Assessoria
de Imprensa da Companhia Do-
cas do Espirito Santo — Codesa,
a historia do porto de Vitoria esta
sendo contada por antigos
funcionarios aposentados, ex-
superintendentes e ex-governa-
dores, com datas que antecedem
mesmo 2 5ua inauguragao, ocorri-
da em 1° de janeiro de 1940.

Nessa data, o primeiro
responsavel pela Administragio
do Porto de Vitoria (APV), José
Ribeiro Martins, fez atracar 0 na-
vio Modesta, de- bandeira
finlandesa, para efetivacao do ini-
cio das embarca¢des de minério.

PONTE

Mas, muito antes, em
margo de 1927, um putro fato ja
acontecia para se somar a historia
do porto de Vitoria, cujo
desenrolar se confunde com a
propria  historia do desenvol-
vimento do Espirito Santo: era o
inicio da construg@io da “Ponte de
Victoria'', hoje Ponte Florentino
Avidos.

L0 fornecimento da
superestrutura da ponte, segundc
conta uma mensagem do “presi-
dente do Estado”, Florentino
Avidos, encaminhada ao
“Congresso Legislativo’”" estadual,
em 1928, foi feito por uma firma
alemia e teve sua CONSLTUGAO
fiscalizada e acompanhada na
Europa pelo entio diretor da
Comissao  de Servicos e
Melhoramentos de Vitoria, Moa-
cyr Avidos.

Talvez hoje, com mais uma
ponte em utilizagao e promessa de
outra, cuja construgao estd agora
sendo retomada., os capixabas nao
déem tanta importincia a esse
acesso 4 Capital. Mas a ponte,
que foi paga em contos de réis,
que teve um material metalico
adquirido pesando 2.787.268
toneladas e teve sua pedra
fundamental colocada pelo entdo
candidato 4 presidéncia da
Repiiblica, Washington Luis, em
1926, foi um dos maiores saltos
que ja se registraram no Estado
para desenvolvimento de suas
ligaghes com outras regides do
Pais, em todos os setores.

Fcrcando sua memoria, 0
primeiro administrador do porto,
José Ribeiro Martins, hﬂ]e com 89
anos, conta como o inicio da
exportag@o de minério, em 1940,
levou o Espirito Santo a r:onsegulr
nos Estados Unidos um emprés-
timo de 14 milhdes de dolares,
que veio em forma de guindastes e
carregadeiras.

O advento das maguinas le-
vou o porto a um grande
progresso. de acordo com ele, que
explicou: “*Se antesseembarcavam
8.5 toneladas por més, agora se
embarcam 8.5 toneladas por dia,
aumentando em muito o total de
produto exportado™.

LINDENBERG

Qutro nome importante da
historia do porto e do Espirito
Santo, o ex-governador Carlos
Lindenberg conheceu o porto
quando as embarcacDes pequenas
ainda chegavam até o Cais do
Imperador, no local onde hoje se
inicia a subida da escadaria do
Palacio Anchieta. Lindenberg
assistin apinicioda constru¢ao do,
cais durante 0 Governo Jeronimo
Monteiro e mais tarde veio a ter
papel fundamental nessa historia.

Em seu primeiro governo,
Carlos Lindenberg ja previa a
ampliagio do porto. Foi com essa
visdo que ele. como governador,
comprou para o Estado a fazenda
de Capuaba, uma propriedade
que a €poca pertencia aos her-
deiros de Eugénio Neto, antigo
comercianie e fazendeiro que
morou naquela regido do outro
lado do canal

— Eu adquiri aquilo, se nao
me falha a memoria. por mil e
quinhentos contos de réis. Era
nio somente a parte da frente;
como uma parte de grande area
atras, que hoje esta sendo toda ela
aproveitada pela construgdo do
porta’”.

QOutra aquisi¢ao do governo
Lindenberg foi a compra de
varios armazéns que existiam do
outro lado do canal, que perten-
ceram a Brasil Holanda. No local,
hoje, funciona o cais de carvao,
com total aprovéitamento pelo
porto. Os armazéns custaram na

ocasiio um mil e 100 contos de
réis, segundo lembra Carlos
Linde nberg.

Também a regido de Bento
Ferreira foi comprada para o
porto pelo governador Linden-
berg, totalizando uma area de 700
mil metros quadrados e que, por
contrato, pertencia a
Leopoldina. Carlos Lindenberg
foi também personagem da
extensio do porto para a area.de
Tubarzo. Ele desapropriou uma
pequena area naquela regido para
gue a Companhia Vale do Rio
Doce iniciasse seus trabalhos no
local.

Entretanto. logo depois a
Vale descobriu gue precisava se
expandir e foi ainda Carlos
Lindemberg quem desapropriou
as terras da fazenda que pertencia
aos herdeiros do velho deputado
Manduca Nunes, para implanta-

‘¢do do porto de Tubardo. Amigo

da familia. Linde nberg enfrentou
a reagaode Leopoldo Nunes, filho
de Manduca:

— A Vale quer comprar sua
fazenda e me incumbiu de
conversar com voce.

— S& vendo por Eﬂ[} mil
contos de réis.

— Mas voce esta
exagerando. Veja 1a com seu
pessoal e me traga um prego ra-
zoavel, se ndo eu desaproprio.

— Mas o senhor ndo taria
isso comigo...

— Olha, a Vale esté
ajudando o Estado a crescer e esté
dando emprege a muita gente.
Precisamos ajuda-la. Quero fazer
isso sem dar prejuizoa vocés, mas
também nido quero exageros. Se
ndo chegarmos a um acordo eu
desaproprio. Como governador eu
boto os interesses do Estado
acima dos interesses ‘dos meus
amigos e dos meus interesses..."”

O resultado € que o decreto
dé desapropriagio chegou a ser
baixado pelo “governador. Ao
tomar conhecimento disso: o
proprietario da fazenda foi a Vale
do Rio Doce e negociou dire-
tamente com a° Companhia,
vendendo a um preco muito
inferior ao que estava exigindo
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José Ribeiro Martins, primeiro administrador

antes, o que deu inicio ao que hoje
o Espirito Santo conhece como

um dos maiores complexos
portuarios do mundo.
MILAGRES

OQutro -personagem  da

historia do porto & Mancel
Milagres, hoje com 89 anos. Ele
foi prefeito de Baixo Guandu,
nomeado por Jones Santos Neves,
na interventoria do Estado Novo,
a partir de 1943.

Manoel Milagres trabalhou
na contadoria do porto por mui-
tos anos, tendo presenciado os
aterros feitos pela administragao
portuéria da extensao de mar que
ia da Esplanada Capixaba até
Bento Ferreira. e que hoje
comporta inclusive a avenida
Beira-Mar.

Mas suas maiores lembran-
¢as sao as viagens quesefaziamde
navio quando se queria ir ao Rio
de Janeiro sem enfrentar 18 sa-
colejantes horas de transporte
ferroviario.

— Trés navios passavam por
més em Vitoria- Havia os “rapi-
dos" da Leopoldina, os trens, mas
era uma viagem Tnum carro
quente, muito incomoda e com
muito balango. Entdo a gente
programava a viagem com ante-
cedéncia, ia na agéncia de na-

vegacao e encomendava a
passagem. Quando chegava o na-
vio a gente tomava o bote e ia
para bordo. Ia de lanchinha ou

bote. Dava ° muite trabalho
quando havia crianga, senhura
carga, bagagem... coisa dificil...

Acostumado a uma vida
funcional sem muitos privilégios,
de antigamente, Milagres foi

testemunha da introdugiio de me-

didas que vieram beneficiar os
funcionarios em seu horario de
trabalho. Foi o surgimento do ca-
fezinho, o lanche na repartigio,
apbs a adogdo da politica do
presidente Getdlio Vargas de
oferecer melhores condicdes aos
trabalhadores. “Aqui no Estado
essa politica de Vargas pode ter se
iniciado no porto”. diz Manoel
Milagres.

PELA MACACO

Como ele, dona Elvira
Helena Raimund Arnizout. que
foi secretiria da APV, lembra o
passado do porto mostrando
como ele influenciou no progresso
do Estado. Ela recorda que ia de
bonde de Jucutuquara para o tra-
balho € no caminho via uma Vi-
toria quase gyie exclusivamente
tomada por casas baixas, sem 0s

altos edificios de hoje.

Carlos Lindenberg lembra suas realizages

Ela também se recorda da
construgio do cais “‘Eumenes
Guimarzes”, o chamado “Pela
Macaco”, instalado do outro lade
do canal para firar de Vitoria o
embarque de minério que deixava
o porto congestionado e as mesas-
do escritorio brilhando de po. O°
nome do cais, lembra Carlos
Lindenberg, foi dado porque o
projeto  foi do  engenheiro
Eumenes, gue morreu em casa, de
um enfarte, quando construia e
cais. )

Mas €& ainda Manoel
Milagres quem mostra bem a,
importincia do porto para O
Espirito Santo: ,

— En fui a Portogal. em"”
1926. Em Vitoria, passei de bote
para o navio. Quando retornei,.
dois anos e meio depois. ja encon-,
trei a ponte Florentino Avidos, e
atravessei por ela. Depois veio'd r
porto. Melhorou muito. E a vida+
de Vitoria. do Estado, -recebend¢
esse afluxo de tudo que vem de?
todo lado, essa Vitoria de hojesy
dos aterros de BentoFerreira, da

. Esplanada, e hoje ja das grandes”

indistrias e as pequenas tambem
que andam por ai fazendo a nossa
riqueza. Tudo isso em virtude e .
por influéncia do porto. Do porto.:
E”
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Pais, em todos os setores.

porto. Os armazéns custaram na  inferior ao que estava e:}igindn
M|
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Portos. Caminhos
abertos para o
desenvolvimento.

Dia 28 de janeiro. Dia em que se comemora o 1772 ani-

versario da abertura dos Portos Brasileiros as Na¢des Amigas,
possibilitando com isso, maior desenvolvimento para a econo-
mia brasileira. ¢

E, neste dia também, se comemora o Dia do Portuario:

homens que, com o seu trabalho, conquistaram o lugar de honra
para o sistema portuéario nacional.

.~

cedéncia, ia na agéncia de na-

altos edificios de hoje.
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Preven¢do de acidentes teve
semana nos portos da Codesa

empregados no estudo conjunto de
acidentes de trabalho, buscando
preveni-los, através da melhoria do
nivel de seguranca dos locais e das
condicdes de trabalho da empresa,
foi realizada em dezembro iltimo,
em Vitdria, a Semana de Prevencao
de Acidentes do Trabalho (Spat/84),
no auditério da Cipa, na Ilha do
Principe. A promogio da Com-
panhia Docas do Espirito Santo
integrou a Campanha Nacional de
Prevencdo de Acidentes de Tra-
balho.

A solenidade de abertura da
Spat/g4 foi presidida pelo diretor-
presidente da Codesa, Gerardus
Maria Franciscus Zaeyen. A Banda
Marcial Estadual executou o Hino
Nacional ¢ a Cangio do Ex-
pediciondrio, antes e apés o has-
teamento das bandeiras Nacional e
do Espirito Santo. A diretoria da Co-
desa, presidentes de  sindicatos,
empregados e representantes de di-
versos orgaos envolvidos no evento,
a¥m dos cipistas de Vitoria, Capua-
ba e Barra do Riacho, estavam
presentes & abertura da Spat/84.

BOM INVESTIMENTO

A Semana de Prevengdo de
Acidentes do Trabalho serviu para
conscientizar as autoridades, os
sindicatos, empresdrios e, prin-
cipalmente, os trabalhadores do

porto, para a necessidade de pre-

venirem a ocorréncia de acidentes.
Abrindo a série de debates, o dire-
tor-presidente Gerardus Zaeyen
considerou a Spat/8¢ “‘um dos
maiores investimentos em favor do
trabalhador’. A sua proposta é-a de
incorporar a Codesa a outras em-
presasno que se refere ao “acidente
zero’’: “Temos gue compartihar
com outras companhias desse pri-
vilégio de ficar meses e anos sem
acidentes”.

Para arealizagdo da Spat/84 —

‘promovida pela Codesa e coor-

denada pelo engenheiro de
Seguranca Alvaro Freitas Dantas
Filho — foram convidadas pessoas
de outras empresas para falar sobre
osproblemas e as solugies atinentes
4 seguran¢a e medicina no tra-
balho. Os debates foram abertos
pelo diretor-presidente da Codesa,
seguido pelo diretor administrativu
da companhia, Walter De Pra, e
ampliados no decorrer da semana
com pronunciamentos do chefe do
Departamento de Medicina do Tra-
balho da Codesp (S3o_Paulo), Ar-
mando Troiani Filho, d'd engenheiro
de Seguranca da Codesa, Fernando
Amilton Tébio Rodrigues, da
engenheira-chefe .da Seguranga de
Medicina de Trabalho da CDRJ (Rio
de Janeiro), Dina da Luz Monteiro e

Eustdqui Ramos de Novaes
(Samarco) e da engenheira da
Empresa Brasileira de Correios e
Telégrafos, Maria de Fatima Oli-
veira Santos.

Seguiram-se ainda debates
com as presencasdochefedo Setor
de Seguranga da CST, Jarua
Voellger Nogueira, de Roberto
Souza Negreiros (inspecgdo e atua-
¢do da DTM nos portos e terminais),
do engenheiro e do superintendente
da Shell/RJ, Marcos Anténic Ro-
drigues e Antinio Marcos de Araijo
Azevedo, do supervisor de
Seguranca da Delegacia Estadual
da Fundacentro-ES, José Geraldo
Aguiar, e o encerramento foi feito
pelo oficial ten. PM. Paulo Roberto
Moraes.

Apos lragar um perfil da em-
presa, desde sua criacao, a 21 de fe-
vereiro de 1983, o diretor Ad-
ministrativo Walter De Pra
alinhou os resultados conseguidos
desde a implantag¢do de uma nova
metodologia de trabalho. O diretor
afirmou que “nada disso ¢ mais
importante do gue a seguranga
bumana". Na sua opinifo, a res-
ponsabilijade desse em-
preendimento deve ser dividida
entre todos: ““Antes nfo havia um
instrumento que viabilizasse essa
cobranca, mas agora existe e atra-
vés das Cipas vamos ter esse projeto
implantado”, concluiu.

O presidente do Sindicato dos
Trabalhadores em Servicos Por-
tudrids, Sandy Roberts, falou sobre
a importincia das Cipas, lembrando
queo portudrio trabalha numa area
derisco permanente, 0 que motivou,
inclusive, uma legislagdo especial
(Lei4.860), que determina adicional
de risco. Sandy defendeu uma maior
participacdo dos empregados na
prevencdo de acidentes, com
reunides nas oficinas, nas obras e
até mesmo na faixa do cais. Para
ele, 0 acidente ‘¢ uma das maiores
desgragas do Pais". Ao encerrar
primeiro dia da Spat/84, Gerardus
Zaeyen desejou para 1985 o alcance
de resultados positives, com a fiova
conscientizacdo dos portuarios so-
bre acidente e medicina do trabalho.

Apresentando - diversas
questdes envolvendo seguranga no
trabalho, o chefe do Departamento
de Medicina do Trabalho paulista,
Armando Troiani Filho, fez um rela-
to estatistico das atividades da Co-
desp, com seus 11 quildmetros de
cais e 87 armazéns, para lembrar os
riscos  permanentes a ‘que estdo
sujeitos os poriudrios. Numa
apresentagio audiovisual, fez um
balango das origens dos acidentes,
concluindo que, na maioria, eles
acontecem por desrespeito as
normas de _ seguran¢a. En-
tusiasmado ccm a exposicdao de

apresentadas por Armando Filho,
De Pra sugeriu que fosse fo‘rmatfﬂ
um grupo de portudrios, para ir ‘a
830 Paulo conhecer o sistema de
prevencdo de acidentes nstituido
pela Codesp.

Na integracdo de esforcos no
combate aos acidentes, wdrios
outros palestrantes foram ouvidos
durante a realizacdo da Spat/84, to-
dos engajades numa sé preoeupa-
¢d0: a de implementar os recursas
de seguranca ao portuirio. Também
foram realizades debates ]j1.|rr|z§1
com véarios portuirios se ins-
crevendopara mostrar experiénciag
e problemas gque envolvem
seguranca no frabalho. Entre o
perigos mais comuns mostra
através de slides, estdo os expos!
nas passarelas do navio para
rampa do cais, a sinalizaca
inexistente na faixa do cais,
pongas dos portudrios nas ems
pilhadeiras, as caixas de tomada
energia de alta voltagem, o tran
porte detoros, iluminagdo deficien!

e a montagem de guindastes.

0S SINISTROS |

(O engenheirc Marco Antdnia,
da Shell, advertiu para os sinisttos
que constantemente ocorrem em re-
finarias, lembrando a tragédia da
Vila Socé, quando um oleoduto
destruiu um nicleo de residénciase
ceifou muitas vidas. Falou sobre a
prevengdo no derrame de dleo @o
mar, e, alravés de slides, exibiu um
treinamento simulado para debelr
incéndios. N -

"Encerrando os debates, o -
ficial ten. PM. Paulo Roberto
Moraes mostrouas origens dos dei-
dentes caseiros com butijdes de gas,
tomadas de forca, interruptofes,
geladeiras e outros similaress O
diretor Walter De Pra agradecell a
participaggo dos interessados nb
combate aos acidentes de trabalho
no porto, afirmando gue 0 Seu major
sonho ¢ dotar a companhia deum
corpo de Assistentes Socials Bara
dar respaldo acs portuarios: “'Qliero
que Deus me ajude a deixar pelo
menos seis assistenles para; os
portudrios e a alcangar muilas vi-
torias em 1985"".

Na faixa do cais, o Corpa de
Bombeiros fez uma demonsiragap
de salvamento, igando um portugrio
pela cdbrea Salvadora,levando-o ao
ponio méaximo de altura. Aos gritos
de socorro, o sistema de salvamento
foi acionado em segundos, € em
menos de cinco minutos um sokiado
do Corpo de Bombeiros subiu ia c4d-
brea, amarrouo portudrio e o trouxe
deslizando pela corda até ao chao,
onde foi submetido a respracio
boca a boca. 0O  sucesso da
demonstracgo foi muito aplaudido.
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Zaeyen: O porto tem que | . -

estar sempre a frente das

necessidades dos seus usuarios’’

Os portos da Companhia Docas
do Espirito Santo (Vitéria, Capuaba
e Barra do Riacho)’ participaram
expressivamente do movimento de
carga geral do Complexo Portuirio
do Espirito Santo em 1984. Das 91
milhGes 380 mil toneladas de carga
geral movimentadas pelos ter-
minais portudrios do Estado, 3
milhdes 372 miktoneladas passaram
pelos portos da Codesa, das quais se
destacam as 1 milhdo 400 mil tonela-
das de produtos sidemirgicos ex-
portados, muito embora Praia Mole
esteja em operagido desde maio do
anoe passado.

Esses resultados, altamente
«satisfatdrios, fruto de uma nova
filosofia de trabalho desenvolvida
desde a sua transformagio em
empresa de capital misto, deixam a
‘Codesa na expectativa otimista de
alcangar marcas expressivas em
suas operagies nos proximos anos.
Aléem dos produtos sidenirgices, a
Codesa movimentou 2 milhdes 100
mil sacas de café, 596 mil toneladas
de celulose e 470 mil toneladas de

graos, entre milho, soja e trigo.

Os Indices auferidos pela
empresa representam uma con-
tribuigde ma receita cambial
brasileira de US$ 903 milbdes. A
receita global do Complexo Por-
tudrio do Espirito Santo foi de US$
27 bilhdes, ou seja 10% da receita
cambial do pais.

NOVOS RECORDES

Se em dois anos consecutivos a
Codesa bateu recordes na mo-
vimentacao de café, as perspectivas
para 85 sdo animadoras, consi-
derando-se as estimativas de uma
excelente safra cafeeira no Estado.
Isso sem falar nas esperangas gue
reéepousam no aumento da producdo
de cereais dos Cerrados. Em junho
do ano passado foram iniciadas as
operagdes do Corredor de Ex-
portagido Minas/Goias/Espirito
Santo, com o embargue de 18 mil
toneladas de soja a granel. Os
cereais somaram, em 84, 470 mil
toneladas exportadas, enquanto que
para este ano, ¢ esperadoc um in-
cremento nas exportagoes de
cereais, sobrefudo de soja. O dire-
tor-presidente da Codesa, Gerardus
Zaeyen, garante que a Companhia
estd preparada para atender a este
aumenfo da demanda: ‘0 perto tem
gue esiar sempre a frente das
necessidades de seus usudrios”,
afirmou. A capacidade atual de mo-
vimenta¢io da Codesa & de 600 mil
toneladas, 150 mil superior & marca

registrada em 84, de 470 mil tonela-
das de cereais movimentadas.

A busca de major eficiéncia do
sistema portudrio € uma preocupa-
¢do prioritdria da diretoria da Co-
desa. Nesse sentido, ¥ esld em
planejamento a elaboragio do
plano-diretor da empresa, wvoltado
para arealizagdo de melhorias que
0 porto carece para ordenar os
portos por ela administrados.que,
com aevolugdo da demanda, podera
exigir novas obras, como a cons-
trugdo do porto de Aribiri. No ano
em curso, terminam os confratos de
concessdo da Companhia--Vale do
Rio Doce e da Usiminas, guando,
entfo, serdo firmadas novas con-
digoes para suas atuagbes nos portos
da Companhia Docas do Espirito
Santo. O diretor-presidente da Co-
desa, Gerardus Zaeyen, explica
esses planos.

“Como primeira etapa da im-
plantagdo do Plano-Diretor, a Co-
desa estd preparando, em Capuaba,
um terminal para confeineres.
Além do guindaste de 40 toneladas
que opera naguela drea; esperamaos
para este inicio de ano contar com
um segundo ‘de jgual capacidade".
Desta forma, segundo Zaeyen,
estard delineada especificamente
uma drea em seu retroporto, paraa
ova e desova de conteineres. 0 mo-
vimento de conteineres no porto de
Vitdria, em 84, foi de 3.100.214
toneladas e incluindo Barra do
Riacho, 6.712.275 toneladas.

NECESSIDADE OPERACIONAL

Outro aspecto gue vale des-
tague diz respeito ao fato dos portos
capixabas nao funcionarem ainda
no regime de 24 horas didrias, por
nao haver necessidade operacional
gque o justifigue. Atualmente, o
regime de trabalho éde 74as 17 horas
ede 19 4s 4 horas da manha. Mas
esses horarios ndo sao utilizados em
sua plenitude pelos usuidrios dos
portos capixabas,

Sobre as perspectivas para
19835, o diretor-presidente da Codesa’
adiantou que a movimenfacdo de

- cereais pelo cais de Vitéria ira

crescer efetivamente — como a
exportacdo de caff que deverd
apresentar um mbvimento maior de

sacas exportadas, devido ao
ﬁl;mentu da producic — o que ndo
evera ocorrer com os produtos si-

deriirgicos e a celulose, cujo mo-
vimento ndo deverd sofrer al-
teracdo, em razio das previsies das
empresas gque fabricam esses pro-
dutos nao serem muite signi-
ficativas.

COMERCIO EXTERIOR

Para alcancar resultados tdo

expressivos em momentos de crise,"

a Codesa — empresa de economia
mista e que integra o rol de con-
troladas da Portobras — passou por
uma_série de transformagies em
sua estrutura administrativa, a
partir de sua elevacio de Ad-
ministragdo do Porto de Vitdria
para Cumpanhia Docas do Espirito
Santo. Gerardus Maria Franciscus
Zaeyen, responsdvel pela cons-
trugdo doporto de Barra do Riacho e
por sua administracio até 1982,
imprimiu uma nova mentalidade de
trabalho no complexo portudrio de
Vitdria, iniciando ~ ' pelo
relacionaments mais amplo porto-
usudrio, Quiro passo marcante foi o
da aquisi¢Zo de novos equipamentos
visando impulsionar as operacdes,
tais come um guindaste de 40
toneladas e empilhadeiras de 30
toneladas, além da restauracio das
empilhadeiras, e obras de recupera-
¢30 de toda faixa do cais de Vitdria e
Capuaba, possibilitando o trdfego
seguro e mais rapido.

A implantagdo da Subcomissio
de Facilitagdo do Comércio Exterior
— em continuidade ao plano de
desburocratizacdo empreendido
pela empresa — foi de vital signi-
ficado para o-.implemento ad-
ministrative da Codesa. Criada para
estimular e dirigir o aprimoramento
da operacionalidade gue move o
comércio internacional, em especial
as exportacgoes, visando, sobretudo,
a atribuir-lhe rapidez e reducio de-
custos, a Confac serviu para har-
monizar o trabalho desenvolvido no
sistema portudrio, apesar de
recenfemente instituida.

SPAT 84

Com o lema “Seguranca é Fator
de Produgdo’ e objetivando a in-
tegragao de esforgos no sentido de
conscientizar os portudrios para a
necessidade de prevenirem a
ocorréncia de acidentes tra-
balhistas, a Companhia Docas do
Espirito Santo promoveu a Semana
de Prevengdo de Acidentes — Spat
84, coordenada pelo engenheiro-de-
seguranca Alvaro Freitas Dantas
Filho. 0Os temas envolvendo
seguranca e medicina do trabalho,
seguranca na 4rea informéatica,
seguranca, prevencao e protecio ao
meio ambiente em terminais de pe-
trdleo, utilizagdo de equipamentos

de seguranca e outros, mereceram
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Porto de Capuaba: grande importiincia no complexo
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total apoio das diversas entidades
voltadas &4s atividades portudrias.

COMPLEXO0 PORTUARIO

Formado pelos portos de Vi-
téria (Cais Comercial e Cais de
Capuaba), e Barra do Riacho, que se
dedicam 4 movimentagdo de carga
geral, e pelos portos privativos de
Tubardo (Vale do Ric Doce), Ubu
(Samarcao), gque exportam minério
de ferro e pellets, e Praia Mole,
inaugurado recentemente pelo |
presidente da Republica, Jodo
Figueiredo. Praia Mole se destina,
basicamente,a receber carvdo para
a CST e a exportar parte da pro-
dugdo da empresa. Fazem parte
ainda do Complexo Portudrio, o
terminal de Regéncia — gque mo-
vimenta petréleo cru —, Paul e A-
talaia — que atende aos guseiros, e

08 terminais Esso-Shell, gque mo-

vimentam produtos refinados.
A privilegiada localizagdo

Vista aérea dos portos de Vitoria e Capuaba

geografica do Espirito Santo. tornou
0 Complexo Portuario do Espirito
Santo o porto natural pelo qual
saem os produtos mais importantes
da economia nacional (minério de
ferro, ferro gusa, produtos si-
derdrgicos, petrdleo cru, celulose,
café em grao e sohivel, mérmore,
soja em grdo, cacau e derivados,
cimento e milho). Pelos terminais
do Espirito Santo também chegam
as mais variadas mercadorias
(carvao mineral, combustivel de pe-
tréleo, trigo, earvao energético, sal,
madeira, fertilizantes, milho,
minério e miquinas diversas).

0 desembarque no Complexo
Portudrio do Espirito Santo, em 84,
foi de 7.271.641 toneladas conmra
4.612.121 toneladas em 83. O em-
barque foi de 84.112.861 ano passado,
conira 66.211.802 do ano anterior. A
movimentacdo global do complexo
em 1984 foi de 91.384.502 enguanto
que em 1983, a marca foi de
70.823.923, 29% menor que 84.

Ja em operagio
a empilhadeira
modelo MD-3012

O Porto de Vitoria recebeu e ja
colocou em operagio a empilhadeira
MD-3012, com capacidade de elevacao
de 30 toneladas, peso operacional de 42
mil quilos, fabricada pela ZF do Brasil
S/A e SAAB-SCANIA do Brasil S/4,
motor e transmissao, respectivamente.
A empilhadeira — que faz parte do
processo  de reaparelhamento dos
portos administrados pela Codesa —
veio somar as 34 ja existentes no porto,
e que desde junho passado estdo sendo
recuperadas integralmiente pela Se¢@o
de Manutengao da qual é chefe, Clovis
Lascasque.

‘Além das empilhadeiras, o porto
possui duas pas carregadeiras, dois
guindastes e quatro tratores Michigan
de 7 toneladas. A nova empilhadeira é
do tipo conversor de togue, com power-
shift. Automaticamente, seleciona e
sincroniza a wvelocidade de trabalho
com ‘o desempenho do motor,
proporcionando uma aceleragdo suave
para o tipo de trabalho que esta sendo
realizado. Com a lubrificagiic deste
componente e sob pressdo constante,
evita-se assim o contato direto dos
componentes internos, reduzindo-se a
manutengdo a uma simples troca de
Oleo e filtro. Refrigeragio a 4gua, a
diesel, seis cilindros, freios a ar com
lonas montadas sobre as sapatas de ago
para servigos pesados, atuando' sobre
rodas motrizes, a MD-3012 tem o seu
sistema hidraulico alimentado por trés
bombas de engrenagem, acionadas na
tomada de forga do conversor de toque.

REFORMAS

Segundo Clovis Lascasque, até
janeiro todas as empilhadeiras estarao
recuperadas € pintadas nas cores
amarela e alaranjada. Explica que a cor
alaranjada no Quadro e no Contrapeso,
servira para diferenciar das demais,
ou seja, das particulares, Trata-se de
uma caracteristica do porto, conforme
adiantou o chefe da Secio de
Manuten¢@o. Paralelo a esse trabalho.
foram reformadas e convertidas para
gas oito magquinas empilhadeiras a
gasolina. gerando uma economia consi-
deravel de combustivel. Outras cinco
serdo recuperadas e convertidas,
segundo Lascasque.
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Centro do Comércio de Complexo portuario do

Café prevé exportagdo

Espirito Santo tem

de 3 milhdes de sacas

receita de US$ 2,7 bi

O porto de Vitéria deverd ex-
portar este ano trés milhdes de
sacas de café, de uma safra prevista
de aproxmadamente cinco milhdes
de sacas em 1985, de acordo com
projecdo do Centro do Comércio de
Café edeclaracio de seu presidente,
Lacine Tapias. .

Segundo a informacdo do
Centro, as perspectivas para o setor
este ano sdo as melhores possiveis,
com tendéncia a se repetir o quadro
de crescimento da produgio veri-
ficado em 1984. Nesse pericdo, a
exportagio brasileira atingiu o
recorde de 20 milhdes de sacas,
enquanto o porto de Vitdria, tam-
bém com recorde, exportou cerca de
2.2 milhdes de sacas, de uma pro-
dugdo total de3 5 milhdes desacas
do produto.

IMPOSTO

A principal novidade do setor
este ano foi a transformacdo, pelo
Governo, do confisco cambial em
imposto de exportagdo. Em
decorréncia dessa medida os Es*
tados produtores e exportadores de
café, a partir de agora, vao poder
cobrar o ICM (Imposto sobre Cir-
culagdo de Mercadorias), que in-
cidird também sobre o imposto de
exportagdo. O Espirito Santo serd
um dos mais beneficiados em vir-
tude do crescente indice de sua pro-
ducgao.

Até o final do ano passado
vigorou um convénio de ICM pelo
qual esse imposto tinha como base
de cdlculo o prego de registro para
exportagdo, menos o confisco, sendo
entio cobradoe sobre o- liguido. A

mudanca é que agora a base de:

célculo do ICM € o preco deregistro,
que ja inclui o imposto de ex-
poriagdo, menos os descontos
concedidos pelo Instituto Brasileiro
do Café (IBC) nas exportacoes.

Lacine Tépias, que fica até abril
proximo a frente do Centro do
Comeércio de Café, explicou a utili-
zagdo de conteineres para o em-
barque de café, afirmando gue a
exportagad por esse meio vem
crescendo, em razdo das vantagens
de ndo se ter avaria nos volumes
nem gueda de peso. Lembrando que
84 teve a introdugdo do transporte
por conteineres de café a granel —
“uma inovagao promissora’ —
Lacine Tdpias adiantou que no
futuro € possivel gue todo o trans-
porte do produto seja feito dessa
forma.

Na semana passada foram di-

wvulgados os numeros da exportagao

do produto. Ao todo, o porto de Vi-
téria exportou 2.136.959 sacas de ca-
fé no ano passado, apresentando um
aumento de mais de oito por cento
em relagdo ao ano anterior, quando
a exportagdo atingiu 1.975.268
sacas.

EXPORTADORES

A exportacdo de café foi li-
derada pela Unicafé Companhia de
Comércio Exterior, com um total de
516.403 sacas, sendo seguida por
Tristdo Companhia de Comeércio
Exterior com 321.167 sacas, enire
estas 36.719 sacas de café sohivel
Em terceiro lugar apareceu a Rio
Doce Café S/A Importadora e Ex-
portadora, com 266.264 sacas, sendo
seguida por Bozzo Brasil S/A
Comércio Importagio e Ex-

portacao, com 212,753 sacas ex-
portadas pelo porto de Vitdria.
Ao todo, 35 empresas ex-

porlaram pelo porto de Vitéria em-

1984, sendo que no ano anterior esse
nimero foi de 43 empresas. Os Esta-
dos Unidos sdo os maiores im-
portadores do nosso café, sendo que
¢ consumo do produto cresce no
Japao — um novoe consumidor, j&
que até 20 anos ailras o pais pra-
ticamente ndo consumia café. Outre
grande importador é a Alemanha
Ocidental, sendo gue o maior
consumo per capila do produto fica
por conta da Suécia.

De acordo com Lacine Tdpias;é
muito bom o relacionamento do
Ceniro do Comércio de Café de Vi-
téria com a lavoura, com a ad-
minisiragio do perte, cém o Go-
verno do Estado e cuom o IBC.
Segundo o presidente do Centro,
“isso s vem facilitar o escoamento
pelo porto de Vitéria". Téapias
lembra a importincia do produto
para o Espirito Santo garantindo
queem 1985 o café deverd contribuir
com um minimo de 40 por cente da
arrecadac¢do do ICM no Estado.

Essa importipcia parece ter si-
do percebida também pelo Governo
estadual, que ji decidiu, atraveés da
Secretaria da Fazenda, criar um
grupo de técnicos especialistas em
questies de café. A administragao
estadual montard wum acom-
panhamento por intermédio de
controle utilizando compulador, que
funeionard de modo a que a Secre-
taria da Fazendalenha & mao toda a
rota de destinacae do café, desde a
sua saida para o Exterior, para
outros Estados ou para as torre-
facdes.

O complexo portuario do
Espirito Santo, com quatro portos
e trés terminais, movimentou
91,830 milhdes de toneladas de
cargas em 1984, gerando USS 2.7
bilhtes. o que representa 10% da
receita cambial do Pais. 50 o
porto de Tubardo, privativo da
Companhia Vale do Rio Doce,
exportou 70,3 milhdes de tonela-
das de minério — superando seu
recorde de 65.8 milhGes de
toneladas registrado em 1981 —,
gracas a uma agressiva politica de
vendas visando conquistar novos
mercados no exterior.

De acordo com a assessoria
de comunicacio social da Vale do
Rio Doce, o bom desempenho das
exportagdes de minério do ano
passado deve-se também i reagao
favoravel do mercado mundial de
aco apbs dois anos'de recessdo,
que manteve a exportagio da
empresa em torno de 55 milhdes
de toneladas anuais. O fato de
haver batido o proprio recorde,
porém, ndo significa que tenha
gerado uma receita maior que a
de 1983, pois o resultado ocorreu
num momento em que . se
registraram significativas quedas
nos precos da matéria- prima.
Enquanto o ‘minério” bruto —
vendido em 1983 a US3 18,60 a
tonelada — baixou em 84 para
USS 16.10, o minério pelotizado
que custava US$ 28,30 - foi
comercializado a U5$ 23.90.

Tubario carregﬂu‘ no amo
passado 707 navios, alguns de até
260 mil toneladas, e as cinco
usinas de pelotizagdo instaladas
junto ao porto participaram das
exportacdes com 16,7 milhdes dé
toneladas de “peﬂets de minério.
O resultado de 1984 & representa-
tivo na medida que elevou em
25% a movimentacao de minério
registrada em 1983, quando
foram exportadas 5b milhdes de
toneladas. Entretanto, com o ini-
cio das exportacdes do minério de
Cara]as através do porto de Ita-
qui, no Maranhio, a partir de
1986, a tendéncia da Vale do Rio

"Doce € reduzir os seus embarques

pelo Espirito Sante.

Desde que iniciou suas,
operagdes de exportacdo em 1942
pelo Espirito Santo, a empresa ja
vendeu 1,1 milhao de toneladas.
das quais 952 milhdes correspon-*
dem a minérios e o restante a
cargas gerais. No trip¢é mina-
ferrovia-porto, em que se apoia a
Vale do Rio Doce, segundo ainda
a assessoria de comunicagio da
empresa, a Estrada de Ferro Vi-
toria-Minas teve um papel desta-
cado no ano passado, pois,
transportou - 96.7 milhGes de
toneladas, o que significa um
incremento de 30% em relagdo ao
ano anterior. Desse total 58,3
milhdes de toneladas sao de
minério para exportagio, e 23.2
milhoes de minério para o merca-

dointerno e 14,5 mithGes de carga

geral.
Ja os trés portos administra-

dos pela Codesa (Companhia Do- |

cas do Espirito Santo) — que sao
o de Vitoria, para carga geral,
Capuaba, para graos, e de Barra
do Riacho, para celulose — fti-
veram no ano passado um mo-
vimento de cargas da ordem de
3.3 milhdes de toneladas, com
uma receita cambial de US$ 9257
milhdes, superior & cifra de US$
774,3 milhoes obtida em 1983.

Il

Segundo o presidente da Codesa,

Gerardus Zaeyen. houve signiti-
cativa participagao das exporta-
coes de café, que chegaram a 2.1

* ‘milhdes de sacas, novo recorde-

batido pelo porto de Vitoria.

A movimentacio de madeira
bruta também apresentou um
resultado favoravel, com um total
de 89.8 mil toneladas — 14.7% a
mais que no ano anterior. No
entanto. dois outros produtus ti-
veram desempenho aquém das
expectativas: a celulose chegou a
595,8 mil toneladas, inferior a
2,.02% ao volume de 1983. e a
exportacio de grios caiu 14.5%
atingindo apenas 4681 mll
toneladas. Contudo, Gerardus
Zaeyenacredita no incremento de
embarque de graos para 1985,
prmctpa]meme soja, devido as
perspectivas de um aumento de
produgio no cerrado.

Comissdo pretende facilitar comércio exterior

tagem. foi

Criada para orientar e harmonizar o fun-
cionamento de entidades piiblicas que atuam junto ao
porto € assegurar a sua agic na movimentacio de
cargas do comeércio exterior e da navegacdo de cabo-
instalada recentemente no
Subcomissido de Facilitacio do Comércio Exterior do
Porto de Vitoria.

Estado @&

Para compor a subcomissio foram designadﬂs'
Osmar Luis Rebello de Oliveira (Porto de Vitoria),
Oswaldo Silveira Filho (Ministério da Justigal, Jonas
Fipueiredo de Carvalho (Ministério do Trabalho), Jose
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José Menezes Senna, presidente da Comissfio nacional

"A subcomissdo fez sua primeira reunifio logo depois de instalada
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Para compor a subcomissdo foram designados
Osmar Luis Rebello de Oliveira (Porto de Vitoria),
Oswaldo Silveira Filho (Ministério da Justica), Jonas
Figueiredo de Carvalho (Ministério do Trabalho), José-
Carlos Marangoni (Ministério da Agricultura), José
Nascimento Dias (Receita Federal), Jodo Aires e Silva
(Ministério da Marinha), Fernando Antdnio Braciapi
Tosseti (Ministério da Satide), Clovis Barbosa Furiere
(Comércio Exterior) e Geraldo Pereira da Silva
(Corredor de Exportagio).

PROPOSITOS

Os trabalhos de instalacio da subcomissio
foram abertos pelo diretor-presidente da Codesa,
Gerardus Maria Franciscus Zaeyen, que se disse
honrado por a Codesa estar se aliando a iniciativa do
Governo Federal juntamente com outros portos consi-
derados prioritarios. Na ocasiao falou também a
presidente da Confac, José Menezes Senna, que fez
um retrospecto da criagio da Comissio Nacional de
Facilitacdo do Comércio Exterior, destacando a sua
importancia na agilizagdo das agbes que envolvem
orgios e entidades dos diferentes ministérios que
atuam nos portos. Senna chamou a atengdo dos

_presentes ao sublinhar os propbsitos da subcomissao,

cujos membros nio receberdio jetons e nem diarias no
desenvolvimento do trabalho.

A solenidade teve também a leitura das
Resolugdes n® 1 e n® 2 da Confac, assinatura do termo
de posse e procedimento da leitura da Portaria que
aprova o Regimento Interno e do capitulo que trata
la subcomissao, assim como a leitura da Portaria que
lispde sobre o cumprimento do horéario de trabalho
nos portos e setor de exportagao.

Ao retomar a palavra, o presidente da Confac
lembrou a clausula que dispde sobre o horario de tra-
balho e seu cumprimento, no qual se desenvolvem as
operacOes de carga e descarga, cujos Orgios compe
tentes dos respectivos ministérios deverdo propiciar
locais e meios de agilizag@o para que o funcionamento
do porto n3io seja afetado.

O diretor da Portobras, José Guimaraes
Barreiros, ocupou o microfone para tragar um perfil
da Confac: "A instalagio agora dessa subcomissao € a
modernizagao de um trabalho iniciado ha um ano,
numa reunido presidida por Senna”, afirmou.
Ressaltou a necessidade dos portos aumentarem a efi-
ciéncia "' porque somos responsaveis por 97 por cento
de nossas exportagdes” e concluiu advertindo que,
diante da crise, ‘‘repousa nos portos a responsabilida-
de do encontro do Pais com a reden¢io econdmica™.

As Subcomissbes de Facilitacao do Comércio
Exterior foram criadas pela Comissao Nacional
Facilitagio e Comércio Exterior (Confac) nos portgs
organizados considerados prioritarios. entre os qudis
se egcontra o porto de Vitdria, administrado péa
Companhia Docas do Espirito Santo. !

As subcomissbes atuardo em intima ligagao cfn
o Conselho Especial de Usuirios e com a Confle,
harmonizando o funcionamento das atividades s
diversas entidades piiblicas federais, estaduaise
municipais. que atuam no porto. Visam as sh-
comissbes assegurar a complementariedade.| a
cooperagdo e a eficiéncia das entidades fedeis
responsaveis pela operacionalidade na moviment&o
de cargas do comércio exterior e da navegacao d;-

botagem. I

|
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Praia Mole enriquece complexo portuario do Estado
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Presidente Figueiredo, ministro César-Cals e o governador Camata, na inanguracio

O complexo portuirio do
Espirito Santo foi enriguecido no
ano passado com a inauguragao,
pelo presidente Figueiredo, do
complexo de Praia Mole, consi-
derado um dos mais avancados
terminais para a movimentacéo
de carvio mineral e produtos si-
derirgicos do Pais. O porto
custou 232 milhtes 3500 mil
dolares e levou cinco anos para
ser construido.

O complexo portuario de
Praia Mole, construido pelo
consorcio estatal formado pela
Portobras, Companhia Vale do
Rio Doce e Siderbrés, & formado
por um terminal de carvio
mineral — sideriirgico e enerbéti-
co — com capacidade para mo-
vimentar. numa primeira etapa.
oito milhdes de toneladas de
carvio, e de um terminal de pro:
dutos sideriirgicos. com capaci-
dade inicial para trés milhoes de
toneladas por ano.

FINANCIAMENTO

As obras do complexo
contaram com financiamento
externo. através do' Overseas
Economic Cooperation Fund —
OECF, do Japdo. que abrange
ainda, no @mbito da Portobras, os
projetos de Vila do Conde. no
Pari, alem da aquisi¢io de
dragas. No caso especifico _de
Praia Mole, o acordo foi celebra-
do entre a OECF e a Portobras.
Siderbris e Companhia Vale do
Rio Doce — CVRD, esta iltima
responsavel pela construgio do
pier de carvio e cais de produtos
siderdrgicos.

O porto de Praia Mole de-
veria inicialmente ficar implanta-
do no local do mesmo nome e
atenderia somente & Companhia
Sideriirgica de Tubario na
importagio de carvao e exporta-
¢ao de placas e produtos semi-a-
cabados. ' Como o investimento
seria alto e visando ocupar uma

grande area ociosa de proprieda-

de, da CVRD, foram mantidos
entendimentos entre a Portobrés,
Siderbras e CVRD objetivando a
transferéncia do local para a
Ponta de Tubardo. Esta alternati-
va permitiu reduzir custos com o
aproveitamento de um mesmo

acesso.  maritimo. cabendo a

Portobris a construgio de um.

o

molhe paralelo ao existente da
CVRD. no interior do qual ficam
as obras de acostagem para
atender a importagao de carvio e
a exportagao de placas.

CARVAO

O terminal de carvio do
porto de Praia Mole € operado
pela Companhia Vale do Rio Do-
de e possui dois descarregadores
com capacidade de 1 mil 800
roneladas’hora cada um; dois
transportadores de correia de mo-
vimentar 2 mil toneladas/hora;
#Muas empilhadeiras com capaci-
dade de duas mil toneladas/hora;
uma reduperadora com capacida-
de de duas mil toneladas; uma
estacdo de carregamento de
vagbes; e um patio de estogue
para 550 mil toneladas.

Na segunda etapa. prevista
para este ano, a capacidade desse
terminal aumentara para 12
milhdes de toneladas de carvio
por ano.

O carvio metalargico e
energetico desembarcado em
Praia Mole saira de Imbituba,
Santa Catarina, e virda do Ex-
terior. Destina-se a atender as
necessidades das usinas  si-
deriirgicas de Tubardo, Usiminas
e Acominas, e as fabricas de
cimento, celulose e de pelotizagio
da CVRD.

SIDERURGIA

O terminal de produtos si-
derlirgicos vai carregar a pro-

_dugie das usinas de Tubarzo,

Usiminas e Agominas, que se
destina aos mercados da
Argentina, Turquia. Estados
Unidos. Japao, Itilia, Espanha.
Iugoslavia. Taiwan, Canada e Iza.

A previsao de exportagio
por esse terminal € 900 mil
toneladas, que devem aumentar
para trés milhdes .de toneladas
neste ano. Na segunda fase- o
terminal terd sua capacidade de
movimentagio aumentada para 4
“milhdes 500 mil toneladas.

A Portobras construiu o
molhe, aumentou a bacia de
evolugio para 17 metros e fez a
bacia de atraca¢do do pier para o
carvio e do cais de produtos si-
derfirgicos, além do acesso rodo-
viario.

Novo porto tem
bom controle
de poluicdo

O respeito ao meio ambiente € a
manuten¢do do equilibrio ecoldgico lo-
cal direcionaram a elaboracdo de um
eficiente sistema de controlé de polui-
¢ao no porto de Praia Mole, que estara
equipado de forma a se evitar qualquer
tipo de poluicio do mar ou do ar.

O sistema de controle de poluigio
consta de aspersores instalados em to-
dos os locais onde haja manuseio de
carvao, sendo gue esses aspersores siao
fixos ao longo das pilhas de carviio e
das casas de transferéncia dos trans-
portadores de correia e moveis na
regido do pier.

FILTROS

A abertura dos aspersores sera
controlada por microcomputador, que
através da analise das condiges
atmostéricas — obtidas por nieio de
uma estagio meteorologica — tipos
de carvdo e unidade das pilhas, deter-
mina se ha ou ndo necessidade do seu
funcionamento.

Na regifio do pier e ao longo das
correias transportadoras € efetuado um
controle visual, sendo ‘acionado o©
comando para a ‘abertura dos as-
persores caso haja necessidade.

Para evitar a polui¢gao do mar, to-
da a agua oriunda das limpezas do
pier. do sistema de combate & poluigcao
e aguas pluviais que tiverem contato
com o carvio serao coletadas e ciclona-
das para a separagao dos finos. O
efluente do ciclone, antes de ser langa-
do ao mar, passa por um sistema de
filtros de calcario, para corregao do PH.

Nao havera, alem disso. sobra de
agua nas pilhas de carvao, ocasionada
pela acio dos aspersores. pois 05
mesmos s0 lan¢ario a quantidade de
agua capaz de ser absorvida pela pilha
de ¢arvao.

O sistema de aspersao do patio de
estocagem de carvio foi acionado no
dia 22 de setembro do ano passado.
simultaneamente com o plantio de 1,2
mil mudas de arvores, como parte de
um projeto de arborizacio do porto,
que prevé o plantio de § mil mudas até
o final de 1985.

O sistema de aspersdo conta com
100 canhoes. que langam agua sobre as
pilhas de carvdo, com o funcionamento
acionado, de 30 em 30 minutos, pelo
comando, de forma manual. Ja em de-
zembro do ano passado os aspersores
passaram a ser comandados por micro-
computador e, da mesma forma. o
porto passou a contar com uma estagio
meteorologica.
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Plano Diretor vai utilizar
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areas em regime de concessao

Alargar os horizontes opera-
cionais dos portos de Vitoria, Capuaba
e Barra do Riacho — se nao ocorrer a
sua privatizagio — com o objetivo de
reeditar em 85, os progressivos resulta-
dos na movimentagdo de carga alcan-
cados em 84, ¢ a proposta da diretoria
da Companhia Docas do Espirito
Santo, segundo revelou o seu diretor-
presidente, Gerardus Maria Franciscus
Zaeyen.

Consta dos planos anunciados
por Zaeyen, o estabelecimento de um
Plano- Diretor de ocupagao racional dos
portos da Codesa, em consequéncia da
transferéncia de interesses da Com-
panhia Vale do Rio Doce e Usiminas,
para a Codesa, diante do fim da
concessio dos bercos do Atalaia, os
Dolfins, Usiminas-carviio e Usiminas
Pau-fino. Assim, a Companhia Do-
cas estard passando para seu acervo,
um potencial maior para atendimento
de seus usuarios. criando condigdes
para a institui¢io de um Plano-Diretor
de ocupagdo dessas areas anteriormen-
te privatizadas.

EXPORTACAO

Apesar da crise econdmico-finan-
ceira do comego desta década, a irea do
Espirito Santo foi, de um certo modo,
privilegiada. nio demonstrando tanto
reflexo dessa aguda recessao, sentida
mais de perto nos Gltimos trés anos. As
explicagdes encontradas pelo diretor-
presidente para esse fendomeno estao
baseadas na politica desenvolvida pelo
Ministério dos Transportes, cujo enfo-
gue foi o de facilitar, estimular e
aumentar a exportacdo. Nesse sentido,
as 3 milhoes 372 mil toneladas de carga
movimentadas pelos portos da Codesa,
em 84, contribuiram para eleger o
Brasil, o 16° entre os paises exporta-
dores.

Mas, para obter esse compor-
tamento operacional. a Companhia
Docas sofreu grandes transformagoes, a
comecar de sua subida de status, de
Administragio do Porto de Vitoria a
integrante do sistema Portobras “O
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segundo Zaeyen, a Usiminas, na parte
de importagao de carvao, ira para Praia
Mole. onde existe um bergo especializa-
do com alta capacidade de atendimen-

.....

Gerardus Maria Franciscus Z:ieyen, presidente da Codesa

passagem do Atalaia e do Eumenes
Guimarfes para a Codesa, a prioridade
serd para o cereal, conforme comenta o
diretor-presidente.

desova, podemos proporcionar ao
usuario, um -excelente bergo de con-
teiner, tuja pavimentacio do pitio ja
foi executada pela Codesa, com seus
proprios recursos, assim como a
montagem e frete do segundo guindas-
el

FRETES

O frete maritimo tem sido palco
de muitas discussdes na area portuaria,
tanto pelas companhias quanto pelos
usufrios. Zaeyen atribui esses desdo-
bramentos & conjuntura mundial, onde

existe um excesso de disponibilidade de -

oferta de navios para o movimento gque

se pretende deslocar sobre os oceanos.

Admite, assim, a existéncia de uma

disputa por fretes, o que resulta na sua
e . ]

redugdo. Segundo ainda Gerardus

~ Zaeyen, recentemente, no Brasil, foi ne-

cessaria a formalizagdo de wuma
denfincia acerca de problemas de
conferéncia de fretes. uma vez que,
segundo afirmou, tornava-se impossivel
manter os fretes acordados, face.a evi-
déncia de que bandeiras estrangeiras
poderiam oferecer fretes mais baratos.

SILO VERTICAL

Consciente -de que o porto
cresceu, suas operagoes ampliaram-se,
o diretor-presidente da Codesa diz que
os planos da empresa atenderdio a essa
realidade. Os investimentos em 86, por
exemplo, serdo dirigidos na com-
plementag@o do silo vertical, do bergo
contiguo ao Atalaia e, no caso de nin
haver a privatizac@o, Barra do Riacho
sera atendido no que carece. Em 83 e
84, a diretoria dedicou-se mais as obras
civis, e em 85, os objetivos s@o de reali-
zagao da parte eletro-mecinica. A
melhoria do sistema de telefonia e do
parque de eguipamentos € também
parte integrante das realizagdes de 85.

O apoio a cultura, o prestigio as
artes regionais e nacionais também fa-
zem parte do quadro de realizagdes da
diretoria. que promoveu o | Saldo de
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José Maria De Martin: no porto desde 1966

Portuario padrao

de 84 é do

porto de Vitbria

Capixaba. 55 anos,
José Maria De Martin €
o Portuario Padrio 84,
ap0s vencer o concurso
instituido com o proposi-
to de premiar os em-
pregados dos portos que
se. destaquem pela efi-
ciéncia. dedicagdo, li-
deranga e companheiris-

-y

o - R
cinco candidatos ao i
tulo.

INICIO

Antes de conhecer,
a “cidade grande’, José .
Maria sentiu_no corpo a
rudeza do trabalho no
campo e preferiu buscar—



Administragao do Porto de Vitoria a
integrante do sistema Portobras. “O
primeiro ano, evidentemente, foi toma-
do de conhecimento para abalizar as
normas da empresa. Em 84, estabele-
cemos todas as diretrizes basicas para
a futura evolug@o dos portos da Codesa,
mediante reunides realizadas. no
Ministério dos Transportes’, conta
Zaeyen. E segundo ainda revela. foi
numa dessas reunides gque nasceu a
Portaria 193/84, que determina a
transferéncia de quatro bergos, ja em
85, 4 administracio da Codesa: “Isto
cria condicbes para se estabelecer um
Plano-Diretor de ocupagio racional dos
portos e da transferéncia de interesses
da Vale do Rio Doce e Usiminas, paraa
Codesa’". justifica o diretor-presidente.

MEIO-BERCO

Com o término das concessdes

e R i e LT
Mole. onde existe um berco especializa-

do com alta capacidade de-atendimen-
to, e também possibilitando a utiliza¢do
de navios maiores, consequentemente.
fretes melhores, custos melhores do
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carvao importado, e a parte do gusa

que continuara ser atendida através dos
portos de Vitoria.

“Uma vez que nos tinhamos o
terminal de cereais apelidado de *meio-
bergo’” — vez que ele s& podia operar
na parte de sugadores — havia uma
pista de pouco mais de 80 metros, em
que os sugadores podiam operar.

Entdo, para descarga ou para carga do
navio, ele (0 navio) era desatracado, ro-

dado, e, onde era a proa passava a ser’

popa. virando assim para complemen-
tagio de carga. e isto, mais de uma vez
para se manter o trim da embarca-
¢ao'" explica Gerardus Zaeyen. E com a

_para atendimento de produtos

serd para o cereal, conforme comenta o
diretor-presidente.

*Entao, a pista do sugador sera le-
vada sobre o cais do Atalaia. Desta
forma, o navio n@o precisard estar
sempre rodando. Com isto, poderemos
desocupar parte de um ber¢o gue nos
dava uma utilizagdo muito baixa— que
era 0 ber¢o que estava em frente ao
planejado frigorifico. Esse bergo podera
se - transformar, também. em aten-
dimento de produtos siderurgicos. Com
Praia Mole funcionando na parte
desses produtos, nos entendemos que,
para a Codesa, bastariam dois bergos

dertirgicos. Ja temos um em frente. ao
frigorifico e o bergo contiguo para pro-
dutos siderlirgicos, & podemos, junto ao
Ro-Ro, ganhar um bergo, onde ja

estamos com dois guindastes de 40
toneladas. Entao, com aquela retroaria
toda, além do portao pra ovd e

si-

artes regionais € nacionais tambem fa-
zem parte do quadro de realizacoes da
diretoria, que promoveu o I Saldo de
Pintura Marinha e instituiu o Prémio
Docas de Jornalismo. além de editar
um livro contando a historia do porto
de Vitoria e um calendério para 1985,
com ilustrages de um artista regional:
“Foi um marco que atingimos e que
nao podemos desprezar. E se nos
empenhamos na primeira realizac@o,
vamos continuar com essa obra cul-
tural, de reconhecimento dos valores
artisticos, principalmente do Estado.
Acho que a bola foi langada. Agara, &
manté-la rolando, de pé em pé, mar-
cando os nossos golzinhos”. Diante das
palavras bem humoradas do  diretor-
presidente, 0 reporter quis saber se o
time da diretoria € de nivel de sele¢io,
ao que respondeu: “Eu nao sei se as
arquibancadas est@do gostando, mas gue
estamos gostando do jogo, isto nao
resta davida™.

b
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Portos. A uniio do trabalho de
homens ¢ maquinas em prol do
desenvolvimento do pass.

1 "::'EL o
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Coligadas da CVRL)

ITABRASCO
NIBRASCO
HISPANOBRAS

se. destaguem pela efi-
ciéncia, dedicacdo, li-
deranca e companheiris-
mo no local de trabalho.

O Portuario Padrﬁ-::-‘

84 esta desde 1966 no
Porto de Vitoria, onde
comegou como motoris-
ta, e hoje € operador de

. maguinas. estando entre

os 12 profissionais  cre-
denciados a operar a
empilhadeira Madal 71.
com capacidade de 30
toneladas.

INFLUENCIA

— Ele & muito cui-
dadoso com 0
equipamento e com a
carga. E o melhor opera-
dor que temho'. A
afirmacao ‘foi feita. a
respeitoc de De Martin
por Avani Jos& Nas-
cimento. chete da Secao
de. ‘Equipamentos e
Instalagtes do Porto de
Vitoria.

Jos¢ Maria De
Marin so colocou em
julgamento os seus méri-
tos  profissionais por
influéncia  dos sels
companheiros.  Com a
proximidade do con-
curso. ele recebeu
constantes apelos para se

candidatar. Porém,
apesar de consciente
acerca de sua conduta
profissional, nao
alimentava esperangas de

vitoria. "“Foi uma
surpresa agradavel”,

disse, referindo-se a4 sua
eleicao, com 212 votos
dos 773 distribuidos aos

Maria sentiu, no corpo a
rudeza do trabalho mo
campo e preferiu buscac-
melhores dias em outra
profissao que nao fosse a
de lavrador. Ele saiu de-
Itarana apbs uma rapida
passagem pelos bancos
escolares. onde cursou
ate a 32 série ginasial
Seduzido pela -oferta de
emprego, foi
Usiminas. Retornando
ao Espirito "Santo, foi
contratado pela, antiga
Administragdo do Porto

de .Vitoria, como mo-
torista.
Naguela. dcasiao,

José Maria compartilha-

a
L]
t
"

'
1

pata: a|

va o trabalho com Or- |
mandinho, Joio Corréa, |

Dorico e o falecido
Clério Falcao. Cumprido
p, contrato, foi para o
Exército e & ficou. 11
meses e 22 dias. De volta
a vida civil. procurou
mais uma vez a APV, fez

concursa e hoje se diz |

orgulhoso de pertencer
aos quadros da Com-
panhia Docas do Espirito
Santo.

Casado com Maria

José Campos De Martin, |

uniao da qual tem trés
filhos Robsomn, E?I
anos; Roséngela, 22 el
Rosana, 11 todos |
estudando, José Maria|
estii confiante de poder|
descansar definitivamen- |
te até o final do ano, go-
zando sua aposentadoria. |
Seu sonho & descansar
em uma “casinha no
campo, nem que seja de
sapé, mas com agua. luz,
televisao e uma rede”.

O portuario padrao de 84 junto com a familia

4

{
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Tubardo: as origens do maior

porto exportador de minério

Criada em substituicdo a
Itabira lron Ore Company, a
Companhia Brasileira de Minera-
¢do e Siderurgia S/A iniciou, a
partir de 1940, as expoytacdes de
minério - de *ferro, através da
Estrada de Ferro Vitoria-Minas
(EFVM) e o cais comercial do
porto de Vitoria. Entretanto, os
primeiros. embarques realizados,
embora de pequeno porte,
demonstraram a inviabilidade da
utilizagio permanente do cais
comercial, ~ em virtude da
inexisténcia de instalagtes de
manuseio do minério.

Assim, em 1941, foi decidida
a constru¢@o de um cais especiali-
zado, no morro do Atalaia, do
outro lado da baia de Vitoria,
com instalagbes de transporte,
armazenagem € carregamento do
minério a granel.

&

CVRD

Com a criagao da Com-
panhia Vale do Rio Doce, em
1942, que encampou a Com-
panhia Brasileira de Mineragao e
Siderurgia S/A e a Estrada de
Ferro Vitoria-Minas, coube & no-
va empresa os (rabalhos de
constru¢an do porto.

O cais do Atalaia foi
inaugurado a 28 de marco de
1945, com a aftracagdo € o
carregamento do primeiro navio,
o Empire Canyon. encerrandoase
o periodo de .embarque pelo cais
do porto de Vitoria.

O novo cais possuia 110
metros de extensao e profundida-
de de 12,5 metros, permitindo a
atracagdo de navios de até 25.000
tdw. cgm silo auxiliar com capa-

cidade para 80 mil toneladas de |

minério e carregamento de 1.800
toneladas por hora.

Em 1949, o Atalaia passou
a se chamar cais Eng" Eumenes
Guimaries em homenagem ao
seu engenheiro chefe de obras,

que morrera prematuramente.
RECORDES
Batendo  sempre Seus

proprios record®s operacionais,
atendendo a empresa em &pocas
de alta demanda de minério,
como na Guerra da Coréia. o novo.
cais recebeu sua primeira
transtormagdo em 1961, quando
foi inaugurado o virador de
vagoes; em 1963, inaugurou-se o
sistema de peneiramento para
selecio dos mineérios exportados,
sendo ampliados, quase um ano
depois, as transportadoras, que
aumentaram sua capacidade de
embargue para 2.700 t/hora.

A exportagiio dos minérios
granulados gerava, em conse:
quéncia, o aciimulo de minérios
finos, que nao eram comercializa-
dos; as mudancas tecnologicas
ocorridas na siderurgia criaram
condi¢Bes de se tentar comerciali-
za-los. Assim. em 1956, foi feita
uma experiéncia de venda deste

*tipo de minério, cujo embarque

era feito através do cais comercial
de Vitoria.

Verificada a viabilidade do
novo mercado, foi construide o
cais de finos de Paul, ao lado do
cais Eumenes Guimaraes, com:
160 metros de extensdo e capaci-
dade para receber navio de ati
22.000 tdw. Sua inadguragic
deu-se em 1959.

Até esta época a CVRD
realizava suas vendas em contra-
tos pequenos, em bases anuais,
que mnao garantiam seguranca
para avenfuras desenvolvimentis-
tas, maiores. Em 1961 foram
assinados os primeiros contratos
delongo prazo com consumidores
italianos e argentinos, e em 1962,
com japoneses e alemaes.

O PORTO

O contrato a longo prazo
com os japoneses, além de sua

importancia  intrinseca,  pela
quantidade, de minério com-
promissada — 50 milhtes de

toneladas para entrega em 135
anos — tinha a sua validade
condicionada a constru¢ao. pela
CVRD. de um novo porto na.
Ponta de Tubarao, em Vitoria,
que teria de estar prontonodia do
inicio de vigéncia do contrato —
1" de abril de 1966.

Na data prevista. toi

" inaugurado o porta de Tubario,

coi um pier acostavel pelos dois
' Jvs, de 390 m de comprimento e

4 m de largura, com calado de
i.+2 m e capacidade para receber
navios de até 100.000 tdw. O
canal de acesso com 200 m de
largurae 17 m de profundidade, e
a bacia de evolugdo de 450 m de
didmetro com 17 m de profundi-
dade.

O pier, protegido por um
guebra-mar com 650.000 m3 de
rocha, foi dotado de um carrega-
dor de navios, com capacidade de
t mil toneladas por hora, vindo os
minérios dos patios de estocagem

ou diretamente do virador de
vighes por um sistema de correias
iransportadoras. O virador de
vagoes com capacidade para
descarregar dois vagdes a cada 90
¥ e dos.

O novo porto permitiu 3
CVRD tornar-se mais competiti-
vil. Uma vez que operando com
navios maiores pode reduzir os
custos da tonelada transportada,
fato que. aliado a excelgncia da
gualidade de seusminério, fez com,
gue alcancasse niveis crescentes
de « participagic no mercado’
transocednico do minério de
ferro.

O porto de Tubario sotreu s
posteriormente diversas amplia-
¢oes, e com as facilidades de
transporte fornecidas pela Estra-
da de Ferro Vitoria-Minas, que.’
ligava o porto ao polo siderirgico
de Minas Gerais, veio a se tornar
um fator de atrag@o para diversos
investimentos. y

Tubariio & o maior porto exportador de minério de ferro do mundo
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Dhalmo de Almeida, direor da Codesa

(" Diretor da Codesa destaca
pioneirismo da Portocel

Por Dhalmo Moniteiro de Almeida
Diretor Financeiro da Codesa

“Por acordo firmado em 4 de margo de 1976 a
Portobras. a Aracruz Celulose e a Companhia Vale do
Rio Doce decidiram construir .0 Porto Especializado
de Barra do Riacho, com suporte financeiro do Banco
MNacional de Desenvolvimento Economico, com vistas
a movimentacio de celulose e outras cargas correla-
tas, prevista_a sua ampliagio de modo a permitir uso
plblico paranovas cargas. desde que estas. por suas
propriedades. niio viessem a exercer influéncias sobre
a integridade da celulose.

Assim masceu o porto de Barra do Riacho, cuja
primeira pedra do molhe foilangada em setembro de
1976. A evolu¢@o da obra foi rapida e precisa, como
costuma-se dizer, em "'ritmo de Brasilia™, a ponto de.
em 31 de julho de 1978, ver-se atracado ao cais o
primeiro navio com carregamento de sal, a titulo
experimental e precario, naturalmente.

Para-a diretoria e para quantos trabalharam na

Portocel, a quem coube o gerenciamento e condugio -

da-obra. foi bastante gratificante ver surgir da praia
deserta o empreendimento, que hoje vem propor-
cionando ao Pais significativa parcela de divisas com
a exportacio de celulose.

O investimento foi da ordem de 3.000.000 de
ORTN's, tendo exigido de quantos dela participaram,
grande desprendimento, imagina¢do, criatividade, e,
particularmente, forte dose de espirito pioneiro. dadas
as dificuldades decorrentes da relativa distincia dos
centros urbanos e da sede; localizada .no Rio de
Janeiro™..

4%

* Agentes de Navegagao
~ » Entidade estivadora
e Afretadores :
. ® Agentes de Carga Aérea Jata
¢ Comissarios de Despacho
-® Armazenagem
* Transporte terrestre

b porto de Barra do Riacho vem experimentando, desde 1978, quando entrou em dperacio, uma sucessiva
quebra de seus proprios recordes de movimentacdo de carga diaria

Porto de Barra do Riacho
supera seus proprios recordes

O porto de Barra do
Riacho. que integra o
complexo portuario do
Espirito Santo e gue se
constitui em um dos
objetivos do Corredor de
Exportagao, vem ex-
perimentando, desde
aposto. de 1978 —
quando ~ entrou em
operacao — acréscimos
SUCEssivos em sua mo-
vimenta¢io de carga
diaria, obtendo recordes.

O chefe da Divisao
de Operagoes de Barra
do Riache. Marcelo Ro-
berto Fundio Pessoa, re-
vela que em outubro de
1983, por exemplo, foi
atingida a marca de
10.300 toneladas em pro-
ducdo, para 18 horas de
trabalho. (0] maior
embargue até maio do
ano passado era de
27.350 toneladas, pelo
navia Gerara [ com

:

manuten¢ao do porto, e
com a transfermacé@o da
antiga Administragiao do
Porto em Companhia
Docas do Espirito Santoy
o entio Porto Especiali-
zado de Barra do Riacho
passou a ser uma de suas
divisbes de operagbes.

Segundo informa-
¢oes registradas, o porto
de Barra do Riacho
alcanca indices muito
EXpressivos em sua mo-
vimentac¢io de carga. Em
1973, foi registrada uma
elevacao de 2.588.80
contra 1.992.49 do anao
anterior, fato que pode
ser creditado em grande
parte & entrada em
operagio do ramal ferro:
viario da Companhia
Vale do Rio Doce
permitindo que toda
mercadoria da Cenibr
escoasse por all. O ramal
terroviario de 43
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COMPLEXO PORTUARIO DE PRAIA MOLE: __

Porto de Praia Mole: uma realidade de progresso,

UMA REALIDADE CAPIXABA.

e impostos foram gerados, possibilitando maiores

de trabalho e de destaque no setor portudrio nacional e  beneficios para toda comunidade capixaba. Um

internacional.
Com ele, novos empregos foram criados.

cal

'CONSORCIO PRAIA MOLE

Companhia
Vale do Ric Doce

_ beneficio que acabara sendo de todo o povo
brasileiro.

Siderbras

irapalno. U maior
embarque até maio do
ano passado era de
27.350 toneladas, pelo
navio. Gerard D, com
destino a  Antuérpia
(Bélgica) e llbury (Ingla-
terral, com carregamento
de celulose.

MERCADO

Dimensionado para
atender navios de até 70
mil toneladas e ocupando
um terreno ‘com
1:313.782.70 metros qua-
drados de area, o porto

de Barra -do Riacho foi
projetado  inicialmente
pela Aracruz  Celulose
S5/A, que pretendia com
este empreendimento
obter melhores condigoes
para competir no merca-
do internacional. Em-
bora os estudos
preliminares fossem para
a implantagio de um
terminal privative,
durante as negociagbes
para obtengdo do
financiamento do proje-
to, o Banco Nacional
de Desenvolvimento
Econdmico sugeriu a
mudanga do conceito de
terminal privativo para
um porto de miltipla
utilizag@o.

Aceita a sugestao,
foi constituida uma so-
ciedade entre a Aracruz,
Companhia Vale do Rio
Doce ¢ a Empresa de
Portos do Brasil, com
objetivo da execuc@o das
obras e servicos das
instalaghes  portuarias
especializadas, sendo que
o BNDE concederia a
essa sociedade um
financiamento de 60% do
valor dos recursos ne-
cessarios, ficando os
restantes 40% a cargo da
nova sociedade, com a
Portobrds participando
com 60%, a Aracruz com
30 e a CVRD com 10%.
Um ano depois, estava
constituida a’Portocel —
Porto Especializado em
Barra do Riacho —
tendo como objetivo
conduzir a implantagio
do projeto de construgio
do porto.

Ja em 1979, apos
chegar 0 primeiro
-carregamento de sal para
a Aracruz Celulose, um
convénio entre a Portocel
e Portobras foi firma-
do, dando a esta a atri-
buico de operacao e

L BEAS- ERILF

permitinde que toda

mercadoria da Cenibra-_

escoasse por ali. O ramal
ferroviario de 43
quilometros liga a estra-
da de” ferto  Vitbria-
Minas, partindo da esta-
gao de. Piraqueagu.
municipio de lbiragu, ao
porto de Barra -do Ria-
cho. Além do ferroviario,
existem os acessos rodo-
viario: e maritimo.

Com relagiio. ao
berco de atracagido do
porto, Marcelo Pessoa
afirma que o cais de
atraca¢io continuo tem
cerca de 230 metros de
comprimento em aguas
de 115 metros de profun-
didade &€ uma faixa de
cais correspondente a 40
metros de largura. Para
explicar, na pratica, o
desenvolvimento gradati-
vo do porto, cita os
registros de movimentos
de cargas desde 1978,
ocasidao em que apenas
trés mnavios movimen-
taram um total de 6.270
toneladas de celulose e b
mil toneladas de sal. No
ano seguinte, 25 mnavios
movimentaram 205.515
toneladas e em 1980, 31
navios movimentaram
305.263 toneladas. Em
1981, 35 navios mo-
yvimentaram 351.043
toneladas e em 1982 e
1983  respectivamente,
foram movimentad as
376.237 toneladas (42
navios) e 595.422 tonela-
das (54 navios).

Mas, o desenvol-
vimento do porto de
Barra do Riacho também
esta ligado as instalagdes
e. . dependéncias ne-
cessarias aos atendimen-
tos dos servicos de re-
taguarda, que mantém
viva a atividade por-
tuaria. Uma ‘area de
3.329.10 metros quadra-
dos fo1 preparada para

abrigar lanchonete,
restaurante, banheiros,
escritorios, ambula-
1orios, almoxaritado,.
subestagao, oficinas,

posto’ de abastecimento,
deposito, telefone pabli-
co e outros setores
dispostos no sistema de
utilidades. , Alem das
instalagdes  portuarias
existentes, a area total do
porto comporta as.
ampliagoes previstas,.
bem como a reserva pre:
conizada em lei.
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Com o proposito de alcan-
gar resultados mais expressivos
nas operacbes comerciais, a
Companhia Docas do Espirito
Santo, atraves do Departamento
de Engenharia, procedeu a re-
cuperagao do bergo do cais
comercial nas imediagoes do
Armazém 2, com derrocagem de
uma pedra submersa e dragagem
naguela area que propiciou a ele-
vacao do calado do cais naquele
trecho, de 4 para 7 metros,
L )apmximadamenﬁe.

Os trabalhos foram inicia-
dos em julho e concluidos recen-
temente. Segundo informagoes do
Chefe do Departamento de
Engenharia, Alipio C6, além
dessa obra, de grande significa-
gao, outras obras foram realiza-
das, e, além de Vitoria e Capua-
ba, o porto de Barra do Riacho
receben também melhorias que
influiram no seu desenvolvimento
e na sua desenvoltura na mo-
vimeptagao de carga.

MAQUINA 3

0 Departamento de
Engenharia e Operagdes € o
responsével por toda operagao do
Complexo Portuario da Codesa,
abrangendo Vitoria, Capuaba e
Barra do Riacho. Estao também
sob sua responsabilidade. todas
as obras de bens moveis e imoveis,
tais come, maquinas pesadas,

guindastes, empilhadeiras, rebo-
cadores e outros egquipamentos.
Alipio disse que o Departamento
do qual & o responsavel, ja reali-
zou obras notaveis em um curto
periodo administrativo, desde a
transformagac da antiga Ad-
ministracio do Porto de Vitoria
em Companhia Docas do Espiri-
to Santo. E cita a reforma do 2°
andar do prédio anexo ao Arma-
zém 4, para acomodagio da dire-
toria da Codesa, assim como a re-
forma no 1° andar, do prédio
anexo ao Armazém 5 — para
instalacio de setores de
Engenharia e Administragao,
também restaurada para uma
melhor acomodagio e desenvol-
vimento administrativo.

“Estamos empenhados
num trabalho que dé resultados
positivos”, enfatiza o Engenheiro
Alipio Cb, que ressalta o apoio em
todas as formas que vem obtendo
do diretor da Area de
Engenharia e Operagdes, Maximo
Borgo Filho. Por outro lado, ele
cita outras reformas que
representam  maior = desenvol-
vimento na area portuaria, como
a recuperagio da pavimentagio
do patio de descarga da llha do
Principe e da pavimentagio da
linha férrea. rede subterrinea
de agua. luz e forga do cais
comercial de Vitéria e-a trans-
feréncia da oficina mecinica de
empilhadeira para a faixa do cais.

“Ma ‘4rea de Capuaba
foram criadas oficinais de
manuten¢ao eletromecanica para
empilhadeiras de guindastes e
estando ja em funcionamento
também em Capuaba o sistema
de tratamento de esgotos daquele
complexo”, afirma Alipio, desta-
cando a estrutura referida como a
mais moderna e pritica ja
existente nosportos do Brasil. A
pavimentacio também nio foi
esquecida assim como a mon-
tagem de balanga rodoferro-
viaria, e servicos de manutencio
dos equipamentos.

EM CAPUABA

Na area do silo para arma-
zenagem de cereais em Capuaba.
a area de Engenharia e Operagoes
da Codesa vem executando uma
série de providéncias praticas no
sentido de manter o melthor nivel
de eficiéncia das atividades
portuarias. Entre as providéncias
estdo os cuidados especiais na
prevengao de acidentes — foi
realizada a Semana de Prevengio

de Acidentes Spat 84, recen-
temente — principalmente da
combustio espontinea. Para

tanto foram adotadas medidas
preventivas, desde a refrigeragao
de setores de controle, execugio
da limpeza. manuten¢do de ma-
teriais e carga, e rigido controle
interno da area do silo.

Mensagem de ministro destaca
cooperagao de trabalhador

Destacando a

da balanc¢a comercial. em

Nacional, vislumbrei, na-

vez mais, esta laboriosa

performance dos portos
brasileiros durante o ano
de 1984 — ultrapassou a
marca de 310 milhbes de
toneladas movimentadas
~— g a cooperagao dos
trabalhadores & de suas
entidades, 0 ministro dos
Transportes, Cloraldino
Severo, encaminhou

ensagem  a0s  por-
tugrios, face & data de
hoje, 28 de janeiro de
1984, em que se
comemora a abertura dos
Portos Brasileiros as Na-
Goes Amigas e Dia do

1984, de vital significado
para a posigdo interna-
cional do' Pais.

Ha pouco tempo,
entregando pela (ltima
vez nesta gestdo, 0O
prémio Portuario Padrao

queles homens que
representam os milhares

de trabalhadores por-
tudrios brasileiros,
exemplos dignos de

serem seguidos por to-
dos, a fim de que, cada

classe, com seu elevado
espirito de COrpo,
continue a cooperar de-
cisivamente
desenvolvimento €conod
mico e social do
Brasil”.

para o

Na faixa do cais, patio e
Armazéns e demais instalagoes de
Capuaba, foram colocados hi-
drometros, melhorias do sistema
de iluminagdo geral e limpeza de
toda a area: “'Essas providéncias
nos dao a liberdade de ampliar
nossa oferta de servicos e ter
plena seguranga do que estamos
fazendo”, acentua Alipio Co.

EFICIENCIA OPERACIONAL

Segundo o diretor da Area
de Engenharia e Operagoes da
Codesa, Maximo Borgo PFilho,
“todo o nosso esforgo esta dire-
cionado em tavor da eficiéncia de
nossas atividades no cais. Eficién-
cia € a palavra de ordem do
senhor ministro dos Transportes e
da Portobras, e isso tem sido um
objeto permanente de toda dire-
toria da Companhia Docas do
Espirito Santo. O relato do
engenheiro Alipio Co a respeito
do que sua 4rea vem realizando
de maneira pratica e rapida ¢
bem um demonstrativo do que
podemos fazer, mesmo diante de
um quadro de restricdes economi-
cas. Mas o que tem principalmen-
te nos direcionado € o bom senso e
objetividade". explica.

0] Departamento de
Engenharia da Codesa vem exe-
cutando também a recuperagio
do calgamento de toda faixa do
cais de Vitéria e Capuaba,
melhorando sensivelmente o tra-
fego pesado pela faixa portuaria.
£ ativando e mantendo um
rendimento das operagdes, do
Armazém ao navio, por parte das
empilhadeiras.

Com as obras realizadas
pela Codesa no cais,

o porto de Vi-

toria ganhou maior
eficiéncia nas
operacdes. Os outros
portos também
receberam melhorias
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Codesa realiza obras e aumenta eficiéncia
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= Portuario. ]
! Eijs, na integra, i
/ mensagem do ministro:




goes Amigas e Dia do
Portuario. ;

§Eis. na integra. a
‘mensagem do ministro:

“Ha 177 anos,
quando © Principe
Regente D. Joao assiriou
a Carta Régia, que abriu
gs portos brasileiros as
nagoes amigas, foi dado
0 passo inicial para que o
nosso Pais pudesse se
projetar - internacional-
mente, através do inter-
cimbio pelo mar.

| Assim. nada mais
justo que, a cada 28 de
janeiro, a comunidade
pertudria continue a re-
verenciar esta data, com
o mesmo espirito
pioneiro que revestiu
aquele importante ato,
demonstrando, acima de
tudo, que o sistema
portuario brasileiro
continue pronto a res-
ponder aos desafios que a
economia mundial vem
exigindo no setor.

A ultrapassagem,
em 1984, da marca de
310 milhdes de toneladas
maovimentadas nos
portos brasileiros, neste
momento de severas
contencdes de recursos,
configura uma excep-
cional conjugagio de
esforgos das administra-
¢oes, dos portuarios e d:

participagao mais
atuante dos usuarios,
atraves de Seus
conselhos.

Merece especial

destagque a cooperagao
dos trabalhadores e de
suas entidades de classe,
os quais, compreendendo
0 grave momento histori-
co da vida brasileira, so-
brepujaram-se, adotando
posicio realista em suas
justas . postulagoes,
proporcionando adequa-
das condicdes de ftra-
balho para as operagdes
portuarias.
Paralelamente, as
medidas de desburocra-
tizacio implantadas
tontribuiram para a
agilizacao do pro-
essamento € do transito
das mercadorias.
- Desse modo, o
Ministério dos Transpor-
fes ¢ a Portobras
orgulham-se de fter
Contribuido del forma
eficaz na sua Area de
dluacao para obtengdo
0 expressivo superavit

ABERTURA

UM CAMINHO PARA O FUTURO.

Em 28 de janeiro de 1808, um
fato histérico, mudou a
configuragdo econémica e
desenvolvimentista do pais: a
abertura dos portos as nagoes
amigas. Isso, ha 177 anos.
Em 1985, temos certeza que
muita dgua vai rolar pelos
portos do Espirito Santo,
trazendo riqueza e progreésso
para o Estado e o Pais.
O tuturo conquista-se assim,
Com muito trabalho e fé.

%28 de janeiro também éo
Dia dos Portuarios.
Nossas homenagens.

S TRISTAO

7 CAPIXABAS COM MUITO ORGULHO
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Comemoragoes

Dentro das comemoragbes
da Abertura dos Portos, ©
Ministério dos Transportes. atra-
vés da PORTOBRAS. estara
entregando hoje um descarrega-
dor de navios (ship-loader) no
porto de Paranagua (PR),
aumentando a capacidade de
embarque do corredor de expor-
taciio de 3.000 para 4.500 tonela-
das. O equipamento, avaliado em
Cr$ 10 bilhdes € o terceiro de um
total de quatro, estando prevista a
entrega da Gltima unidade, ainda
em setembro de 85, juntamente
com um guindaste de 16 t de
capacidade importado da
Repiiblica Democratica Alema —
RDA. Com a incorporagao desses
equipamentes, o porto de
Paranagua: — que, este ano,
comemora seu cinquentenario —
elevara a capacidade para 6.000
t'h.

A cerimdnia estardo
presentes o  ministro  dos
Transportes, Cloraldino Severo; o
representante do ministro da
Marinha. almirante-de-esquadra
José Maria do Amaral Oliveira; o
governador José Richa; o presi-
dente da PORTOBRAS. Arno
Oscar Markus, além de autorida-
des estaduais.

Considerado um dos
principais portos brasileiros, o
porto de Paranagué teve um mo-
vimento total em 1984, da ordem
de 11,4 milhdes de toneladas,
gerando uma receita cambial de
USS 2.4 milhdes. Servindo a uma
drea de, aproximadamente, 500
mil km2, a instalacdo tem uma
zona de influéncia que abrange.
altm do Parana, parte de Sao
Paulo, Santa Catarina, Rio
Grande do Sul e Mato Grosso.
Tendo em vista um convénio
existente entre o Brasil e
Paraguai, ‘o porto de Paranagua
¢, ainda. o entreposto para as
mercadorias movimentadas, por
via maritima, daquele pais.

ATUACAO
Desde sua criag@o, a
PORTOBRAS dedica uma

ateng@io especial ao porto’ de
Paranagua. Ja em 1979 a empresa
do Ministério dos Transportes
entregava aos usuarios do porto
um silo vertical de 100.000 t esta-
ticas para armazenagem de
cereais. Além da instalacao dos
equipamentos mencionados, a
PORTOBRAS autorizou, recen-

i,

A1

no Parana contam com Severo e Markus
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Marcando as comemoracdes da abertura dos Portos, a Portobras entrega hoje, em Paranagua, um descarregador de navios

témente, as obras de ampliagio
do cais -acostavel do porto em
mais 350 m, no sentido leste,
possibilitando o atracamento de
mais dois navios podendo operar
com Oleos vegetais, conteineres e.
eventualmente, cereais.
Paralelamente, a empresa vem

desenvolvendo esiudos para a.
implantacéio de um terminal de
conteiner com 140 mil m2, ra-
cionalizando' de vez a operagio,
face 4 conjugagdo do novo bergo
com a area de armazenamento.
Para os Oleos vegetais, a idéia é a
constru¢do de um oleoduto gque-

1

levara o produto diretamente
para os pordes dos navios.

Um outro fator que devera
permitir um maior desenvol-
vimento de Paranagua compreen-
de as obras de desassoreamento
dos canais da Galheta e Vara-
douro — possibilitando a erffrada
e saida de embarcagoes do cais

principais realizacdes do setor
portuario, tanto €m termos de
obras fisicas como de racionaliza-
¢ao das rotinas operacionais que
permitiram a movimentagdo de
310 milhdes de toneladas em 84,
bl) milhdes a mais que no ano
anterior

poragcio de produtos como mo
aluminio do complexo AL-
BRAS/ALUNORTE e do inicio
de produgdo do projeto Carajas.

Com relagao & proposta
orcamentaria da PORTOBRAS
para 1985 e jd enviada & SEST —
cerca de 2.5 trilhdes =— Arno

Markus salientou que, do W

#




A abertura dos portos as nagoes
amigas, por D. Jodo VI em 28 de
janeiro de 1808, marcou o inicio do
intercambio comercial e da integracio
do Brasil a comunidade internacional,
atraves dos tempos: Col6nia, Império,
Repiblica.

O regozijo pela efeméride é justo,
e a ele nos associamos.

Mc¢KINLAY S/A

Exportacao de Café
RIO DE JANEIRO -VITORIA - SANTOS

SRR VSTV AUV g Gl dald et
e saida de embarcagdes do cais
com maior seguranca — que,
juntamente com a entrada em
funcionamento do quarto *ship-
loader” consolidario o porto de
Paranagua como o maior expor-
tador brasileiro de grios.

PROGRAMACAO

A programagio da
Abertura dos Portos, de acordo
com a PORTOBRAS, prevé a lei-
tura da Ordem-do-Dia do
ministro da Marinha: o des-
cerramento de placas comemora-
tivas do evento e do cinquen-
tenario do porto; a entrega de
placa ao portuirio-padrao na-
cional. Osmar Adao da Silva, da
Cia. Docas do Rio de Janeiro —
CDRI; assinatura de convénio
DNER/Governo do Estado do
Parani e discursos do ministro
dos Transportes e do governador
do Estado. Na oportunidade, Se-
vero devera fazer um balanco das

AlITETION,

RETROSPECTIVA
Em recente balanco das ati-
vidades da PORTOBRAS em
1984. o presidente Arno Markus
destacou as principais realizactes
da empresa que resultaram na
antecipa¢do. em cerca, de dois
anos, das estimativas de mo-
vimentagio. "0 exercicio fechou
com mais de 310 milhdés de
toneladas movimentadas nos
portos brasileiros contra 250
milhdes em 83. Desse total, 140
milhdes referem-se is exportagdes
e bl milhdes as importagdes, re-
fletindo a acio do Governo Fe-
deral em equilibrar a balanca
comercial do Pais'.
" Os maiores crescimentos
dizem respeito & movimegtacio
de minérios. produtos siderargi-
cos e manufaturados, cuja ten-
déncia deverd ser mantida, tendo
em vista a manutencao dos fluxas
atuais & 0 maior escoamento das.
satras agricolas, aliados & incor-

e e R i i g g N 5 N L R
cerca de 2.5 trilhdes =— Arni
Markus salientou que, do t :
CrS 386 bilhdes serdo destinados a'*
investimentos com vistas ap
prosseguimento  das obras em
andamento. '

Foram destacadas, ainda,
pelo  presidente, as melhorias
Operacionais alcangadas em 84,
através do programa de racionali-
zacio, que possibilitou a elimina-
¢ao de 12,5 milhdes de documen-
tos e 18 milhdes de assinaturas. O
programa ji foi implantade nos
portos  de Manaus, Belém,
Fortaleza. Recife, Maceio. Salva-
dor. Vitoria, Rio de Janeiro ¢ Rio
Grande;

Dentre as principais obras
entregues, destacam-se: as obras
de abrigo do porto de Praia Mole
(ES); primeira fase de recons-
trucao do Terminal para Trigo e
Soja (RS): um trecho de cais no
porto.  de Itajai (SC)
e - prosseguimento dos
melharamentos no porto de Reci-
fe (PE). ]
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Cloraldino Severo, ministro dos Transpories

Arno Markus, pralsidénte da Portobras
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