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Fermvvia da Prodicao [

A antiga
viabilidade
rediscutida

por Claudio Lachini
de Curitiba

Do comego de 1985, quando o entdo
vice-governador do Parani, Jodo
Elisio Ferraz de Campos, ouviu dos
executivos da Mitsui Corporation,
durante visita oficial a Toquio, a
pergunta sobre como estava a cons-
trucdo da “Ferrovia da Soja'" e a
oferta de financiamento de US§ 200
milhfes para a obra, ¢ empreendi-
mento, rebatizado de “Ferrovia da
Produgéo” e ampliado, continuou no

pagel. _pr
ex-governador José Richa ndo
se entusiasmou com a idéia, embora
tenha aquiescido com os primeiros
movimentos concretos dos para-
naenses, liberados pelo atual gover-
nador Jodo Elisio, que conseguiu le-
var adiante um estudo de pré-
viabilidade econémica, elaborado
pela Internacional de Engenharia
S.A. (IESA), do Rio de Janeiro, sob
2 responsabilidade da Cia. Vale do
Rio Doce (CVRD).

Richa ndo se entusiasmou porque,
segundo o relato de uma fonte a este
jornal, diante da brutal faita de re.
cursos, temia frustrar o oeste para-
naense. E ele nfio deixava de ter ra.
zdo: 05 investimentos em via perma-
nente no trecho de 1.100 quilometros
do porto de Paranagué a Dourados,
em Mato Grosso do Sul, foram esti-
mados estudo da CVRD em US§
1, bilhdo e, em equipamento ro-
dante, outros US$ 530 milhbes.

SINAL
VERDE

A verdade é que, desde os primei-
ros passos, a idéia adquiriu consis-
téncia — 0s japoneses elevaram a

tido importacéo, 1,3 milhdo em 1980,
1,4 milho em 1885, 1,6 milhZo em
2000 e 1,8 milhdo em 2005.

Todos esses niimeros, no entanto,
séo encarados com prudéncia pelo
governador Jofo Elisio. A seu i-
do, 0 secretirip Marins, auxiliado
pelo Banco de Desenvolvimento do
Estado do Parani (Badep) e com a
colaboracio de diversos drgfos esta-
duais e internacionais, esté checan.
do a consisténcia de todo o trabalho.
E intengdo do governador, como ele
mesmo disse a este jornal, tocaro
projeto, mas com toda a seguranca
possivel. Néo se admite um entu-
siasmo exagerado que poderia levar
i uma loucura tipo “Ferrovia do

;G“:

Um dos maiores obstaculos politi-
cos, sugere o estudo da CVRD/IE.
SA, é a existénecia de uma frota de
caminhGes no Paranid de 108 mil
unidades e 1.300 empresas transpor.
tadoras, mais 52 mil unidades em
Santa Catarina, com 871 empresas
transportadoras.

A EXPERIENCIA
DACVRD

E considerada altamente signifi-
cativa e favordvel ao projeto a ava-
liagéo feita pela American Soybeans
Association, em 1984, de que qual-
quer o no valor do frete su-
perior a US§ 8 por tonelada, tanto
para o Japdo quanto para a Comuni-
dade Econbmica E ia, torna a
exportacdo brasileira de grios mais
competitiva que a americana,

A grande economia na implanta-
¢do do sistema esté no comando uni-
ficado e na integra¢iio modal”’, diz o
economista Seb o Andrade, da
CVRD. Na experiéncia realizada no
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VERDE

A verdade é que, desde os primei-
ros passos, a 13&; adquiriu consis-
téncia — 05 japoneses elevaram a
sua oferta inicial para US$ 800 mi-
lhbes, acenando com a possibilidade
de adiantar a quantia em troca do
fornecimento futuro de gréos; o
atual ministro dos Transportes, José
Reinaldo Tavares, mostrou-se favo-
rédvel ao empreendimento e até o
presidente José Sarnmey deu sinal
verde para que os estudos prossi-

gam.
Nos proximos dias, o governador
Jodo Elisio Ferraz de Campos pode-

ri encaminhar & Assembléia Legis-
lativa do estado projeto de lei crian-
doa Cnmgglbhla da Ferrovia da Pro-
dugfo. ** uma empresa modes-
ta”, explica Marins Alves de Camar-
g0 Neto, secretario executivo da co-
missfo encarregada de centralizar
os estudos e os dados j& existentes
para o que se pretende venha a ser
um grande empreendimento de
tr intermodal e a primeira
grande obra da Nova Repiiblica. “A
Companhia seri o nicleo centraliza-
dor que promover# a interacio com
0 governo federal, os outros estados
interessados e a iniciativa privada",
explica. “Deseja-se mobilidade para
agir no sentido de integrar.”

0 que se pretende @ uma sociedade
de economia mista, com a participa-
¢do da Unido, preferencialmente da
Rede Ferroviiria Federal 5.A. mas
com forte presenca da iniciativa pri-
vada. As grandes empreiteiras na-
cionais j formalizaram a sua inten-
¢do de capitalizar 20% do que vier a
ser contratado; a predisposicio de
participagfo dos produtores (as coo-
perativas agricolas) @ superar a ca-
sa dos 12%, e o governo do Parand
assentiu em capitalizar o montante
do ICM gue se gerar durante a exe-
cucdo da obra, estimado em percen-
tual superior a 8%,

Pelos estudos da CVRD/IESA, o
prazo de execugdo é de guatro anos
no trecho Paranagua/Guaira e de
cinco anos até Dourados, com trés,
frentes iniciais de trabalho — Curiti-
ba/Paranagué, Guarapuava/Cas-
cavel e Cascavel/Guaira.

NUMEROS
ANIMADORES o,

Os grandes nimeros revelados pe-
lo estudo s@o animadores:
considerando-se uma rela¢io de ca-
pital/financiamento de 40/60%, a re-
muneracio do capital proprio sera
de 4%; o lucro do produtor, pelas
economias de fretes, & estimado em
US$ 55,61 milhdes em 1991 e, em va-
lores crescentes, alcanga mais de
US$ 100 milhfes anuais.

Em todo o conceito do plano,
tornam-se fundamentais o comando
unificado e a integra¢io modal como
condi¢des de sucesso do empreendi-
mento. O estudo, porém, estd cen-
trado na ferrovia, abandonando pa-
ra uma etapa posterior a viabilidade
de construgéo de um novo porto, de
hidrovias, de rede de armazenagem
e 0 prosseguimento dos trilhos até
Miranda (MS).

A previsdo de producéo transpor-
tavel é, no sentido exportacéo, de 9,8
milhdes de toneladas em 1980, 12,8

s em 1885, 15,8 milhdes no ano
2000 e de 17 milhGes em 2005; no sen-

Eio do sistéma esta no comando uni-
cado e na integracio modal”, diz o
economista o Andrade, da
CVRD. Na experiéncia realizada no
ano passado, com sucesso, do trans-

porte

por Alceo Rizzi
de Curitiba

O relatorio apresentado ao gover-
no paranaense pela Cia. Vale do Rio
Doce (CVRD), sobre a Ferrovia da
Producéo, & apenas o esboco de uma
idéia e nio um estudo mais apurado
de pré-viabilidade para a execuc¢do
do projeto. Para montar um estudo
detalhado da pré-viabilidade é preci.
so fazer um exaustivo e completo le-
vantamento das obras de engenha-
ria existentes na malha da Superin-
tendéncia Regional 5 da Rede Ferro-
vidria Federal 5.A. (RFFSA), do
Parané, e também conhecer qual a
demanda aproximada de transporte
se o projeto fosse concluido,

As observacdes sdo de Alvaro de
Castro, intendente do Departa-
mento de Estudos de Consultoria da
IESA - Internacional de Engenharia
S.A..empresa contratada pela CVRD
para colaborar na execucfo do pri-
meiro estudo sobre a Ferrovia da

* Produgdo, concluido em janeiro dlti-

mo. Segundo Castro, somente com
um levantamento mais detalhado
das obras de engenharia j& existen-
tes seré possivel saber aproximada-
mente gquanto custaréd a construgdo
da Ferrovia da Producéo. B

“E também precisardo ser feitas
exaustivas pesquisas a nivel de go-
vernos e empresirios para conhe-
cer, aproximadamente, a2 demanda
efetiva de transporte”, observa o di-
retor da TESA.

A empresa estd colaborando com
a comissdo instituida pelo governo
paranaense para tratar da Ferrovia
da Producéo, explicando e detalhan-
do muitas guestdes abordadas no
primeiro relatorio sobre o projeto
apresentado pela CVRD. Provavel-
mente a IESA serd contratada pela
comissdo para elaborar outros estu-
dos mais detalhados.
lho diretor dadIESa diz que o traba-

o apresentado ao governo para-
naense sobre a Ferrovia da Produ.
¢do, no aspecto de demanda de
{ransportes, niio ¢ amplo porgue so
foram feitos calculos em cima do po-
tencial agricola das zonas que fica-
riam sob sua influéncia. Mesmo as-
sim s6 foram consideradas as zonas
de influéncia, basicamente do Para-
né e de Mato Grosso do Sul, e apenas
trés produtos — soja, milho e trigo.

Ver simudrio na pdgina 3

1 Falta a Nova Republica uma

obra de peso, diz ministro

por Valério Fabris
de Brasilia

No trem de passageiros da Estra-
da de Ferro Carajs conversavam o
entdio presidente da Cia. Vale do Rio
Doce (CVRD), Eliezer Batista. o mi-
nistro dos Transportes, José Reinal-
do Tavares, e um interlocutor recen-
temente catapultado a um dos maio-
res indices de popularidade da histo-
ria da Repiblica, o presidente Sar-
ney. Falavam sobre a necessidade
de se desenvolver a extensa regifio
do Projeto Grande Carajés, na irea
de influéncia da ferrovia de 900 qui-
lometros.

Na viagem de 17 de mar¢o, que le-
vou Sarney e sua comitiva da esta.
gln de Piquis, no quilometro 513, a

do Luis, voltou-se ao assunto de
uma conexfo ferrovidria da Estrada
de Ferro Carajas a Andpolis (GO),
direcionada ao ¢ de trans-
portes do porto de Tubaréo (ES). As
alternativas levavam a uma ferro-
via com extensfio variando de 1.370 a
1.900 quildmetros. Como realizar es-
se grande projeto em um pais deve-
dor de cerca de US$ 100 bilhdes?

"“A jdéia que entdo nasceu, com o
projeto da Ferrovia da Produgdo, de
uma juncio de esforcos governa-
mentais e da iniciativa privada é
oportunissima', disse a este jornal o
ministro dos Transportes. Mais do
que isso — a Ferrovia Norte—Sul,
acalentada por Sarney, dard certo
se antes funcionar o consbrecio da
Ferrovia da Producdo. E o0 ministro
manda um recado para os incrédu.
los. “"A prioridade das ferrovias
Norte—=Sul e da Produgfo é para va-
ler". José Reinaldo Tavares anteci-
pa que, até o final do ano, os sbcios
da estrada de ferro que, partindo de
Paranagu4, se bifurca no Oeste pa-
ranaense para Dourados (MS) e As.
sun¢do (Paraguai), estarfo reuni-
dos em uma eﬁmglresa,

TILOS

DIFERENTES

Sarney é fregllentemente compa-
rado a um Juscelino Kubitschek de
Oliveira por circunsténcias gue vio
desde a restauracio da democracia
& indole desenvolvimentista e até
mesmo 0 apego pela cultura. Se JK
fez um governo alegre, deixou, toda-

yia, a marca do rodoviarismo. E

nheste ponto, como admite o ministro
dos Transportes, gue os estilos dife-
rem. "“Realizando as ferrovias do
Norte—Sul e a do Centro—0Oeste—
Sul, estaremos estabelecendo uma
grande marea, com vistas ao trans-
porte intermodal’’, diz o ministro.
Ainda que esteja promovendo o re-
nascimento da democracia e o sa-
neamento da moeda, falta ao gover-

no da Nova Repiblica uma obra de
peso, sob o de investimento
novo. “'E, sem divida, a Ferrovia da
Producfio seré exemplo marcante, &
servir 4 Ferrovia Norte—Sul", reite-
ra José Reinaldo Tavares. A rigor,
como fez questlio de sublinhar o mi-
nistro, a concepgefio de uma empresa
gestora, que sepulte 0 maniqueismo
existente entre Estado e iniciativa
privada, orientard uma reformula-
¢do de fundo nos futuros investimen-
tos no setor de transportes.

““Temos de crescer no investimen-
to do setor de transporte muito aci-
ma do investimento global da econo-
mia. E s6 hé um modo de fazer isso
— é dando-se as mios. O presidente
Sarney vem acompanhando atenta-
mente essa questio e indicando ca.
minhos", diz 0 ministro. Em termos
préticos, o governo federal deseja
agora gue empresérios e o Estado se
unam em projetos comuns de cons-
trugdo de rodovias, edificacio e ope-
ragio de portos, ferrovias e no trans-
porte intermodal.

GARGALO
NA ECONOMIA

José Reinaldo Tavares aponta um
enorme descompasso entre as Fro-
dutividades dos setores agricola e
industrial e o segmento de transpor-
te. Os escassos investimentos em
transportes, nos dltimos anos, cria-
ram, segundo ele, um gargalo para a
expansio da economia, aparecendo
o risco potencial de uma futura ex-
ploséo inflacionéria. A medida que a
demanda se expande, o setor produ-
tivo nfo consegue empreender suas
amplia¢des, pela falta de uma infra-
estrutura de transportes; e o5 precos
dos bens e servicos sio jogados para
o alto. “Basta pensarmos o que
aconteceria com os fretes'', imagina
o ministro dos Transportes.

No inicio de junho, o presidente
Sarney convocou os ministros da
irea econdmica e o principal “‘staff"
do Plano Cruzado para uma reunifio
de dois dias em Carajés, no Pard.
Ele insistiu na idéia de formacdo de
um expressivo podlo nessa regido,
abrangendo agricultura, industrias
de bens de capitais, de autopecas,
papel e celulose e de ferro.gusa. E
alertou, particularmente, para a ne-
cessidade de se modernizar a econo-
mia brasileira, abrindo-se condutos
por onde possam passar 0s recursos
que fugiram da especulagdo finan.
ceira.

Eliezer Batista, presidente da Va-
le Internacional, posto ao qual foi re-
centemente algado pelo proprio pre-
sidente Sarney, dedicou-se, na reu-
nido de Carajas, a uma ampla expo-
sicdo sobre o projeto mineral e as
suas extensies ferroviaria e portua-

ria (Ponta da Madeira, em S#o
T G Prtts saeok & e
ug os "'spot-

lights" sobre a CVRD. A poderosa
estatal poderé operar como um
Imﬂﬂml entre o governo federal e
a iniciativa privada na gestfio e ope-
ragho da ferrovia internacional que
Eenlpmjaeu nas imedia¢des do cone
Detentora de um “know-how'' de
cl'uﬂsio. ter feito as ferrovias
itéria— e de Carajés, a Vale
estd com um ente de técnicos
mmo para outras tes de traba-

A Rede Ferrovidria Federal

(RFFSA), como esclarece o minis.

tro, dara :uge l:istv@ih;lc_l _;l'_ncial
aos projetos ferrovidrios meridiona
eneg’lrinmldol’nis.
OPERACAO
COMUM

Ele diz que a Rede ndo cedera sua
malha paranaense em troca de
acdes da empresa gestora da Ferro-
via da Produclio. “Haverd, sim,
uma operacdo comum nos trechos
da Rede", antecipa o ministro. A
Ferrovia da Produgfo inspirou, ain-
da, um casamento entre a CVRDe a
RFFSA. "Estamos pela primeira
vez unindo a Rede e a CVRD na
construgcio de um trecho em Minas
Gerais, proximo a Belo Horizonte.
Ou seja, entre Capitio Eduardo e
Costa Lacerda, de propriedade da
Rede, e que se liga & Vitoria—Minas.
Hoje, o trecho estd limitado ao
transporte de 6 milhfes de toneladas
por ano. Passara para 20 milhdes de
toneladas por ano."

E preciso, na avaliacio do minis-
tro, que velhos tabus sejam derruba-
dos para que o Pais tenha uma eco-
nomia adaptada ao iminente tercei-
ro milénio. A Vale é detentora de mi-
nas, trens, portos e navios. O termi-
nal portuario de Sdo Luis, por exem-
plo, estd mais proximo dos merca-
dos americano e europeu. O porto de
Tubard@o serve melhor ao Oriente.
Para o sojicultor instalado no Brasil
Central tornar-se-a, sob o aspecto de
distincia, indiferente exportar sua
mercadoria através de Sdo Luis ou
de Vitoria. A escolha seréd feita em
funcdo de mercado.

Ao adensar os fluxos de carga pa-
ra Paranagud, pelos trilhos da Fer-
rovia da Producdo, produtores de
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso e
Goias poderdo depositar os grios
nos pordes de navios da Docenave
que entram vazios no porto para-
naense. Completa-se a carga em Tu-
baréo,

{Continua na pagina 4)

O sucesso
do modelo

dos EUA

por Paulo Sotero
de Washington

A grande maioria das 11 mil bar-
cacas e dos 233.600 vagdes ferrovii-
rios usados nos Estados Unidos para
transportar soja, milho, trigo e ou-
tras commodities, dos centros de
Emdul;ln do Meio-Oeste aos portos

e exportaclio e centros de consumo,
navegam rotas diferentes e rara-
mente se tocam. Isso nfo se deve a
nenhuma implicdncia dos america-
nos chamado inter-
modal de produtos agricolas. Muitas -
outras matérias-primas e centenas
de produtos industriais chegam ao
seu destino depois de navegar por
parte dos 40 mil quilometros de hi-
drovias e 320 mil quildmetros de fer-
rovias que interligam os EUA: a au-
séncia de uma rede intermodal para
0 tra de gréos € fruto da geo-
grafia do grande celeiro agricola do
pais.

_Estados como Arkansas, Missou-
ri, Tennessee, Illinois, Wisconsin e
Minnesota, Tue slo banhados pelo
rio Mississip] e seus imensos tributa-
rios, sko primordialmente grandes
produtores de soja e milho. J& o Te-
xas, Oklahoma, Kansas, Nebraska e
as duas Dakotas, os estados do *“Ve-
lho Oeste", mais distantes do rio,
especializaram-se na producdo de

trigo.
Assim, cerca de 0% da

ela da
safra anual de soja e milho que é
destinada & ¢lo percorre o

mesmo e invaridvel caminho: carre-
gadas na fazenda em caminhdes de
dezoito rodas, com capacidade para
levar 25 toneladas, essas commodi-
ties viajam até uma das centenas de
“‘country elevators”, os elevadores
de gréos instalados junto aos rios da
bacia do Mississipi e que, na maioria
dos casos, cstiio num raio nfio supe-
rior a 150 quildmetros, ou duas horas
de viagem, dolocal de producfo. Ali,
elas sfo despejadas por gravidade
nas barcacas, cada uma com 1.500
toneladas de capacidade, e come-
¢am a viagem rio abaixo, que é feita
em comboios de quinze a dezessete,
com um rebocador fazendo o papel
de locomotiva. O porto de destino é
Nova Orleans, onde seu c a-
mento é aspirado para ym n:vr;eglr-
vador de grios e ensilado, &4 espera
do navio que 0 transportaré aseu
destino final.

Da farenda ao elevador, o trigo
também viaja de caminhfo. A partir
dai, contudo, ele é embarcado em
vagdes, com capacidade de 100

(Continua na pagina 7)
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por Claudio Lachini
de Curitiba
(Continuagdo da 12 pagina)

de carga conjugada
grios/minério de ferro pa-
ra o Japéo, a economia por
tonelada foi de US$ 15. A
CVRD admite ser possivel
reduzir o frete para apenas
US$ 10 por tonelada. Esta
formula interessa particu-
larmente 4 CVRD, porque
permite a utilizagdo mais
econémica dos navios que,
quando transportem miné-
rio de ferro, navegam com
espacos livres por causa do
pesoda carga.

0 ministro dos Transpor-
tes disse, a 19 de junho,
quando recebeu, junto com
o presidente José Sarmey,
mais de cem empresérios e
politicosdo Paran&edeMato
Grosso do Sul, que o gover-
no federal esta interessado
na participacdo da iniciati-
va privada em todos os se-
tores do transporte. O estu-
do encaminhado ao gover-
no do Parani fala justa-
mente nisso, ao declarar
que “‘a Portobras deve
adequar-se a realidade in-
ternacional.' Como exem-
plo, é citado o porto de No-
va Orleans, com mais de
quinze terminais operados
pela iniciativa privada.
“Em relac@io ao Parand, ja
existe base para uma mu-
danca, por ser Paranagua
um porto operado pelo go-
verno estadual''.

i Rede Ferrovia-
ria Federal, o Parana de-
monsirou, ao avancar os
trilhos até Apucarana, que
o transporte ferrovidrio po-
de ser superavitirio. A Re-
gional 5 admite que o supe-
révit sé foi possivel a partir
da implantagdo da Central
do Parani, da qual a Unido
deve ao estado cerca de
US$ 230 milhBes. “‘Se che-
gando a Apucarana houve
uma resposta na receita de
fretes, muito maior sera
para um sistema integra-
do, com comando unificado
para a maior regido produ-
tora do Pais”, diz o estudo.

MELHOR

|PORTO .

0 estudo mostra como ei-
xo0 de maior retorno o que
liga Dourados a Parana-
gué, via Cascavel e Guara-
puava. Considera ainda

Jodo Elisio Ferraz de
Campos

que Paranagua & o primei-
ro melhor porto na diregfo
sul-norte desde a Argentina
e a sua eqiidistdncia em
relacdo a Nova Orleans e
Roterdd, somada a sua fa-
cilidade operacional para
combinagdo de cargas com
minério de ferro, permite
antever entre ouiras as se-
guintes possibilidades:
convergéncia de graos pa-
ra exportacio, da Argenti-
na, do Uruguai, do Para-
guai e mesmo do Rio Gran-
de do Sul; implantacdo de
transbordo flutuante como
facilidade do sistema inte-
grado; mercado ‘‘spot" de
grios no Atlantico Sul, fe-
chando o tridngulo com os
vértices Nova Orleans e
Roterdi.

A diavida gue persiste &
de como sera formada a
companhia, que, por deci-
sdo superior, tera comando
privado, embora, necessa-
riamente, venha a ter a
participacdo da Rede Fer-
rovidria Federal e, possi-
velmente, também da
Companhia Vale do Rio Do-
ce. Resolvida essa questdo,
cuja eguagéo foi encomen-
dada pelo presidente José
Sarney a uma empresa de
consultoria, os paranaen-
ses afirmam gque qualguer
postergacdo implicara a
continua perda de competi-
tividade tanto em relacéo
aos produtores externos
guanto aos internos. A pro-
ducdoc do cerrado, por
exemplo, j& chega aos po-
roes dos navios, em Tuba-
rio (ES), com frete #4%
ﬁﬁ barato que o do Para-

—BR (rodovia federal)
——FR (rodovia estadual)
wmmaFgrrovias em operagao s‘_.\‘
" Rio Grande do Sul r'a

As aspiracdes e estud

por Claudio Lachini
de Curitiba

0 sistema ferroviario do
Estado do Parana vem sen-
do motivo de estudos e pro-
jetos desde 1971, quando o
antigo Departamento Na-
cional de Estradas de Fer-
ro (DNEF) elaborou o seu
primeiro plano-diretor. Em
julho de 1980, o Ministério
dos Transportes chegou a

lan¢ar um edital de concor-
réncia internacional para a
construcdo da Ferrovia da
Soja, que ligaria Guara-
puava a Cascavel e Foz do
Iguacu, cujos custos, da or-
dem de US$ 500 milhdes, se-
riam cobertos por financia-
mentos do Banco Mundial.
Ainda em 1980, o Brasil
assinou com o Paraguai o
tratado de interconexdo
ferrovidria entre os dois

estabelecendo
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mentos de ratificagdo do
tratado, assinado em 19 de
dezembro daquele ano.
Todos esses planos eram
fundamentados no pressu-
posto da obtengfio de recur-
508 no exterior, com peque-
na participagfio nacional. A
verdade, porém, foi bem
diferente. Mesmo a nova li-
gaclio entre Curitiba e Pa-
, onde esté o maior
gargalo de qualquer au-
mento de triafego que se

) Eetemlaacujacuns!rucin
via sido iniciada em

1976, teve suas obras para-
lisadas.
Em 1975, o Geipot reali-

zou o estudo de viabilidade
técnica e econdmica da li-
gacio ferroviiria de Co-
rumbé e sul de Mato Gros-
so (MS) & malha do Parané
ou de S&o Paulo. Foi defini.
da como & m alterna-
tiva o tracado unindo Mi.
randa a Cascavel, an-
do por Dourados e Guaira.
A anélise financeira, a par-
tir da determinacio dos
custos operacionais anual e
médio, comparados &s tari-
fas média e anual aplica-
das & produgfo prevista de
transportes, revelou um su-
perivit operacional que
permitiria o autofinancia-

os, desde 1971

mento da obra, cobrindo as-
despesas de amortizacdo;
dos juros e de depreciacio -
doinvestimento.

Em maio de 1979 foi a vez
da Rede Ferrovidria Fede-
ral contratar com a empre- |
sa de consultoria Sapsa -
uma reavaliagdo técnica e
econdmica dos projetos do
corredor de Paranagui, .
com_extensfo das linhas |
até Cascavel. A conclusdo, -
novamente, foi pela viabili-
dade de a obra ser realiza-
da até 1985, enquanto a no-
va linha para a descida da
serra, Curitiba-Paranagua,
sb se justificaria apbs 1990,



Logo o primeiro passo

por Alceo Rizzi
de Curitiba

0 governo do Parani es-
té pensando em criar uma
pequena empresa, com Ca-
pital e pessoal do préprio
estado, para agilizar o en-
caminhamento do projeto
da Fe:nr?“.i ddllmucie,
que ainda nfo e um
estudo mais detalhado e
completo sobre sua viabili-
dade técnica e econdmica.
“A empresa desburocrati-
zaria & discussfo sobre a
Ferrovia da Producio e
agilizaria a montagem do
estudo de viabilidade, que
precisa ser feito com o mé-
ximo rigor', explica Ma-
rins Alves de Camargo Ne-
to, secretirio executivo da
Comissfo da Ferrovia da
Producéo, constituida pelo
BOVEIT) Daranaense,

Segum:fn ele, a empresa
poderia ser desfeita, ou
ampliada, com a partici
péo societédria dos estados
brasileiros, iniciativa pri-
vada e paises, como Argen-
tina e Paraguai, interessa-
dos na construgdo da Fer-
rovia da Producdo. Ela
existiria basicamente, nes-
ta fase inicial, para coletar
informacdes, dados e es-
tatisticas necessérios a ela-
boracko do estudo de viabi-
lidade, com a colaboragéo
das regides que ficariam

uéncia do tragado
da t‘erroﬂa.

A criacio da pequena
empresa estadual da Fer-
rovia da Producdo & ape-
nas uma idéia. Por enquan-
to, a comissdo estd empe-
nhada em esmiucar e en-
tender o relatério apresen-
tado ao governo paranaen-
se pela Cia. Vale do Rio Do-

Marins .Alues de
Camargo Neto

ce (CVRD), cuja elabora-
cédo foi feita pela IESA —
Internacional Engenharia
S.A. O secretério executivo
da comissdo ressalta que o
relatbrio da CVRD néo po-
de ser interpretado como
estudo de pré.viabilidade
técnica e econdmica do
projeto da ferrovia, o que
s6 deverd comecar a ser
feito nos proximos dias,
provavelmente com a con-
tratagcfo da IESA, pelo go-
VETTIO PATANAENSE,
OUTRAS

QUESTOES

_Orelatério da CVRD pre-
cisa ser ampliado, na opi-
nido de Camargo Neto, in-
cluindo em sua desecricio
varios outros assuntos de
importincia vital para que
a Ferrovia da Producéo se-
ja um projeto cﬂ: e, 5e exe-
cutado, possa obter o Exito
que se esp-era Entre essas
questdes estio o sistema de
armazenagem que deve ser
ampliado para que a ferro-
via ndo seja apenas um sis-

=

vios e caminhdes.

UNIAO DIBAL TERMINAL MARITIMO
DO PARANA LTDA.

Operando com armazenagem e movimenta-
¢do de granéis liquidos e dispondo de um efi-
ciente desvio ferroviario, o Terminal do Para-
na possui um parque de tanques para 9.800
m3 com pipe-line para carregamento de na-

Av. Col. Santa Rita, s/n? — Paranagua — PR
Fone 422.2880 — 422.2881

tema de transporte sazo- .

nal, gue ra nes seis me. .
ses de ¢ ita das safras
agricolas.

Existem também outras, ',
questdes que precisam ser
abordadas com mais pro- .
fundidade, com as obras de
engenharia do tracado da
Regional 5, da Rede Ferro-
vidria Federal S.A.
(RFFSA) do Parand, e do-
porto de Paranagué, para .
saber o que e onde precisa: -
riam ser feitas algumas re-
formas. A demanda de

ue seja viivel a execugdo -

a ferrovia. O relatbrio da .
CVRD, apesar de impor- .

na primeira fase de
discussfo da ferrovia, se-
gundo observou Marins,
tcraicuh a2 demanda de
ansportes apenas em ci-
ma de trés produtos: soja;
milho e trigo.

A comissfo criada pelo
governo paranaense jé
vem coletando dados sobre
0 potencial agricola do es-
tado, ipalmente rela-
tivos as regides classifica-
das como zona sob influén-
cia da ferrovia. E também
estd coletando dados e ou-
tras informacbes dos esta-
dos com interesses mani-
festados pela ferrovia e que
dela seriam igualmente be-
neficidrios. ""Nio podemos
pensar apenas em Cons-
truir uma ferrovia se ndo
tratarmos com seriedade
de outras questdes, como
essas, de fundamental im-

ia para que ela seja
uma obra factivel e econo-
micamente vidvel"”, ponde-
ra Alves de Camargo Neto.

Ele acredita que esse es-
tudo le viabilidade da fer-
rovia possa ser concluido
dentro de seis meses, “‘de
maneira a possibilitar que =
nos proximos dois anos nos |

jé tenhamos condiches de

dar o primeiro passo para a
execucdo do projeto’’. Até
14 a comiss#o instituida pe- -
lo governo paranaense, ou .
entio a pequena empresa .
que estd sendo cogitadd,”’
“teré como missfo a dificil ~
tarefa de, col 0 os da-
dos e informacdes, de-
monstrar que o projeto nfo -
€ apenas mais uma “ferro. -
via do aco'".



Quarta-feira, 9 dejulho de 1986 — Relatério da GAZETA MERCANTIL

Ferrvciada Prodicao [T

Pagina 33 q

O apoio que v

par Alceo Rizzi
de Curitiba

Os produtos exportados
para os Estados Unidos e
Mercado Comum Europeu
(MCE), pela Provincia de
Misiones, situada ao norte
da Argentina, na divisa
com ¢ Brasil, terdo cami-
nho encurtado em cerca de
300 quilometros para che-
gar a um porto no Atlanti-
co, se a Ferrovia da Produ-
¢do for concretizada.

Mas, para o governador
de Misiones, Ricardo Bar-
rios Arrechea, ouvido por
este jornal, a Ferrovia da
Produgdo n&o simboliza
apenas um grande impulso
no desenvolvimento econd-
mico da provincia (que cor-
responde a estado no Bra-
sil), como também repre.
senta a esperanga de uma
maior integracdo entre o
Brasil e a Argentina.

“*Queremos ser a via fisi-
ca de uma ligacdio mais
profunda entre os dois
paises’, disse o governa-
dor da Provincia de Misio-
nes, que acompanha com
grande interesse o desen-
volvimento, do lado brasi-
leirp, da idéia de contruir
uma ferrovia integrada ao
sistema de transporte do
Pais e da Argentina e do
Paraguai. A Ferrovia da
Produg¢io propiciaria a Mi-
siones o desenvolvimento
de muitos projetos, prinei-
palmente nas é&reas da
agropecuaria e florestal,
em regides identificadas
como zonas sob sua influén-

cia.

0 grande beneficio ime-
diato, contudo, seria o en-
curtamento do trajeto dos
produtos exportados por
Misiones para os Estados
Unidos e 0 MCE através de
um porto mo Atlintico. O
porto de Paranagué, no Pa-
rand, reduziria em torno de
300 quilometros a distincia
percorrida pelos produtos
exportiveis da provincia,
atualmente de cerca de

em de Misiones

—
AVALIACAO DAS AREAS POTENCIAL DE GRAOS*
(Em milhdes de hectares) (Em milhdes de toneladas)
AREA AREA AREA
DARESIAD | DE INFLUENCIA* [AGRICOLA*" REGIAD. Q0S| 1995 | 2000 | 2085
Parand 20,0 20,0 6.8 SOJA
Santa Catarina g.E 4,2 2,0 Parans 53 55 33 35
i D 5.0 Bl 25 ) [santa Catari 05| 06| o8] o7
Total (parte brasileira) 64,6 59,2 144 | I'gtan Grosso da Sul 38 6,1 8,3 8.3
Paraguai (zona leste) 056 16,0 5.2 e G4 (T L] Bt
Argentina (Missiones) 3.0 3.0 N | (i pOYS eyl LE) L2
ol 108.2 78.2 210 ] |0 n8l 151] 179] 189
’unnsn'ﬁn MILHO
- G e Sulivada; o 5008 Parana 6.7] 70| 70| 7.0
Santa Catarina 1.9 2.2 2,6 3.1
Mato Grosso do Sul 0.4 0.4 0.8 1.0
1.000 quilometros, de Misio- colocado nos mercados in- ﬁ'“;'t';.l’a.. H‘ 1; 113 fg
nes ao porto de Buenos Ai- ternacionais, gira em torno ge : ' - -
res, na capital argentina, de 200 mil toneladas. Em [Total 1"na] 1231 136] 149
onde sdo embarcados. seguida vem o cha, em tor-
CUSTOS no de 60 mil toneladas (pro- TRIGO
MENORES ducdo total da provineia). [pzrans 14 14 14 14
Com o encurtamento do De fumo sdo exportados {5ama Cataring ol £ = =
trageta. observou o gover- cerca de 12 mil toneladas |wai Grossodo Sul 0.3 0.5 05 0.5
nador Barrios Arrechea, os por ano, o equivalente a |pyanusi o1] o2 o4 o5
custos de transportes se- 409 da producao de Misio- Argentina** = 01 0.1 D.2
riam mais reduzidos, tor- nes, além da madeira, cuja - : :
nando os produtos ma&'s quantidade, contudo, é pe- |Total 18] 22 24f 26
competitivos no mercado quena, quase inexpressiva,
inte;l;ac@onalri E como con- segundo B?qrg‘c;i Arrechea. Total g:'n M7] 286 38) 364
seqiléncia dessa maior Fante:
competitividade haveria OPCAO cr s O S ia du ISR .

um aumento do volume de
exportacbes da provincia,
possibilitando até mesmo
ampliar sua pauta de pro-
Jetos, embora isso, em
principio, esteja na depen-
déncia de novos projetos
serem instalados nas consi-
deradas zonas sob influén.
cia da ferrovia.

o informou o go-
vernador, Misiones expor-
ta cerca de US$ 100 milhfes
por ano, entre fumo, cha,
erva-mate, dleo de mamo-
na, além de madeira (pe-
quena quantidade) e celu-
lose, produto que dispde de
um parqgue industrial, na

vincia, estimado em

2 bilhdes. O grim‘:ipal
produto da pauta de expor-
tacdo de Misiones é a erva.
mate, cujo volume anual,

Ele disse que atualmen-
te, alem do embarque de
produtos com destino 3 ex-
portagdo, via porto de Bue-
nos Aires, Misiones utiliza
também, em escala muito
reduzida, 2 ponte Presiden-
te Tancredo Neves, ligando
Foz do Iguagu, no oeste pa-
ranaense, ao territério ar.
gentino, recentemente
inaugurada pelos presiden-
tes José Sarney e Raiil Al-
fonsin. Com outra rodovia
federal que esta sendo
construida de Pato Branco
a Barracéo, no sudoeste do
Parani, Misiones teri
mais uma op¢do para es-
coar seus produtos com
destino ao porto de Parana-

gua,
“A Ferrovia da Produ-
¢d30 serd importante para

O Paraguai defende o
transporte integrado

por Alceo Rizzi
de Curitiba

Desde ¢ inicio da discus-
sio sobre sua viabilidade
econfmice pelas autorida.

tevidéo, além de utilizar
servicos dtreio;:ﬂ de ultra-
mar, segundo informou o
ministro

0 Plriguai exporta prin-

ronalmeants nears n Deaci]

todos e em muitos aspec-
tos, ndo somente no que diz
respeito a facilitar o escoa-
mento dos produtos dos
dois paises ao porto de Pa.
ranagué”, comentou Bar-
rios Arrechea, referindo-se
também ao turismo. Hoje,
esse turismo funciona mo-
destamente na fronteira
dos dois paises, na regido
de Puerto Iguazu, pelo lado
argentino, e Porto Meira,
do lado brasileiro. Mas po-

deria ser mais intenso, na
opiniio do governador de
Misiones, provincia de 700
mil habitantes, cujo nome
tem origem nas famosas ci-
vilizagbes guaranis que, li-
deradas pelos jesuitas, po-
voaram os pampas argenti-
nos e também os do Rio
Grande do Sul, estado bra.
sileiro que preserva res.
quicios dessas civilizacdes:
as ruinas de Santo Inécio e
Santo Angelo.
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de Curitiba

Desde o inicio da discus-
slio sobre sua viabilidade
econdmica pelas autorida-
des brasileiras, a Ferrovia
da Producéo tem desperta-
do grande interesse por
parte do Il’llrllg‘l.l.ui 0 go-
verno paraguaio ji mani-
festou sua intenc@o em par-
ticipar na constrm;ln da
ferrovia e estd aguardando
apenas a conclusio dos es-
tudos sobre o projeto para
definir a maneira como po-
deria associar-se ao em-
preendimento.

“A criacfio de um siste-
ma integrado de transpor-
tes, como pretende ser a
Ferrovia da Producdo, sob
um comando unificado, é
uma iniciativa de impor-
tincia prioritiria para o
governo do Paraguai',
afirmou a este jornal o mi-
nistro da Indistria e do Co-
meércio do Paraguai, Delfin
Ugarte Centurion. A parti-
cipacdo do governo para-
guaio na execugdo da ferro-
via, segundo observou o
ministro, vai depender dos
entendimentos com o go-
verno brasileiro, a respeito
da organizacdo do projeto e
de suas alternativas técni.
cas, econfmicas e financei-
ras, para que atenda tam-
hém aos interesses daquele

EIPORT&CIU
PARAGUAIA
Na opinifio do ministro,
muitas questdes devem ser
ainda definidas nos estudos
preliminares do projeto da

Delfin Ugarte Centurién

ferrovia, como o tracado e
sua extensfio, a integracfo
com outros meios de trans-
porte e as economias que a
obra traria tanto nas ex-
portagbes guanto nas im.
portacdes de bens do Para-
guai. A ferrovia facilitaria
o transporte e a comerciali-
zacdo conjunta da produ-
ﬁ::.:dﬂl’nrmn. que jé uti-
iza amplamente o porto de
Paranagué, no Parand, por
onde é embarcado cerca de
30%, de todo o volume de ex-
portacio daquele pais.
Além da rota Assun-

porto de Santos
(SP), o Paraguai
também seus p
através de outros roteiros,
como Assun¢io/Rosé-
rio/Buenos Aires e Assun-
¢lio/Nueva Palmira/Mon-

utos

sﬁ'tnh Fr "'35
ca, Suica, Franca e en-
tina. Os mais ex-
portados sio a fibra de al-
goddo, soja em grio, dleos
vegetais, madeiras serra-
das e seus manufaturados,
carne bovina e farelo de so-
ja. Esses produtos, de acor-
do com o ministro da Indis-
tria e do Comércio do Parn
guai, poderiam ser
tados em maior qua
de, com precos mais cem
pels_tlm no mercado inter-
nacional, em decorréncia
do bl;atumentu dos
custos de mn.b:]:mie gue a
ferrovia

A execu:iu da ferrovia
impulsionaria o crescimen-
to- econdmico e o desenvol-
vimento de projetos em ca

respondem aos estados no
Brasil) paraguaios, identi-
ficados como éreas de in-
fluéncia, situados ao leste
do rio Paraguai, na frontei-
ra com o Brasil. “"Estamos
convencidos da importéin-
cia que o projeto terd para
o0 Paraguai, porque, ao
mesmo tempo, a ferrovia
se constituiri num fator
maior de integracfio com a
na¢lo irmd do Brasil, com
a qual jé& existe um formi-
dével e exemplar antece-
dente de ¢ raclo: a Hi.
drelétrice Binacional de
Itaipu", comnentou o minis-
tro paraguaio.

e —

O embaixador ficou

por Rita Medeiros
de Brasilia

A intencdo do governo
brasileiro de retirar da gave-
tr:‘a ro?d projeto da Ferrovia da

xada do Paragual no Brasil.
O Paragual j& dispde de uma
linha de financiamento auto-
rizada pelo banco japonés
Mitsul para a ligacio ferro-
vidria entre os dois palses.
O embaixador paraguaio
Adolfo Samaniego lembrou
que, atualmente, existe um
convénio Dbilateral Brasil-
Paragual visando & execu-
¢80 da Ferrovia da Produgéo
apa:tirdacaplinl paraguaia,
conectando Assungdo ao
porto de Pmnauui no Pa-
rand. A construcéo dos se?-
mentos de li dos dois
palses beneficiard imensa-
mente ahpmduqﬁumdaqﬂcalufa
paraguaia exportada pelos
porios brasileiros, signifi-
cando ao mesmo tempo au-

Grande (RS) e Paranagué
am caminhbes.

Segundo © embaixador,
as negociacdes entre Brasil
@ Paraguai em torno do pro-
jeto da Ferrovia da Soja, co-
mo era unﬂhacidmanlél

“tropegou na g @ reces-
séo econdmica do Brasil e
em oufras prioridades de

ovarno”. O ex-ministro

oraldino Severo, titular da

Pasta dos Transpories du--

rante os dois Gitimos anos
do governo Figueiredo, pre-
feriu prolongar a fase de
discussfo e amadurecimen-
to da idéia, optando pela
continuidade de outras
obras em execug8o, como a
Estrada de Ferro Carajs.
Para Samaniego, a ques-
tdo da Ferrovia da Produgio
ressurge em boa hora, pois
os esiados de Mato Grosso
do Sul e do Parana estlo au-
mentando sua producio
agricola, @ seus empresé-
rios pensam na possibilida-
de de reativar o projeto da
ferrovia com a partici
do setor privado. 'O Para-
guai, que j& dispde de crédi-
to externo para complemen-
tar a ferrovia, estéa esperan-

satisfeito

do a definicio de financia-
mento do lado brasileiro pa-
ra iniciar o trabalho em con-
junto.” Ele lembrou que
uma comissdo bilateral fol
criada héa alguns anos para
examinar os estudos até en-
tii: realizados sobre a ferro-
via.

Em 1880, a Empresa Brasi-
leira de Planejamento de
Tran 8 (Geipot) anali-
sou duas alternativas de in-
terligacdo com o Paragual.
Na primeira alternativa, o
trecho & ser construido no
lado paragualo teria 348 qui-
ldémetros, partindo da cida-
de de Felix Perez Cardozo e
terminandc em Salto de
Guaira. No lado brasileiro
seria necesséria a comple-
mentacdo do trecho de 214

uillbmetros entre as cida-

de Gualra a Clanorte,
ambas no Parand. A outra
alternativa examinada pela
Geipot previa a construgo
de 224 quildbmetros entre
Coronel Martinez, cidade
paraguaia, e Porto Franco,
na fronteira com o Brasil,
onde seria reiniciada a fer-
rovia em territério brasilei-
ro.




Clima de expectativa
na regiio de Dourados

“A producdo aumentara”

pela ferrovia.

Wﬂi de Dourados

iniciando também
uma série de enconu*ns
com as autoridades esta
duais e do governo panen-
leymenmlnarl possibi-
lidade da constituicdo de
uma empresa mista,

aria wvel

Jandércio Guedes

uma frea im utiva que,
irrigada, pog::; dar trés

da Fazenda do estado, José
Paulo Teixeira, ¢ de que o
municipio deveri arreca.
dar neste ano CZ§ 250 mi-
lhdes diante dos CZ§ 81,8
milhdes do ano passado. O
secretdrio também se res-

~ sente da falta de industria-

a producfio agricnin como

€ o caso da soja, “passein”

até o Parané e Sdo Paulo
a voltar em forma de

.Ez'n deficiéncia, na opi-

por Aldo Renato Soares
de Brasilia

'O fato novo sobre a Fer-
rovia da Produc&o é o apoio
dado pelo presidente José
Sarney ao projeto.” Esta éa
avaliacio do prefeito de
Dourados, Luiz Antdnio Al-
vares Goncaim. sobre o
encontro de empresarios e
politicos paranaenses & sul-
matogrossenses no Palacio
do Planalto, no dia 19 de ju-
nho, quando o assunto foi
levado a Sarney.

A regido de Dourados, ao
sul do estado, & responsé-

por B0% da producéo
aurinoia de Mato Grosso do
Sul, que atingiu 4,8 milhGes
de toneladas em 1985, A fer-
rovia, salientou o prefeito,

vai incrementar a produgao
da regido e, conseglente-
mente, 0 maior uso de insu-
mos, que atualmente che-
gam por via rodoviaria.

Embora esteja prevista a
constituicio de um consor-
cio de empresas que vai
construir a ferrovia até o fim
do ano — o iniclo das obras
seria no primeiro semestre
de 1887 —, o prefeito ignora:”
detalhes sobre a implanta- "
¢80 do projeto.

D trecho a ser consiruido
em Mato Grosso do Sul terd |
uma extensfic de 568 quild~
metros, subdivididos em
duas partes: Miranda-
Dourados, com 323,5 quild-
metros, 8 Dourados-Gualra,
com 245,5 quildmetros.

nifio do secretério da Fa-
zenda de Mato Grosso do
Sul, Jandércio Guedes,

deve-se & a vocacdoin-
dustrial estado. “Aqui
'.mda se t.em a menuhdnde

de pecuarista', justifica

0 prefeito de Dourados,
m, acredita que & me-

ida que a produciio
agricola crescer, o cami-

Duundns vai "explo-
talvez ultrapassando
lclpiul. Campo rmde.. .

“Falta uma obra de peso
para a Nova Republica™

por Valério Fabris
de Brasilia

(Continuacio da 1? pagina)

reduzindo-se, duplamen
ée 0s fretes d;:ﬁ minério e
0s cereais e oleaginosas.
O ministro deixa claro
gue o projeto da Ferrovia
Produ¢do nfo é uma
causa sulista mas brasilei-
ra, compondo uma nova
matriz de transporte inter-
modal. “'0O Brasil precisa
preocupar-se mais com a
operacio do transporte.
Preocupivamo-00s apenas

centrais de frete, 0s termi.
nais de carga, enfim, com
todo o acompanhamento.
Devemos utilizar melhor
nossos caminhdes, conhe-
cendo as cargas, os volu-
ﬂeﬁ e quem os transporta-

FERROVIA

PRIORITARIA
0s efeitos colaterais des-
sa desejada modernizaclo
dos transportes sio mﬁlh

plos, como interpreta o
nistro. Ele:tnqwemmnﬂi-
tos terras da regifio
do Bico do Papagaio (con-
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Mato Grosso do S

por Aldo Renato Soares
de Campo Grande

0 governo de Mato Gros-
s0 do Sul deseja que o inicio
da implantagdo da Ferro-
via da Produgdo seja ime-
diata e, de preferéncia, que
tenha uma das frentes de
trabalho no estado. “Nio
QUeremos CONcorTer ¢om o
Parani, mas também nio

mos gue Mato Grosso

Sul seja o terminal das

obras'’, afirmou a este jor-

nal o governador Ramez
Tebet.

Com a ligacio da regido

de Dourados (MS) ao porto

Paranaguia (PR}, os
produtores sul-mato-
grossenses terfo um aces-
so ferroviério reduzido em
mais de 400 quilometros em
relacdo 4 linha da ferrovia
Noroeste do Brasil, que li-
ga Corumba (MS) ao porto

Ramez Tebet

da regido e virios projetos
foram estudados ao longo
do tempo. O estudo mais
recente, feito por Orgdos

de Santos (SP). federais, estabelece como
“Sdo varias as hipiteses %ﬁoridade a alternativa
de interliga¢do com o siste- ourados-Guaira-Cas-

ma rodo-ferro-hidroviério
existente no estado’,
acrescentou Ramez Tebet.
No futuro, a producio de
graos dos Estados de Mato
Grosso e Rondonia podera
ser embarcada no portode
Céceres (MT), descer o rio
Paraguai e, por ferrovia,
alcan¢ar o porto de Para-
nagui.

0 governo de Mato Gros-
50 do Sul acha que para co-
mecar a obra '‘sera neces-
sério o governo federal dar

cavel e Paranagua.

0 secretdrio de Planeja-
mento de Mato Grosso do
Sul, Jandércio Guedes, de-
fende a idéia de que outras
alternativas poderiam ser
adotadas. Uma delas é o
aproveitamento do ramal
da Noroeste que vai até
Ponta Poré e dai fazer a li-
gacdo até Guaira. Outra é
ligar a regifo nordeste do
estado — com grande po-
tencial agricola — & ferro-
via que ligard Carajés, via

o pontapé inicial”, dadas Andpolis (GO), a0 de
as dimensdes do projeto, Tubardo, no Espirito San-
que prevé investimentos de  to. e :
US$1,5bilhdo. Esta dltima hipotese ndo
ALTERNATIVA é e?n:ada pelo diretor da
PRIORITARIA Federagdo da Agricultura

A Ferrovia da Producéo

é uma reivindicacio antiga

de Mato Grosso do Sul (Fa-

et

ul aprova e defende

por Aldo Renato Soares
de Campo Grande

Nos proximos dias, o governador
de Mato Grosso do Sul, Ramez Te.
bet, deverd anunciar uma comissio
formada por representantes do go-
verno estadual e da iniciativa priva-
da para tratar do projeto da Feiro-
via da Produgdo com os represen-
tantes do Parana. A informacéo é do
secretdrio de Agricultura e Pecud-
ria de Mato Grosso do Sul, Eraldo
Saldanha Moreira, gue considera
fundamental a unido dos dois esta-
dos para concretizar a obra.

“Afinal, trata-se de dois grandes
produtores agricolas', salienta Mo-
reira. Mas, sef\mdu 0 secretério, sO
a construcdo da ferrovia ndo basta.
“E preciso que o governo federal es.
tabelega uma politica agricola para,
no minimo cinco anos, de forma a
garantir a expansio das lavouras do
Centro-Oeste, afirma ele.

A Secretaria de Agricultura e Pe-
cuéaria do estado encaminhou um do-
cumento ao Ministério da Agricultu-

ra reivindicando a divulgacdo dos
Valores Bésicos de Custeio (VBC)
da soja para julho. Como esta cultu-
ra comeca a ser plantada em setem-
bro, os produtores teriam tempo pa-
ra programar suas plantacdes (o
determina os valores do finan-
ciamento oficial). Mas o governo de-
cidiu divulgar os VBC em agosto, e
com isso, segundo Moreira, “*atrope-
lou" quem plantou trigo em abril.
“Nio se sabe hoje qual a drea a ser
st vel sabetigipats ue & VEE for
possivel sa que o or
conhecido™, observa o secretério.
Com uma politica agricola defini-
da e a decisfo politica de fazer a
Ferrovia da Produgdo, o secretédrio
de Agricultura e Pecuéria acredita
que o estado vai-se tornar o maior
celeiro do Brasil. ““Para isso ji te-
mos um plano para construir vinte
armazéns graneleiros com capaci-
dade para 450 mil toneladas”, assi-
nala Moreira, Atualmente, Mato
Grosso do Sul tem um déficit de ar-
In::enamento de 1,2 milhdo de tone-
adas.

Moreira: para escoar a safra

Moreira acha que a Ferrovia da
Producdo seré fundamental para es-
coar a producéo agricola. A ferrovia
que atualmente serve  regido, a Es-
trada de Ferro Noroeste do Brasil,
segundo ele, opera vagdes velhos e
bitola curta, além do seu tragado ter
muitas curvas, que impedem o
transporte rapido.

Outro aspecto negativo da atual li-
nha, segundo Moreira, é que a pro-
ducéio do estado destinada ao porto
de Paranagué deve passar por mui-
tos transbordos no Estado de S&o
Paulo (a ferrovia ndo passa pelo Pa-
rané). “A Ferrovia da Producdo vai
ligar diretamente a regido produto-
ra ao porto de Paranagué”, ressalta
Moreira. !

Defensor da criacdo de um pdlo
metalirgico em Corumbé, o secreta-
rio — que na administracio passada
foi dvel pela pasta da Indis-
tria e do Comércio — acredita tam-

'bé que a Ferrovia da Producdo po-

derd escoar para o porto paranaense
minérios de ferro e de manga-
nés.

lhdes. Ele acha impraticé-
vel uma ferrovia no nordes-
te do estado.

“0 importante é que, se

No Parana, agora esperanca

sair a Ferrovia da Produ- por Alceo Rizzi cuja safra no ano passado
¢fio, ela tenha uma frente de Curitiba a!tilagcnu 5,8 milhdes de to-
de trabalho no estado”, as- - neladas. a¥ o
sinala Jandércio Guedes. lle?omhel por maisde  Apesar de contribuir sig-
Na sua opinido, ns tre- 30% da producdo estadual nificativamente para a pro-
chos projetados da ferro- de trigo e de soja, com seu dugdio de grios do Parana,
via, como o de Engenheiro territorio quase todo toma- o oeste nfio dispde de um
Bley a Paranagué, devido dopela agricultura, ooceste parque agroindustrial cor-
natureza terreno, Pparanaense comeca a de- re nte a sua necessi-

"eustardo outra Ferrovia

masul), Ramio Ney Maga-

do Ago™.

S ——— Ty e S——————
MATO GROSSO DO SUL: PRODUCAO AGRICOLA
AREA PRODUCAD RENDIMENTO MEDID
PRODUTO (ha) 1] (kg/ha)

1984/85 1985/86 1984/85 1985/ 86 1984/ 85 1985/ 86
godZo 56,618 51.697 106.317 54 856 7,596 T.061
Amendoim 2.154 1.420 3.817 980 1.679 690
Arroz 242016 220.227 322 689 279.552 1.333 1.270
Fegjdo 14,484 7.904 6.809 3.254 470 412
Mamona 5.487 1.966 7.145 2.033 1.302 1.034
Mandioca 25.540 24 496 456.684 444 038 17.881 18.127
Milho 138.186 164.279 Nnrane 32397 2.296 1.967
Soja 1.307.980 1.205.987 2.565.210 1.962.832 1.954 1.628
Sorgo 8.537 16.838 16.836 J2.138 1.972 1.909
Trigo 201.037 330.000 305,223 429.000 1.518 1.300

positar agora a sua

ran¢a de um novo im|

econdmico no desenvolvi-
mento de um parque indus-
trial. “E essa industrializa-
¢éio s6 vird com maior rapi-
dez através da construcdo
da Ferrovia da Producdo”,

acredita o prefeito de Cor-

bélia, Delso José Trentin,
ﬁlﬁeﬂu da associacdo

trinta municipios que
compdem o oeste para-
naense.

dade, como muitas vezes,
por falta de estrutura, se vé
na contingéncia de vender
suas colheitas para depois
comprar os subprodutos de
outros estados ou de outras
regides. “'Com a Ferrovia
da Producdio o oeste para-
naense terd condicdes para
desenvolver uma industria-
lizacdo comjunta de sua
producdo, retendo na re-
gifio 08 recursos econdmi-
€0S que njs geramos’, co-
ﬂ:enta 0 to de Corbé-

a.
AVICOLTURA

Além de seu potencial
agricola, o oeste paranaen-
se, cuja colonizacdo, a
exemplo de outras regides
do estado, como o norte, re-
monta hé cerca de guatro
décadas, dispe também

de frigorificos e abatedou-
ros de aves, cuja contribui-
¢do é significativa. E res-
ponsédvel por cerca de 42%,
do abate d; i;ango. ztgue nﬁ
ano ado foi de 231 mi
lone;):&s:s. comercializadas
no mercado interno e tam-
bém destinadas & exporta-
¢lo, através do porto de
Paranagué.

A Ferrovia da Producio
também reduziria signifi-
cativament; 0 custo de
transporte dos produtos ge-
rados na regifio e destina-
dos a outras zonas.

Parao ente da As-
sociacho dos Municipios do
Oeste do Parana “a ferro-
via s6 nfio serd construida
se nio houver empenho e
disposicio puliticd; p::il
que o projeto saia 3
Pri.nml;:rﬁmenl.e depog: que
o presidente José Sarney
aprovou o projeto, incenti.
vando a sua execug¢do, na
ocasifio em que recebeu, no
més de junho, a comitiva
de prefeitos do interior e
autoridades do governo pa-
E:%.ulm" e de Mato Grosso

Os planos para

ampliar o transporte
na bacia do Parana

naiba, em Goiés, e também |

por Alceo Rizzi
de Curitiba

0 Sistema de Transporte
Hvaiﬁrin_do Paranid, o
segundo maior do Pais em
escoamento de grios, sen-
do ado apenas pelo do
Rio Grande do Sul, deveré
movimentar até o final des-
te ano cerca de 410 mil to-
neladas de trigo, além de
mais de 100 mil toneladas
de outras cargas, incluindo
0 gado criado na regifio do
extremo oeste do estado.

Esse volume, contudo,
apesar de ser recorde no
caso do trigo, & pratica-
mente ine ssivo diante
do que seria possivel es.
coar se as potencialidades
de navegacdo dos rios fos-
sem mais exploradas, se-
gundo comentou a este jor-
nal o engenheiro Rogério
Walbach Tizzot, c ena-
dor da Comissfio de Desen-
volvimento da Navegacko
da Bacia do Rio Parana
(Codenap).

Ele observa que o trans-
porte por hidrovia existen-
te hoje no Parani é consti-
tuido, basicamente, do tre-
cho de Guaira, no extremo
oeste do estado, até o porto
de Panorama, em S&o Pau-
lo, numa extensdo de 500
quildmetros. O trecho na-
vegével, entretanto, & um

co maior, de aproxima-

mente 700 gquilémetros,
compreendendo o reserva-
torio da hi ica de
Itaipu, instalada em Foz do
Iguagu, e o da hidrelétrica
de Jupi&, localizada em
S&o Paulo.

Para o coordenador da
Codenap, criada em maio
deste ano, através de proto-
colo de intencdes assinado
por secretirios de Trans-
portes de seis estados ba-
nhados pelo rio Parani, a
estrutura de navegacio
existente deverd ser am-
pliada nos préximos anos.

NAVEGACAO
RESTRITA

BT Aol e
0 -
rio poderd ser feito num
extensfio de quase 2 mil
quildmetros, considerando
a navegacio se esten-
i de Jupié até Barra de
Simfo, no rio Para-

até a'barragem da hidrelé-
trica de Agua Vermelha,
localizada no rio Grande,
no Estado de Minas Gerais.
Além disso, deverd entrar
em operacio a hidrovia do
que, segundo o enge-
nheiro coordenador da
denap, criaré mais 600 qui-

lémetros navegéveis, .

de a foz no rio Parané até
as imediacdes de Piracica.
ba, em S#o Paulo.

Os secretirios dos seis
estados que compdem a Co-
denap — Parani, Minas
Gerais, Sio Paulo, Mato
Grosso do Sul, Santa Cata-
rina e 5§ — j& enviaram
carta ao ministro dos
Transportes, Reinaldo Ta-
vares, reivindicando a
construcio de eclusas no
rio Paranapanema, nas
barragens das hidrelétri-
cas de Rosana e Taquarucu
e também na futura barra-

em da hidrelétrica de Ilha
rande, que serd cons-
truida em Guaira, no extre-
mo oeste paranaense. As

eclusas sfio necessérias pa- |
alguns

ra re izar tre-
chos desses rios.

Enquanto o sistema de
transporte hidrovidrio ndo
for ampliado, como espera
a comissfo dos seis esta- |
dos, a navegacdo, no caso
paranaense, continuara
restrita dlj.lzlP:la de Guaira
ao e Panorama ou
eplfgr;n Presidente Epité-
cio, ambos no Estado de
So Paulo. E ainda com Li-
mita¢des na infra- |
estrutura a carga e des-
carga, existentes tanto em
Guaira gquanto nos portos
paulistas, como observa o |
El;ﬁpriu‘ﬂtgpmamentn de

mercializacio do Trigo
Nacional (Ctrin) do Banco |
do Brasil, do Parana,

Por causa dessas limita- |

como de capacidade

sugadores instalados
gdn Portobrids em porto |
anorama, o Ctrin s6 con- '
segue no méximo escoar !
cerca de 2 mil toneladas de |
trigo por dia. O restante da |
produglo de trigo é escoa- |
do por ferrovia através do |

corredor de exportacdo do
porto de Paranagué e por |
ramais existentes no norte !
e sudoeste paranaenses, |
além de caminhes. |



Pagina 6

Fervvcia da Prodiao 1

Relatorio da GAZETA MERCANTIL — Quarta-feira, 9 de julho de 1986

dFa v

As dificuldades no tracado da Rede Ferroviaria

Rizzi tola métrica, e mais 503 )
P e Curntiba quilbmetros de desvio. Sua TRANSPORTE FERROVIARIO*
ma]gu v;m sErvie ao Pa-
0 corredor de exportagdo rana € atarina — ; -
du?arana teré sua capaci- tivamente com cer- EM TONELADAS UTEIS EM MILHARES DE TKU*
dacede Enampone smpl AT Tae | oo
E'ud;}ri??mﬂhg:ﬂem- E:‘llggm!*;,m;ﬁ“o&? E’tﬁ 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1979 1980 1981 1982 1983 1984 193555‘
neladas no trecho Curitiba ao F'a £ 5S¢ 1 128,584 167 136
- ; 513.855| 329.183] 118.005| 193.534| 184.574| 168.687| 128 239,
i Ll A T é?f“?ﬁi::i‘f?"ii‘“&‘a’ﬁf e R o e 00| o7osa| a00.067| 137234| 172234| 107.580( 115222| 69.887| 177.503 -
{ “m,"‘]h‘&m,uf“ﬁn‘}:ﬁm Itararé e Pinhalzi. | houo0S CIOTT) | ieesss| a7a7es| a41ae3| 488.%03 - g s Wl R - ey
a ser feitos, com recursos uho- Ao sul interliga-se |, 96471 62611 76212| 186.084| 117.111| 129.243| 119.148)  47.118| 33418 42345, 99.2471 72314 84.058 1 1%
do Banco Mundial (BIRD), com a regional de Porto Calé 29,047 24 299 22.359 10.356 20.813 16.883 21N 16.883 11.166 11.623 4.302 9.103 9.513 1712
do Banco Nacional de De. Alegre, nas cidades de |;f0 566| 1.083]  2848| 22733 12374 16712)  3.9% 252 518  1.313] 9567 5496 7383 T
senvolvimento Economico Marcelino Ramos e Lajes, mmﬂﬂ 550.310| 484.689| 577.950| 567325| 404 639| 407.385| 407.588| 262.481| 233.93G| " 271.980) ' 277.073) 197165 206.707| <o
e Social (BNDES) e da pro- em Santa Catarina. Clingy 123042| 129266] 25.150| 13108| 70371| 216352| 201.187| 62.903| 61.831| 11013 6.085| 33503 102850 JoCSR
pria Rede Ferrovidria F Cingue! gerivados caos  [1.669.491) 1.715.925| 1.668.906| 1.719.48 | 1.425.611| 1505146 | 1.587 627| 741.302| 75B.963| 737.963| 7T25.166| 600.19) eea7sd) 7on il
deral S.A. (RFFSA). Pelo EXPORTACAO e Semvados cacuros | 870812 713.588| se9.o08| sag7e7| '2r.718| 883.238| Si540| 175.014| 173.389| 159.563| 1193221 136753) 1317%4) . G0
corredor de exportacdo do A orientacdo de suas - |0, = ' 1.771.210 1.998.586 | 2.322.246) 2.193.700 | 2.278.286 | 2372834 ] B SoR0ed ] STLTEL|, UGSy TOU T
en nhas, segun 1 31 . : - - - : : -
mﬂéte. "émﬂ‘i':“s&‘% tonfuea 28 mw e 501 351 gﬁgﬂ %68 496 ﬁ? 5| 781219 159,819 gg.gg; 33;;2% oo [ 4:5% “E?-S?fﬁ ;ﬁﬂ “gg-gﬁ
volum RFFSA, conduz a dois 5 # 3 1 157.206 186. . g : y ! 3 . -+
?ﬁlﬂﬂﬁ FFSAem distinios de fuxo de tran P S aroicos "ot iso| 2089 e o| '3peda| 'eaase| 1so08| 17.372| sese7| 100696 70408 23563| 37283 Bk
todo o Pais. porte. No sentido leste- | (edulos SOerlid ‘08| 525033| 620.082| S74253| 280216 724831| 1.158.057| 144736| 204274| 190.411| 199.047| 1876261 331.623) T30
No ano passado, a Regio- Oeste liga o interior com os | 28 531 138| 655.176| 458.391] 294.282| ©515.226| 424.634| 970.951| 212512| 66B.888) 193407} 107.010 : 199.145)  304.383
nal 5da RFFSA do Parana Dortos de Paranagua, de | 180 Z| 20380| 402733 358.531| 227.133| 443.048| 416.329 —| s3se2| 1632s6| oa7ra) 49032l 17az0m| 1843
franspertant 10.5 milhdes de Antonina, e de S&o Francis- | Canéo minera : : RISl d4it0e| si2402| te3es| raz0s| 177.213| 2sB677| 191128 1seam| 192.82
das fiteis de merca- Codo Sul, em Santa Catari- | Outras 393.342| 353.518| 524.393| 709.500 L
ﬂmﬂ e lté o final de 1986 na. Total 7969895 | 5.705.025| 9.015.199] 9.420.804 | 5.041.760 | 0.536.115]10.722.106| 3.226.465| 3.601.790 | 3.608.873 | 3.931.311 | 3.603.213| 4.072.753) 4.89 9 |
preten&edemo Elltll' sif g Otraé“:%ﬂrte maci¢o de T oy S A
toneladas. argas expor- * Na maiha vidris da Rsgionsl 5 da Rede Femovlaria Federal (ver lex1o)
m: flgmwlnhl se conse- tagdo, princ:palmte Pﬂ'l --rmumwim B
0s & essa me- m =
ta"resia‘.mll':l RFFS dﬂ a “ﬁmﬂﬂa RARO iga Curitil Parana- versa de guase toda sua aplicados também ‘em
lPgen-mi Pmﬁ: lhmhn.: da 3’&5 vegetais, café, papel, gio metropolitana de Curi- e Lages) e, em menor esca- SUPERAVIT que liga ba a A pborostl L ‘_mg... 5, as de recuperacio dos
Rocha, observando Sicool e outrvs. Em relacdo """“' IR, Ny O u’,,’f.‘,“"‘” u-m.  AmSUPERAVIT . b serpenteande o i'um  utlizada também para tu. trilhos, dormentes, lastros
ealutet alilly; sl 3 Impeiacki. predaning o ido norte-sul da arcelino Ramos, nalsda RFFSA do Paran século, numa das mais be- rismo, é uma das poucas da e fixagdes em 850 quilome-
culdades em relacio ao de derivados de Nn sentido de em sua maior & cons- las obras de engenharia j& RFFSA que apresenta su- tros, da compra
mclmmhade R uaeulemi}gltﬂ]inaﬁ\l’lm P?; Eﬂa%‘f‘“simdndi?m m”?gﬁm tituida de ]ing::te as, executadas no Brasil. 0 perévit, princtpllmendt: J:v_u m&ie e“ o
as, s ? ] C i entos SETV
gt’* mf Petrobrds, de Ar :g*‘“ a movimentacdo ggferese, Sio Paulo, cimeRto, W&Tﬂd T%ﬁﬂ"n'}haenf ortachio. A movimenta. malha. Os recursos serdo
gué Ourinhos (SP), ,  basicamente, a transportes cllnquer m“‘ﬂe“ precm ro Central do Parana, com c¢fode cargas, atravésde 6 suficientes para que a re-
: RFFSA & mteresta:hlus. principal- ; instale
l"l!l ém$ostapnr vdi? H’g;?sﬁémedeig&gag mente entre grandes dns:ll. d%'ldudzpm métricas de planta e perfil, Apummuma thWGm gl la:omoﬁnm """"“".,em g m@mﬂmm‘ ;e feleeu s
ferrovias, com 3400 sumos agricolas, madeira, mercados de Sio P“h s Tenpar e sa,noP trolada por um sistema de nicacbes em microondas e
E:I?ﬁmm e via prinei- canrio a as cimenteiras  Rio Grande do Sul, através derirgicos, in:umus cia Eocm.’gammplo. , an Axad. Lot S 2 siaibia-
pal, ndo eletrificada, em bi- de Rio Branco do Sul, na re- do tronco sul (Pinhalzinho ~agricolase i 2 eunheeg:w &,etlnﬂ- gloﬁotre:ho‘ﬂn.:emn-:
auxilio de computado.  recuperacio & melhori
esse sistema permite de cinco dos ‘Pé-
mmhﬂtraehcuhcin&u tios, no total de 3,4 quilome-
Irmnlmfu estacbes tros, além de oficinas e pos-
da malha vikria, tos de abastecimento. Es-
Até 0 ano de 1988 a Regio-  tHo incluidas também cons-
nal 5 da RFFSA pretende trucdes de silos para grios
elevar em mais 70% sua em Guarapuava, Maringi,
"m“"‘“’&%“é‘i‘ﬁm’""“" S
ano | -
gﬂ ur ;li.t%! as obras em varios
pln ampihr l e, ﬁgﬂ!ﬂﬂ informou
a_superintendéncia da re-
mndwiu egriosparao gional, deverd comecar lo-
de Paranagué, pelo plmmmuma va
de Elﬁrheln riante entre Ribas e
Além da ampliacio da ca. que, apesar de ter
pacid de no somente 17 etros,
trecho mais aléitcu e es- i ir em 22
—_— 8 guildimetros o percurso en.
aranagué — de 3,5 mi- tre Guarapuava e Curitiba
lhdes de toneladas 7.7 Essa obra reduzird em
de se- duas horas o tempo de per
rio melhorados outros ra- mhqugémde
. possibilitar trafe- 2
LINHAS g“‘"-
a |
(i o F boje  adact.” casts ‘melborias
c W Curitiba a P uh e
& .?'L Uvaranas a ﬂ a8 gue devem m

o


rita.santos
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ALY B
Qutro trecho que
mmtfmeo'g.e cargas
eodatl'nrlnnlgn‘ib-
nheiro Bley, no Parsné.
g::tef E.Smllhgldeb-
neladas a passa-
i 18 milhBes

segundo

hoje

de tone-
estimativa

La
regional ts BEFRA "

naense viop : m n'éeeulrh lig :
TFéCuperar cer- nova liga-
ca quilog‘z:m de li- ¢lio entre e Para.
i quiléme- mnagud, para atender ao au-
tros de p:nlu En?gﬂ mento da ﬁed!m“ﬂl no
construir e amp - carga 2
lometros de desvios. Serfo a ity
PRODUCAQ PREVISTA TRANSPORTAVEL
POR FERROVIA
{Em 1.000 toneladas)
PRODUTO E ORIGEM | 1980 | 1995 | 2000 | 2005
SOJA ,
Miranda (MS) 60f 100 150f 150
Dourados {MS) 2540 4.300| 5.850| 5.850
Guaira (Paraguai) 900| 1.200) 1.700| 2.300
Cascavel: Missiones (Argentina) 600 800 800 800
Parand 1.610] 1.675| 1.675| 1.675
Guarapuava (PR) 1.000] 1.025] .1.025] 1.025
Total 6.710| 9.100]11.200 11.800
MILHO
Miranda (MS) 50 50 100 100
Dourados (MS) 250] 250| 250f 600
Guaira (Paraguai) 7001 1.000{ 1.400] 1.800
Cascavel: Missiones (Argentina) 700 800 800 800
Parand 340 3401 340 3o
Guarapuava (PR) 360+ 3B0| 360| 360
Total 2400 2.800| 3.500| 4.000
TRIGO
Miranda (MS) =l =] =] "=
Dourados (MS) 200 300 300 300
Guaira {Paraguai) - 100 300 300
Cascavel: Missiones [Argentina) — - - 100
Parana 260 260 260 260
Guarapuava (PR) 240 240 240 240
Total TO0| 900| 1.100( 1.200
GRADS: RESUMO
Miranda (MS) 110] 50| 250 250
Dourados (MS) 2990| 4850| 6.650| 6.750
BGuaira (Paraguai) 1.600] 2.300) 3.400| 4.400
Cascavel: Missiones (Argentina) 1.300] 1.600] 1.600| 1.700
Parand 2.210| 2.275] 2.275]| 2.275
Guarapuava (PR) 1.600F 1.8625] 1.625; 1.625
Total geral 9.810| 12.800| 15.800 17.000

Fonla: CVRD
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O sucesso do modelo...

por Paulo Sotero
de Washington

(Continuacdo da 1* pagina)

toneladas cada um, em

composicdes de até 75, e
despachado llfnara 0s portos

do golfo do México, da Cos-
ta Oeste ou
drovidrio formado pelos
Grandes Lagos e pelo rio
Sdo Lourengo. Cerca de
90% do o que os EUA
exportam chega aos portos
de destino por estrada de
ferro.
0 transporte intermodal
| entra em cena nos pouces
casos em que a distincia
da fazenda ao rio ultrapas-
sa o limite dos 400/500 qui-
' lometros, acima do qual o
uso do caminhio se torna
antiecondmico. A ferrovia,
-a partir destas distancias,
ganha em eficiéncia, po-
i.dendo atingir, especial-
‘‘mente no caso de produtos
“-pereciveis, uma vantagem
meédia de guatro vezes so-
bre a rodovia, em termos
de custo de frete. O trans-
porte ferrovidrio é, por is-
50, usado para movimentar

. milho em algumas partes
o

i

Iowa. Marginalmente,
suplementa o sistema

lo sistema hi-

de transporte de soja em
alguns estados. 0 caso in-
verso, de transporte de tri-
go por hidrovia, também
existe, mas é igualmente
marginal. Embora ndo ha-
ja nimeros precisos ou de-
finitivos a respeito, funcio-
nédrios dos Departamentos
de Agricultura e de Trans-
portes (os departamentos
correspondem a ministé-
rios no Brasil) e do sefor
privado, ouvidos por este
jornal, afirmaram que, do
total de movimento de
graos mos EUA, parcelas
equivalentes, de 35 a 40%,
viajam por hidrovia e fer-
rovia, cabendo o restante &
rodovia, que cumpre um
papel complementar.
Embora ndo haja pro-
priamente uma competi-
¢ao entre os dois principais
sistemas de transportes no
que toca ao movimento de
gréos, historicamente foi o
rio que mandou no preco.
“Quanto mais perto do Mis-
sissipi, mais barato € o fre-
te ferroviario, explica
Charles Pierson, um fun-
ciondrio da Divisio de
Transportes do Departa-
mento de Agricultura dos
EUA. Em parte, isso se de-
ve & vantagem natural do

transporte hidrovidrio, que
€ mais simples, de maior
capacidade e exige investi-
mentos menores. Na sema-
na passada, por exemplo, 0
transporte de uma tonela-
da de grios de Saint Louis
(Missouri) até o porto de
Nova Orleans, a cerca de
900 quildmetros de distdn-
cia, custava menos de US§
4, enguanto o frete pela fer-
rovia que corre paralela ao
Mississipi estava em US§ 8.
A tendéncia de proeminén.
cia do rio na determina¢ido
do preco do frete era, no
passado, reforcada tam.
bém pela teia de regula-
mentos que goVernava o
transporte ferroviario.

A “desregulamentagdo’
do setor de transportes nos
EUA, a partir de 1980, com-
binada a alguns avancos
tecnologicos incorporados
nos sistemas de elevacéo e
ensilagem, nos dltimos
anos, tornou o tramsporte
ferrovidrio naturalmente
mais competitivo, Megafu-
soes e a introducdo de ino-
vagdes destinadas a fazer
economia de escala, bem

como a legalizagdo dos con-
tratos negociados direta.
mente entre as companhias
ferrovidrias e as grandes
empresas da agro-indis-.
tria americana, como a
Cargill ou a Continental,
produziram uma queda de
189 nos fretes nos ultimos
cinco anos. A diminuigdo
do nimero de competido-
res foi pelo menos em parte
compensada pela queda do
volume de exportages de
trigo nos tltimos anos.
Uma baixa ainda mais
acentuada do frete ocorreu
no sistema hodrovidrio.
Neste caso, porém, a redu-
clo deve-se exclusivamen-
te & queda nas exportacdes,
que apanhou as cerca de
trezentas empresas que
operavam as barcacas da
bacia do Mississipi, cinco
anos atrds, no pior momen-
to. Estimuladas pela infla-
¢do elevada e pela rdpida
expansdo das exportagbes
em 1978 e 1879, elas haviam
embarcado numa expan-
sdo de sua capacidade gue
acabou por se revelar de-
sastrosa. Hoje, 0 movimen-

to das barcacas estd 40%
inferior ao que era em 1880
¢ dezenas de operadores fe-
charam as portas. h

Para Robert Cartmill,
presidente da Lincoln
Grain Company, de Nes-
braska, que opera estacoes
de elevacio e ensilagem de
irigo junto a ferrovias de
guatro estados, o ganho de
eficiéncia do transporte de
grios por trem, registrado
nos Gltimos anos, deve ser
creditado em grande parte
4 informatizacdo dos siste-
mas de transbordo. '‘Gra.
cas ao computador, hoje,
nas nossas instalagdes, um
homem carrega sozinho
uma composicdo de 75 va-
goes, aoritmo de um vagio
a cada oito minutos.'" Es-
ses ganhops, segundo Cart-
mill, estdo sendo repassa-
dos a todo o sistema de
transporte de grios. "'Para
o pals, eles representam
um barateamento do frete
e um aumento de competi-
tividade no mercado inter-
nacional. Para o consumi-
dor, eles significam precos
mais baratos."

Japdo

Yokohama

7606 km

EUA e Brasil: ‘
Os caminhos da soja* N

NN Fermvfa

Rodovia P
Maritimo

* Maps slaborado pela American Soybesns Associalion pars mostrar gue transports caro impede » soje do Brasi
concomer em siguns mercados axternos (ver 19 pégine, A antigs viabilidade rediscutida').

e =
PRODUTOS AGRICOLAS®
{Em 1.000 toneladas)

TRECHOS 1990 | 1995 | 2000 | 2005
* |Miranda-Dourados 95y 135§ 220] 220
Dourados-Guaira 2.940) 4.555 6.000] &.070
Guaira-Cascavel 4.360] 6.615 9.060410.020}
|Cascavel-Guarapuava { 7.1850 9.615{12.020{13.060
.4jbuarapuava-Engenheiro Gutierruz B.640]11.095{13.50014.540
.= | Engenheiro Gutierrez-Engenneiro Bley | 5.790| 7.405{ 9.300]10.200
. {Engenheiro Bley-Curitiba 6.520] &.140 9.655]10.55
- {Curitiba-Paranagua §.320] 7.940 9.455)10.35

* Transporte no santido sxporiagho — previsho de 1990 a 2005.

-Ha falta de espaco
‘para armazenagem

" mente
res infra-estruturas de ar-

2

-
Fiui

por Alceo Rizzi
de Curitiba

“21 0 Estado do Parani, que
“participa com cerca de um
G L A ey
08, atual-
uma das melho-

mazenagem do Pais, mas,

" ‘mesmo assim, convive com
“‘uma demanda reprimida

‘de estocagem da ordem de
milhdes de toneladas a

et ol e R R

maior parte do milho pro-
duzido no estado, por falta
de armazéns mais moder-
nos, o produto tem de ser
transferido para outros es-
tados, como Santa Catari-
na e S&o Paulo. “Essas re-

§, muitas vezes, tém de
importar o milho de outros
o gy
versidades ¢ a-
ra sustentar seus rebmgos
de suinos e aves", informa
o presidente da Copasa.
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O escoamento depende
muito das rodovias -

por Alceo Rizzi
de Curitiba

Os estados do Parana,
Mato Grosso do Sul e Santa
Catarina, identificados co-
mo rincipais dreas, do la-

rasileiro, sob influén-
cu da Ferrovia da Produ-
¢do, a exemplo do que ocor-
re em praticamente todo o
Pais, dependem basica-
mente do sistema rodovié-
rio para o esco:mentu de
suas producbes. O trans-

trés estados & inexpressivo,
dada a sua escassa infra-
estrutura, e o sistema hi-
drovidrio quase ndo existe,
apesar das potencialidades
de muitos rios que pode-
riam ser explorados, como
oParané e o Paraguai.

0 o relatorio ela-
borado para a Com ia
Vale do Rio Doce ( )
sobre a viabilidade da Fer-
rovia da Produg¢éo, o Esta-
fo 08 Fam, e &+ 5

i e es-
tradas de rodagem, Te-
sentando 10,4% de todo
sistema rodoviario do Pais.
Desses, 3.116 gquilometros
80 de rodovias federais,
10138 quildmetros esta-
duais e 133,821 quildmetros
municipais. Mas apenas
8.815 quildémetros sio pavi-
mentados. Por esse siste-
ma ftrafega a segunda
maior frota de caminhbes
do Pais, de 108 mil unida-
des, nlimero que cresce sig-
nificativamente na época
da comercializacdo das sa-

agricolas.

Em Mato Grosso do Sul
slio mais 3.770 quilometros
de rodovias federais,
o8 quais 1 877 quibmetros

quais quildme
sfio asfaltados, e mais 415
guilometros de estradas es-
taduais, também pavimen-
tadas, mas que, a exemplo
das municipais, se tornam
intransitdveis nos periodos
de intensas chuvas. Jé em
Santa Catarina, sio 88160

duais, além de 81.300 qu.i]ﬂ-
metros de Il;:Ili.tfll:rlﬂl? lslumi::st2
pais, por onde trafegam
caminhbes.

INTEGRACAO

0 relatério observa gue
nos trés estados todo o sis-
tema de tr ferro-
viarios nec ainda de

28

, Querosens & oulros

PRODUTOS POTENCIAIS

(Projecdo.de 1930 a 2005, em 1.000 toneladas)
1990 | 1995 | 2000 | 2005
Calcario 305 4201 450 480
Cimento 100 120 150 180
Derivados claros de petrolea® 490 540 600 660
Derivados escuros de petraleo** 100 110] 120 130
Alcool 0 80 30 100
Fertilizantes 160 180 200 230
Total 1.315) 1.450| 1.610| 1.780
Fonte: CVAD

disssl, combuativel o outros

maior integracdo e de ca-
sacldade para atender as
emandas das regites. Nos
estados do Parané e Santa
Catarina o sistema ferro-
vidrio € formado pela Supe-
rintendéncia Regional 5 da
e RFFSA, com uma
de 3.381 quildmetros
de linhas principais e mais
438 de linhas acessbrias,
sendo 2.250 quildmetros
instalados no Parana, 1.121
quilmetros em Santa Ca-
tarina e 10 guilémetros no
Estado de S&o Paulo.

A movimentacdo de car-
as nesses dois estados é
RN e, o Tl R T

prinecip e s a Pi-
nhalzinho {SC]. na direcio

Norte-Sul, parte central do

eixo ferrovirio, que une a
regido sul & sudeste. Tam-
bém e formado pelo Corre-
dor de Exportacdo do Pa-
rani vai de Apucara.
e se liga com a rica
rglia do norte do estado,
0 porio de Paranagué,
ando antes por Ponta
Gmsa Engenheiro Bley e
Curitiba. Sua capacidade
de transporte, contudo, & li-
mitada gargalo da
Serra do Mar, entre Curiti-
ba e Paranagué, numa ex-

na qual, segundo o relatd-
rio sobre a Ferrovia da
Producdo, ocorre uma sa.
turacfio do trecho devido a
rampas de 3,3% e curvas
com raios de até 110 metros
existentes em seu tracado.
Essa saturacdo tem eleva-
du substancialmente o flu-

em uma li-
n.hn que antes era quase
inoperante: a que vai de
Mafra (SC) ao porto catari-
nense de Sdo Francisco do
Sul. A Regional 5 da

RFFSA conta atualmente
com 5.830 vagdes e 230 loco-
motivas.

APROVEITAR RIOS

Em Mato Grosso do Sul a
malha ferrovidria & de
1,182 quildmetros de exten-
sdo e interliga as bacias
dos rios Parand e Para-
guai, além de um ramal de
108 quildmetros ligando a
capital do estado a Ponta
Pord, na divisa com o Pa-
raguai. Essas linhas de fer-
rovias, apesar de impor-
tantes para os transportes
de p eiros e de cargas,
entre gado e minério, gu
Campo Grande e Sio Pau
lo, enfrentam dificuldades
na sua operulo. principal-
mente pelo seu priprio tra-
cado e s enchentes do
e

e wvidrio
também ¢ insignificante,
quando poderiam ser a| m-
veitadas as potenci
des de navegaciio prmcl-

palmente das bacias dos
rios Paraguai e Parand. O
rio Paraguai, suas ca-
racteristicas de planicie, &

navegivel em todl a sua
extensfo e ngle ié rb'; faz
transporte de p utns
saidos de Corumbé
palmente minério de ferru
e cnnentm tendo como por-
de Esperanca,
Lal:li. o-Corumbé, o de
maior movimento, faz
eonexin com a RF ga
262. A comiss#io da Fer-
mvil da Produgfo identifi-
P mlﬂnmteduspw I;:ﬁas do
arand e ara pou-
co utilizados, como o rio Ja-
ﬁl;_n e 0 complexo dos rios

O que a industria po

por Ariverson Feltrin
de Sdo Poulo

Obras como a Ferrovia
da Producfo, que poders
permitir ao Pais melhorar
o escoamento de sua safra
agricola, fazem parte das
preocupacdes do novo pre-
sidente da Associacdo Bra-
sileira da Indistria Ferro-
vidria (Abifer}), Luis Cesé.
rio Amaroda Silva. ““Com o
advento do Plano Cruzado,
planta-se mais no Brasil, E

dor dos fretes. O trem, ao
contrério do caminhfio, nfo
faz leildo de fretes", assi-
nala.
Capacidade para atender
4 demanda de material fer-
rovidrio advinda da Ferro-
via da Produgéo é o que
ndo falta & indistria. Os
grandes investimentos do
setor para expandir sua ca-
pacidade de produgdo, con-
cluidos em meados da dé-
cada de 70 e feitos para
atender & convoca dos
planos governamentais,
ue acabaram néo efetiva-
, resultaram no seguin-

te C[#ldru:
* Vagles — Desde 1977, a
capacidade instalada da in-

dastria de material ferro-
vidrio & de 9 mil unidades
por ano. De 14 até agora,
porém, a maior producfo
alcancada foi no ano de
1978, com 3.053 vagdes.

Isto &, o melhor ano ocu-
pou pouco mais de um ter-
¢o do 1Euev 2 indistria tem
capac de para fabricar.

Neste ano, a previsio da
Abifer & de que cerca de
mil vaghes serfo produzi-
dos pela indistria. A re-
forma econdmica criou ex-
pectativas otimistas e al-
guns setores j4 se pronun-
ciam nesse sentido. Para o
sistema ferrovidrio, entre-
tanto, os reflexos ainda nfo
se fizeram sentir. Mais do
que isso: reduziram-se as
perspectivas, delineando-

um futuro préximo mais
critico do que nos dltimos
anos'', assinala o relatdrio
1985/86 da Abifer.

As duas maiores em
sas ferrovidrias do P
Rede Ferrovidria Federal
S.A. (RFFSA), do governo
federal, e a Ferrovia Pau-
lista 5.A. (Fepasa), do go-
VETRO pa , nio enco-
mendaram durante o ano
de 1885 sequer um vagdo 4

Luis Cesario Amaro
da Silva

indistria de material ferro.
vidrio. Com efeito, dos
1.881 vagdes produzidos no
ano passado, 1.710 ficaram
no mercado mtemo (1.685
coﬂadm Vale
—_ GVRD que
a a Estrada de Ferro
itéria—Minas e a Estrada
de Ferro Carajés) e as ou-
tras 25 unidades foram ad-
S:.irid.s pela Petrofértil.
restantes 171 vagdes fo-
m exportados para Ango-

h (150] epara oChﬂe{zlJ

Segundo a Abifer, as
perspectivas para o proxi-
mo ano também ndo sio
das melhores. Tanto a
RFFSA quanto a Fepasa ti-
nham reajustes tarifirios
programados para margo,
mas o Plano ado frus-
trou tal expectativa.

Do lado do maior com-
prador de vagdes da indis-
triz de material ferrovia-
rio, a CVRD, sua eficiéncia
operlemal trouxe tam-
bém baixas para o setor.
“A CVRD, que havia rcue-
b

[ jeto a-

#s, obteve tal sucesso na
q:eﬂciu da ferrovia que
iy e Frdpg
as com 8,
tando necessidade die equi-
pamentos menor que o
previsto para atender & de-
mandl transportes na-
qunla linha”, observa a

* Locomotivas — Desde
19082, a inddstria brasileira
convive com uma capaci-
dade instalada para produ.
ﬁirmeilm muﬁw ano.

0 mi ano, oram
fabricadas 95 unidades.

No ano passado, & produ-
clio foi de 28 locomotivas,

de tazer

Locomotivas =]
350 : VAGOES DE CARGA
(Em unidades)
CAPACIDADE | PRODUGAO um{%cm
1970 5.000 1.808 36
1971 5.000 1.935 39
1972 5.000 1.496 30
1973 5.000 3.406 | 68
1974 6.000 3.576 60
1975 7.000 5025 72
1976 8.000 4.479 56
1977 9.000 2.538 28
1978 9.000 3.053 34
1979 5.000 2.513 28
1980 9.000 1.490 17
1981 9.000 766 9
0 1982 9.000 1.551 17
ROWTE T 80 MO ] 1087 9.000 1.411 16
o 1984 9.000 719 B
1985 9.000 1.881 21
1986 9.000 047" | 10*
-=m1r...l.blltuSlmﬂn
mesmo nimero alcancado e
em 1984. Das 28 produzi- +} 58
das,, 18 ficaram no merca- —

do interno (10 IiI:sara a CVRD
e8paraaRF

H4 cinco fabricantes de
vagbes no Brasil: Cobras-
ma S.A.; Mafersa S.A.;
Companhia Industrial San-
ta Matilde; FNV — Veicu-
los e Equipamentos 5.A.; e
CCC — Companhia Comér-
cio e Construgdes. .

De locomotivas, hé trés
fabricantes: Emag — En-
genharia e Maquinas 5.A.,
Equtpamenlos Villares
S5.A. e General Electric do
Brasil §.A. O indice de na-
cionalizacdo desses equipa-
mentos é de 85%, de acordo
com a Abifer.

NOVO
PAPEL

Hié anos a Abifer vem in-
formando sobre a alta ocio-
sidade das inddstrias do se-
tor de material ferroviério.
**Este filme todo mundo ja
viu, mas nio sensibilizou
ninguém", diz, convicto, o
novo premdente da entida-
de, Amaro da Silva. “Va-
mos reformular o enfoque e
fmhmu a ateucliu pa;:d 0

portante papel que e
ser desempenhado pela fer-
rovia no escoamento dos

andes volumes de carga.

recisamos, como faz a
CVRD, de composi¢des
comu_mais de Isnisngﬂﬁes.
que transportam 16 mil to-
neladas. Isto, sim, resolve
0s problemas de congestio-
namento das estradas e ba-
rateia os produtos, tanto

A confirmago da Mitsui -

por Sérgio Danilo
do Rio

O grupo japonés Mitsui,
atraves de sua subsidiaria
brasileira, a Mitsui Trading,
estd interessado em finan-
clar a Ferrovia da Produc8io,
ofertando créditos aos go-
vernos federal e do Parand
de US$ B00 milhbes, segun-
do informou a este jornal o
diretor da empresa no Rio,
Yoshio Ogura. Durante uma
missdo de empresarios pa-
ranaenses a Togquio, no ano
passado, a empresa japone-
sa ofertou ao governo do
Parand um crédito de US$
200 milhGes e, neste ano, a
oferta aumentou para US$
800 milhdes para serem utili-
zados pelo governo na com-
pra de equipamentos desti-
nados & ferrovia. Ao longo
de vinte anos, o grupo Mit-
sui vem comercializando
equipamentos com as diver-
sas empresas ferroviarias
brasileiras e vendendo
“know-how'. No ano pas-
sado, a Mitsui investiu e re-

passou para a Rede Ferro-
viaria Federal (RFFSA) cré- -

ditos de US$ 300 milhdes pa-

ra modernizagdo dos trens -

suburbanos do Rio de Ja- °

neiro, incluindo sistema de

sinalizal;ao, manutencdo e

até Intercomunicago ferro- '
ria. Ogura informou que .-

estd aguardando uma defi-
nigo do grupo de trabalho

do governo do Parana, que

estudaa mpianim;lodafer—
rovia, para eniio detalhar
como poderiam ser

repas-
sados 0s US$ 800 milhbes. A |
Mitsui Trading opera em to- |

dos 08 ramos da comerciali-

zac8o industrial e agricola, -
mas Ogura esclareceu que.

a empresa ndo tem interes-
se em receber soja em pa-
gamento do em|

stimo de ..,

UiS$ 80O milhdes, como che-

gou a ser noticiado. O inte-
resse do grupo Mitsui na-

ferrovia limita-se a interme~

diar junto aos bancos japo-
neses o crédito de US$ 800

milhGes, e, se aprovado, re- -,

passar em equipamenios &
servigos ao Parana

para o mercado mtemu
quanto para o externo®', as-
sinala.

No novo enfoque da Abi-
fer, Amaro da Silva chama
a atencdo para um aspec-

: "E muito perigoso que
se acelerem todos os seto-
res da economia e nfo se
acelere a ferrovia. Podere-

mos ter um caos no trans--

porte em pouco tempo"'.
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Regional Curitiba da RFFSA:
vocacao é para as cargas

A meta da Regional Curitiba da Rede Ferrovigria Federal S.A.
para este ano & transportar 12 milhdes de toneladas Gteis de

| mercadorias, contra 10,5 milhdes de toneladas no ano passado.
. Este crescimento & considerado “'uma facanha' pelo presidente

da RFFSA, engenheiro Osiris Stenghel Guimardes, devido a
dificuldade do tracado de vérios trechos de linhas da Regional,
principalmente entre Curitiba e Paranagua.

Os 3.400 guildmetros de linhas da Regional Curitiba atendem

| os Estados do Parané e Santa Catarina. Deste total, h linhas

em boas condicdes de trifego, como os 330 quilometros da
Estrada de Ferro Central do Parand, ligando Apucarana e Ponta
Grossa, construida ha pouco mais de dez anos. Mas a Estrada
de Ferro Curitiba-Paranagué, por outro lado, apresenta mas
condicdes geométricas de planta e perfil. Construida ha cem

, anos, esta ferrovia acaba estrangulando o fiuxo de exportagéo

justamente no acesso ao Porto de Paranagua.
A REGIONAL
Para entender 8 importdncia da ferrovia para o transporte de

| cargas, no Parana e Santa Catarina, & preciso lembrar 0 que ela
' representa no fluxo de cargas. A onentac3o das linhas da
. Regional conduz a dois tipos distintos de fiuxos de transporte.

No sentido Leste-Oeste, as linhas ligam o interior com 0s portos
de Paranagué e Antonina, no Parana, e de Sdo Francisco do

| Sul, em Santa Catarina.

MNeste sentido, o transporte & basicamente de produtos

. agricolas, voltados principaimente para a exportagdo. Destaca-se
' o transporte de soja, farelos, milho, acicar, oleo comestived,

café, papel, alcool e, mais recentemente, do trigo, que

. contribuiu no ano passado com expressiva parcela para o
' recorde historico de 10,7 milhdes de toneladas de mercadorias
. transportadas pela Regional.

No sentido da importacdo [do litoral para o interior),
predomina o transporte de derivados de petrolec da Refinaria de
Araucéria para os pdlos de Ourinhos {580 Paulo), Londrina,
Maringd e Guarapuava, além do cimento, insumos agricolas,

. madeiras, carvio para as cimenteiras de Rio Branco do Sul e
! Maperussu e outras mercadodias.

0 segundo fluxo de transporte & no sentido Norte-Sul, guando
a Regional atende o transporte interestadual, principaimente
entre 0s grandes mercados de S50 Paulo e Rio Grande do Sul,

| feito pelo Tronco Sul {Pinhalzinho-Lages] e, em menor escala,
| pelo trecho ltararé-Marcelino Remos. Destaca-se 0 transporte de

amroz, feijfo e carvio para Séo Paulo e o de cimento, clinquer,
rochas fosfaticas e dicool para o Rio Grande do Sul, além de
derivados de petroleo para Lages, produtos siderirgicos,
insumos agricolas e outros.

TURISMO

Embora o transporte pela Regional Curitba tenha como
absoluta prioridade as cargas, o atendimento ao turismo & feito
no trecho Curitiba-Paranagua, em trens diarios e litorinas, e

¢ entre Curitiba e Antonina, ambas as linhas passando pela Serra

do Mar. A centenaria Ferrovia Curitiba-Paranagua, com curvas
de 90 metros de raio, rampas de rés por cento e obras-de-arte
arrojadas, representa uma atracdo fundamental para 0 turismo
no Parana. Diariamente, uma média de B0 passageiros faz o

¢ percurso de trem pela Serra do Mar,

O turismo nas linhas da Regional Curitiba ndo se restringe a
Serra do Mar. Em fevereiro deste ano, foi inaugurada uma nova
rota turistica. Quinzenalmente, um trem movido por **maria
fumaca” sai lotado da antiga estac3o ferroviaria de Curitiba {hoje
Museu Ferrovidrio) com destino & historica cidade da Lapa. Os
82 quildmetros de trilhos que separam as duas cidades s30
percorridos em trés horas. 0 novo servico agradou, 3 ponto de
se formarem longas filas nos guichés da Bodoferroviaria de
Curitiba, nas quartas-feiras que antecedem a viagem, quando
sdo postas 3 venda as passagens.

Em Santa Catarina, o turismo férreo & feito por liforinas entre
Corupa e S3o Francisco do Sul, num trecho de 85 quildmetros.
Outro servico & feito através de uma agéncia de twrismo de Sdo
Paulo, E uma viagem de seis dias, em litorina e dnibus, que
abrange visitas a cidades do Parana e Santa Catarina. A viagem
comeca em Curitiba, numa litorina com servico de bordo, guia,
ar condicionado, toalete @ misica ambiente, passando pela Laps
e depois pelas cidades catarinenses de Rio Negrinho, S3o Bento
do Sul, Jaragué do Sul, Pomeroge, Blumenau, Joinville e S50
Francisco do-Sul. A voita & por dnibus, de S&o Francisco do Sul
a Caioba, no litoral paranaense.

VOCACAQ

Mas, embora os servigos turisticos da Regional sejam

considerados de bom paclréu,'a principal preocupacdo & com o

transporte de cargas. E que qualquer imtensificacdo no
atendimento 2o transporte de passageiros implicarna entraves
serios a0 escoamento das safras, pelos problemas que a malha
ferroviéria no Parana e em Santa Catarina apresenta.
Responsavel pelo transporte de cerca de 30% do total de grdos
movimentado pela Rede Ferroviaria Federal 5.A., a Regional
Curitiba est incluida nos projetos de recuperagdo da malha
ferrovidria brasileira.

Do total de 1 bilhdo e 100 milhGes de dblares que serdo
investidos nas ferrovias até 1989 (recursos do Banco Mundial, do
BNDES e da propria empresal, 220 milhdes de dolares serdo
aplicados no Corredor de Exportacdo do Parana. Hoje, a
capacidade do trecho mais critico, Curitiba-Paranagua, é de 3.5
milhBes de toneladas. Com as obras previstas no chamado
"Progeto Parand”, a capacidade sera ampliada para 7,7 milhdes
de toneladas em 1389, um aumento de 115%.

Qutro trecho que representa hoje um “‘estrangulamento” do
transporte de cargas, Uvaranas-Engenheiro Bley, permite o
transporte de 6,3 milhdes de toneladas, que passara para 16
milhdes de toneladas laumento de 152% ). As obras previstas no
Projeto Parand compreendem a recuperac3o de 600 quilometros
de linhas; o reforgo na estrutura de 2,4 quildmetros de pontes; a
construcdo e ampliacio de 20 quildmetros de desvios; obras de
recuperacdo da superestrutura (trilhos, dormentes, lastro,
fixagdes) em 950 quilémetros; aquisicdo e emprego de maguinas
e equipamentos de conservac3o de via; aquisicio e instalacio de
sistemas de telecomunicacdes em microondas; melhoria da
sinalizagdo no trecho Uvaranas-Paranagua; recuperacdo e
melhoria dos cinco principais patios, em 3,4 quildmetros de vias;
methoria de oficinas e postos de abastecimento; e construclo de
silos para grios em Guarapuava, Marings, Apucarana e
Londrina.

Globalmente, a producdo na Regional Curitiba serd aumentada
em mais de 70% a partir dos investimentos. Neste ano, ja foram
iniciadas obras em varios patios e deve comecar tambeém a
construc3o de uma varane entre 0 Desvio Ribas e Tibagi, na
regido de Ponta Grossa. Apesar de esta ligac8o ter apenas 17
quildmetres, permitird um encurtamento de 22 quildmetros na
distdncia percormrida pelos trens entre Guarapuava e Curitiba (e
wice-versal, representando uma diminuicdo de duas horas no
tempo de percurso, além de possibilitar que os trens trafeguem
com maior volume de carnga.

COMPARACAD

Ao mostrar os niumeros de sua producdo no ano passado, a
Regional Curitiba fez, no inicio deste ano, uma comparacao
pitoresca. Os 10 mithGes e 500 mil toneladas (teis de
mercadorias transportadas pela Regional em 1985 correspondem
a0 transporte feito por 420 mil carretas, com capacidade para 28
toneladas cada uma. Se essas carretas fossem postas em fila,
distanciadas 83 metros uma da outra, formariam um comboio
rodoviario de 41.800 guildmetros. Ou seja, dariam a volta ao
mundo, ja gue & circunferéncia da Terra & de aproximadamente

41 mil gquildmetros.

Ferrovia da Producao

Os caminhos da produgdo levam a Mato Grosso do Sul.
Um estado com 1,7 milhdo de hectares cultivados, e um
mundo de grdos produzidos e a produzir.
Em 1986, umna safra estimada

em sete milhdes de toneladas de soja,
arroz, cana, trigo e outras culturas.
Terceiro produtor nacional em

soja e trigo. Uma solugdo nacional
de desenvolvimento.

Mato Grosso do Sul. Mais de

um milhdo de cabegas exportadas
anualmente de um rebanho

de 13 milhoes de bovinos.

Terceira maior reserva de minério |
de ferro e 50% das reservas de manganés' §
do pais. Um Estado em fase inicial ;
da agroindiistria. Com potencial

de 14 milhides de hectares para imediata
intensificagdo da agropecudria.
Os caminhos da produgdo
levam a Mato Grosso do Sul.
Um Estade que precisa
de saidas para o seu
desenvolvimento.
Um grande negocio
para o pais.

0s Gaminhos
Da Producao

RAMEZ TEB

Gosrma do Eiieos de Mt G o Sl

Construndo o lempo




el

<

W—— | |

-
-

] Ferrvia da Prodiucao [T

Quarta-feira, 9 de julho de 1986 — Relatorioda GAZETA MERCANTI Paginad
» L L
Indice de Carajas — [Jm porto equipado, apesar de tudo >
LY L por Alceo Rizzi - = == — f
Vltona_ Mln as de Curitiba EXPORTAGCOES POR PARANAGUA PARANAGUA: MOVIMENTO DO PORTO a
Com a explgnsiu da fron- (Em US$1.000 FOB) ity
% teira agricola paranaense, MERCADORIAS 1 1881 1 1 1 1985
’ : ; ocorrida nas dltimas duas PARANAGUA | BRASIL (TOTAL) ;ﬁﬂ‘gﬁ{? I L) I l = r i ] s I
por Sérgio Danilg 2L5 mil, em doze Viagens jinadas e também devido CARGA GERAL
do Rio didrias, com a média de a sua posicio geogréfica 1978 1.740.040 10.128.303 17.18 =
1 125 mil por composicdo. esiratsgica, proximadeou- | 1977 2.115.381 12.120.175 17.45 [Cae em g75o 747 T 5 T3] -
Neste més de julhe faz Segundo o diretor da (a5 yonas produtoras, o | 1978 934.710 | 12.658.944 7.38 Madeira 99 %9 13| 0] 155 1481
exatamente um anc'que se C » £85€ aumento se ve- o, de Paranagué tor- 1879 1.491.018 15.244.377 9,78 Algodio 5 16 25 74 16 4L i
realizou o primeito embar- ﬁoﬂ em funcho de quali- 1oy ge o principal exporta- | 1380 2478.493 | 20.132.401 12,31 Café solivel 3 2 L i o b 0
que de ol combinada de e WNW&DRW““E; dor de cereais e de seus 1981 3.045.046 23.293.035 13,07 Congelados 63 101 105 150 160 166"
BRSNS Co furvo: (0 Uil - IRTAD prEC) di Sehotti subprodutos do Pais, condi- 1982 2.005.455 | 20175.07 9,94 importagdes diversas 13 1080 112 98 131 1581
toneladas) e de manganés oo i) E&mmd‘m&- ¢do esta que se vem conso- 1983 2.343.014 21.898.878 10,70 ExportagBes diversas 39 152 103 282 410 3971
(10 mil toneladas) da serra  mostram que a Lid no decorrer dos 1984 2415271 27.005.000 9,00
dos Carajis, tr da Ferrode Carajés se afirma anos. No ano passado o por- 1985 2.485 185 25 639000 3,69 Total 629 723 602 893] 1.008 1.027{ =
nova Estrada de Ferro  COMO um importante fator ;4. paranagus embarcou s - : .
Pe c‘?:‘ﬁ adte_ 0 1Eortn é;: de integragfo da regifio. para os mercados interna. o ore de Paranagud GRANEIS SOLIDOS 2
onta adeira (na cionais 7,7 milhdes de tone- . o
ca ainda em construgéo) LOCOMOTIVAS ; . Milho 287 403 1.079 880 442 245 <)
com destino 4 Alemanha E VAGOES Sipaiiion; s cauiralens DLVNOEs IR M tont s AN (| (504 o8| 80| s30| 1o27| 1274| 2.408fs
Federal e & Inglaterra, pro- !mdo volume, de 155 que dispernd® fatonihs "o Farelo 3.4m 4.043) 3565 4.166( 4.094 4710 faa
movido pela Companhia A ferrovia foi dimensio- milhdes de toneladss, ex- pugl no armazenamento e emmiies oo nessen | | Fertilizantes 863 70 388 i 162 193415
Vale do Rio Doce (CVRD). npada para atender a0 portado pelo Pais. no embarque de cereais, Sal 138 22) 2 151 190 2084qs
Um dos segredos do éxito de 35 milhdes de No total, entre cargasge- carregando 1,5 mil tonela- Mil‘laﬂﬂi . + 26 9 43 61 120 a0 =5
da CVRD na producioe co- toneladas de minério de ral, de granéis solidos e das/hora, além do trabalho Trigo mourisco . = 57 29 1 10
mercializacio € o sistema ferro a partir de 1987. liquidos, compreendendo do outros guindastes, o por- Trigo e~ p & =2 = 315
Qe transportes que utiliza”,  Atualmente ela pode trans-  exporta¢lio, para a qual es- o de Paranagué a " [Total 5600 5837] 5791 6448 6293 B8}
dizg diretor José Schettino, portar 15 milhdes e, jé nes- t4 montada praticamente atracacdo simultinea de v
da CVRD. “E o fator deci- {e segundo semestre, 25 mi- toda a sua estrutura, e im- de & {reze navics. Desde GRANEIS LIQUIDOS -
sivo para determinar a - ihdesdetoneladas. ' portaglio, o porto de Para- pequenos, de cabotagem. s
rotie o  poo dogmossos _Os estudos para definir o movimentou 13 mi- até supergraneleiros, com Bieos vegelais 40| 43| 45|  an4]  @32] 48|
ea m%m tragado da estrada tiveram  Ihjes de toneladas, o maior 270 metros de comprimen- Derivados de petrélen 1.876) 2487| 2080| 295| 3316 2a930(:
o B e Sy Somo emto de. partie ym volume de sus histdria, Fo-  io. O canal da Galheta € o Produtos quimicos Tor| s T T e
ento otogra- milhBes de tone i
equipes da CVRD.® A fer-  métrico. Gracas a isso, nio f:l?:,s' de granéis sélidos En% am;:mu Agua para navias 173 218 193 225 248 22
rovia de C &s atravessa foram necessérios tuneis, (milho, soja, farelo, fertili- eom profundidade de 12 Total 2.550 J.213] 2.635] 3.608 3.903 3.671 %
osestados do Pard edoMa- mas apenas um reduzido zantes, sal, minérios e tri- metros e largura de 150 a
ranh#io, e no seu percurso  pimero de obras de arte. 0 g0), mais 3,671 milhGes de 200 metros, permitindo a PORTO DE ANTONINA 135 249 332 332 273 2102
Tade 90 quilgmetros — diretor da CVRD revela {onéladas de granéis liqui- navegacho 'de. grancleiros Movimentacao 9.013| 10.022] 9.350] 11.281] 11.477] 13.008] .
ulnma todo tipo de car-  que, dos 900 quilometrosda  dos (pleo vegetal, deriva- com até 78 mil toneladas de : :
f{ ' de passageiros. linha, 73% so em tangente gog de petroleo e produtos carga. Existe também o onte: Porto de Parsnaguk o
0 ano passado, durante as  (retas) e 21% em curvas. A quimicos) e 1,027 milhiiode  canal sudeste, pouco utili-
enchentes que ocorreram bitola é larga (1,60 metro), das de carga geral zado, com 10metrosdepro. 'inentadas em diversos - - '
Do primeiro semestre, essa  as rampas Do mAXimo de  (café em grio, n::aein. al- fundidade do cais comercial, gar ao porto de Paranagué com 2,666 milhdes de tone- t.nndgem montado pelo por-:
foio unico meiode  0,4% no sentidoda mina pa- - godgio, café solavel, conge- O porto tem uma faixa de ando-se sempre deter- as mercadorias a serem ladas. Ao todo, no ano pas- to de Paranagué, com ca-
transporte para algumas ra o porio e os dormentes [ados e diversos, esses tan-  cais comercial de 2.16 mil MDA a atracacfo dos na- embarcadas continua sen- sado, atracaram no pacidade para disciplinar a
inundadas. Segun- sdode madeiratratada.  ty em importaclio metros de comprimento, Y105 108 bercos mais préxi- do o rodovidrio, que no ano  de Paranagué 1,421 mil na- movimentaglio de oitocen- -
do tting, 0 trem permi- Segundo José Schettino, om ¢lio), além de compreendendo trechos ~M08dolocaldeembarquee passado escoou 46% das vios. tos caminhdes por dia. Yig
'En. IE'III' l]]mEﬂtﬂﬂ. com- seriﬂ mcmﬂoﬁm pll‘ﬂ 2‘1& lml.du ue fn. q-ue ?‘ﬂ‘m m 81, lue 1’ dmblm- s.ﬂn“ ar- ¢ a8 ngistr. oum P‘w fmm' 0 acesso ..u a )
bustiveis e outros géneros transportar 35 milhfes de ram embarcadas pelo por- metros de mazéns para al, de 5,845 milhdes de to- AOPORTO porto de Par ué é feito
3:;1 as populacdes sitia- toneladas por ano, 2878 mil o de Antonina (carvBoedi- que devers ser ampliado Dum total de 56,6 mil me- peladas. O sistema de As mercadorias trans- pelos trilhos que ligam Pa-
- s vagbes, no valor de US$168  yarggs). em mais 350 metros, prova- quadrados e mais 9pi- transporte ferrovidrio, de- portadas rodovias ao ranagud a Curitiba, Ponta -
Neste ano, de janeiro a m e setenta locomeo- TE DO velmente ainda neste ano, Lo Para diversas cargas, vido ao seu estr. amen- porto de Paranagué che- Grossa e demais cidades
maip, informa o da tivas, no valor de US§ 70 .fRAGU AT se houver cfo de re- preendendo um territs- to no trecho tiba- gam ali através da BR 376, da regifio leste do estado.
CVRD, a ferrovia transpor- milhfes. O dimensiona- PARAGU cursos pelo governo. E [i0 Portuério de 90,5 mil Paranagu, manteve uma liga Curitiba a0 norte Em 8o ao sul, a ferro-
tou 3,79 milhdes de tonela- mento da frota rodante lee A zona de influéneia do também dispde de um cais T ipacio mais reduzi- zﬁ’umi.aBR 277, de Cu- via atravessa o Estado de
das. Em maio Ultimo bateu  vou em conta os tempos de porto de Paranagud es- para inflaméveis com ex. A Capacidade instalada , em 33% das cargas ritiba a Paranagud, a BR Santa Catarina, ligando-se -
o seu recorde, com 1,14 mi- percurso e as tende-se a mais de 500 mil o de 484 metros, onde U ensilagem granéis aportadas em Paranagué, 466, de Curitiba/Joinvi- & malha existente no Rio -
lhdo de toneladas de carga. para manutenclio da via quilémetros quadrados, sio embarcados pm-' oleo- sélidos, -  num total de 4,22 mi le,.l'h.-orhnbpoﬁs. e a BR Grande do Sul. Ao norte, a =
A estrada transportou, pa-  permanente. Em comps- abrangendo o Estado do g0 *T3 derivados de pe. ‘etdéncia do Porto de Pa- de {oneladas, basicamente 116, compreendendo Curiti- ferrovia encontra-se com a
ra embarques no porto de raglio com a Estra. Parana e parte dos territ6- troleo, que percorrem 90 ADASud, € de 649 mil tone-  de cereaise seus subprodu- ba/Sio Paulo/Porto Ale- Estrada de Ferro Soroca-
Itaqui, em abril altimo, 648 da Ee Ferro Vitéria — Mi- rios de Santa Catarina e uildmetros para a ladas, 8 em tps. Os oleodutos participa- gre. E na margem da BR bana, em Ourinhos e Itara-
mil toneladas de 0 nas, a nova ferrovia de Ca- Rio Grande do Sul, sul de at 4. saidon dn espacos abertos para esto- ram com 21% do movimen- 277 que as mercadorias s§0 ré, permitindo a ligaclio -
de ferro e em maio 1,24 mi- rajas tem indices melho- SdoPauloe Mato Grosso do faxin sidente Getdlic © € el armazéns pri- to total do porto em 1985 inspecionadasnoparquede com o Estadode S3o Paulo,
Ihdio de toneladas, devendo res, seja na economiz de Sul. E também o Paraguai, Vargas, da Petrobrds, em Y e da rede do préprio
alcangar eulnsmlm % {:rumbusti;et seja na ::;ui,a ei mg éentmposotgdde ;Iie- Araucéria, na regifo me- m O porto d':em capaci-
a 1,5 milhio atégia de manutencio. anco e por onde sfo e ensilagem B ;
ol g:s. Com 2 inaugura- fmn“i’u u}:’ﬁﬁ. niio est4 ter- mharcadn&:erca de 30% tropolitana de Curitiba. g: m%m. = . TN
¢ SETVICO D!ulﬁ:}‘i minada, m investi- produ exportados CAPACIDADE PARA ﬁﬂl azéns, M
em a mentos de CZ§ 50 milhdes por aquele pafs. ARMAZEN. e . Im(:a“ pala ut "' -
th'ﬁmo 16 mil pessoas, au- para complementar a sua Com capacidade de em- .m O principal sistema de arana' a tra ] o u
men em maio para sinalizacdo definitiva, barque de 6,5 mil tonela- As cargas gerais 350 mo- transporte para fazer che-

Y

Na&o € so a Ferrovia da Producéo, ou Ferrovia da Soja, que justifica, |
hoje, um novo procedimento nas atitudes do governo paranaense, |..
mesmo que este seja considerado como transitrio ou permanega por §-
apenas dez meses a frente dos destinos do Estado Outros pontos es-
tao sendo enfocados dentro de uma nova realidade e, englobam, in-
clusive, aspectos relativos aos transportes em outras areas do Estado

e a fixag@o de armazéns reguladores e capazes de abrigar a produgéo |
dn Ectadn O nnvarnadnr 1a3n Elicia rancidors » amis mearimads mevuerms 1
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clusive, aspectos relativos aos transportes em outras &r&as do Estado
e a fixagcdo de armazéns reguladores e capazes de abrigar a produgéo

do Estado. O governador Jodo Elisio considera o seu periodo governa- | |

mental como de continuidade e acredita que deve adotar, enquanto &

tempo, algumas providéncias, para salvaguardar 0s interesses para- |
naenses. Em sintese, realizar o que o proprio slogan de seu Governo |

diz: “‘Preparando o Parana do Futuro''.

te, hoje, do *'staff'’ do governador Jodo Elisio, entendem que o Estado
sempre viveu em funcé@o do interesse maior do Pais e nunca foi recom-

datario dos objetivos e interesses do modelo brasileiro. Foi assim nos
anos 50 e 60, onde as exportagGes paranaenses de café foram vitais
para a implantagcdo do modelo de substituicdo de importagdes, inicial-

nos anos 70, com a segunda fase do modelo de substituicdo de impor-
tagtes, o qual passou a beneficiar Estados como Minas Gerais, Bahia,
Sdo Paulo e, em parte, o Rio Grande do Sul. E mais recentemente o
Parané exerceu 0 mesmo papel por ocasifo do Programa de Ajusta-

no Federal. Por tudo isso os analistas fundamentam sua preocupacao
assinalando que ha que se agilizar e dinamizar a economia paranaen-

o proprio setor industrial do Estado.
DESEMPENHO

0 desempenho da agricultura paranaense esta calcado em quatro
produtos: café, soja, milho e algodao e existe, hoje, um decréscimo
na participacdo da renda agricola do Estado em rela¢do a nacional. Em
1974 e 1975 era de 16 por cento e em 1982 estava em oito por cento. A
preocupacao, hoje, em torno desses setores gira também em relacédo
ao desenvolvimento industrial localizado no territério estadual visando

naenses deixaram o Estado a partir de 1975 em busca de novas e me-
Ihores oportunidades em outros Estados. Pode-se, hoje, dizer que o
Parana transformou-se em uma unidade urbanizada, uma vez que mais
de 60 por cento de sua populagdo esta residindo nas cidades. Ja o se-

da de 1970, de 3,5% para 7,0% no comeg¢o dos anos 1980, em termos de
participacdo do setor industrial brasileiro. O pargue industrial recente-
mente implantado, foi na ‘‘carona do nacional’', quando esse ja estava
no seu final. Pelo fato de estar adolescente, enfrenta ainda problemas
financeiros para se consolidar. Induzido e apoiado pelo Governo do
Estado a verdade € que o crescimento do setor industrial foi resultan-
te do esforgo da classe empresarial. E a base econdmica instalada no
Estado, aliada a atual politica tributaria, ndo permite gue haja retorno
financeiro ao Tesouro do Estado, dentro das necessidades requeridas
para dar atendimento a projetos sociais e de apoio aos setores produ-
tivos. Essa assertiva € demonstrada pelas taxas de crescimento de
4,65 por cento ao ano na arrecadacéo do ICM no periodo de 1870/1974,
em relacao a 8 por cento ao ano de crescimento do produto.

A capacidade de resposta da economia paranaense @ maior do que
a brasileira, porém a estrutura produtiva ainda é fragil a ponto de so-
frer mais intensamente os impactos negativos no caso de rescessdo

da economia.
CRESCIMENTO

Existe, assim, um entendimento quase geral, que esta influindo nas
programag¢des do futuro paranaense, que o Estado tem que crescer
com desenvolvimento e de forma integrada, eliminando os diferentes
paranas. O esforgo de desenvolvimento que tera de ser implantado e
adotado vai requerer a somatbria do trabalho conjunto de toda a socie-
dade, envolvendo, entre outros, 0 empresariado, o Governo, 0s em-
pregados e seus sindicatos, e a propria classe politica. Cada um tera o
seu papel, seu espago e sua responsabilidade.

Considerado sempre como um agente de transformacgdo o Parana
devera, a partir de agora, descobrir novos caminhos para a sociedade,
induzir os agentes produtivos dentro de uma visdo macro, proteger o

tos importantes para o Estado. "
E dentro desses principios e dessa conscientizacao néo podera ha-
|| ver nem amadorismos, muito menos improvisagdes, da mesma forma

gue tudo devera acontecer dentro de bases técnicas porém com apoio

politico. ‘ J

3

Os estudiosos da economia paranaense, e muitos deles fazem par- |

pensado devidamente pela sua colaboragdo. Foi, enfim, sempre cau- | :

mente no eixo S&o Paulo-Rio de Janeiro. E esse processo repetiu-se |

mento com o Fundo Monetario Internacional, determinado pelo Gover- i

se, estabelecendo um novo modelo, revendo a politica agropecuariae |

o aproveitamento do potencial gerado. Mais de um milh&o de para- |

tor industrial apresentou taxas significativas de crescimento na déca- |

aparelho produtivo e participar com a sociedade nos empreendimen- |

——h - -
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Ferrovia podera levar
80% da soja e do trigo

por Alceo Rizzi
de Curitiba

O relatério elaborado pe-
la Companhia Vale do Rio
Doce (CVRD) estima que
cerca de 80% da soja e do
trigo produzidos nas rela-
cionadas areas de influén-
cia poderiam ser escoados
através da ferrovia.

Foram considerados co-
mo areas propicias a4 agri-
cultura, nas regides de in-
teresse da ferrovia, 4,2 mi-
lhdes de hectares no Para-
n4, 5,6 milhdes de hectares
em Mato Grosso do Sul, ou-
tra quantidade ndo relacio-
nada do oeste de Santa Ca-
tarina, pelo lado brasileiro,
e mais 5,2 milhfes de hec-
tares dos departamentos
do Paraguai (que corres-
pondem aos estados, no
Brasil), além de 1,4 milh&o
de hectares da provincia
(estado) argentina de Mis-
siones. Chegou-se a uma
previsdo de producéo de so-

Jja, no ano de 1990, de 11,8
milhdes de toneladas, com-
preendendo toda a zona de
influéncia da ferrovia, e de
18,9 milhdes de toneladas
no ano de 2005,

No caso do trigo ndo da
para fazer uma estimativa
mais aproximada, porgue
os dados contidos no relaté-
rio da CVRD estio defasa-
dos, considerando que a
producdo que foi prevista
para o ano 2005, de 2,6 mi-
Ihdes de tone!adas. jé foi ul-
trapassada pela colheita
recorde do ano de 1885 no
Parana, de 2.7 milhGes de
toneladas. O milho, que se-
gundo o relatério teria sua
produgdo escoada na or-
dem de 20% através da fer-
rovia, teve colheitas proje-
tadas de 11,1 milhdes de to-
neladas para o ano 1990 e
de 14,9 milhdes de tonela-
das para o ano 2005. No ca-
s0 dos departamentos do
Paraguai e da provincia ar.
gentina, foi considerada

gue a producé@o integral de
milho seria escoada pela
ferrovia, com destino ao
porto de Paranagua.

VOLUME
MAIOR

0 relatorio da CVRD esti-
ma ainda que 809 da carga
transportavel do complexo
soja, compreendido entre
graos e farelo, dos departa-
mentos paraguaios e da
provincia argentina de
Missiones, correria pelos
trilhos da ferrovia até ao
porto de Paranagui. E
também que 50% da carga
transportavel do mesmo
complexo soja, de Mato
Grosso do Sul, seria escoa-
da por ferrovia e levadas
até Paranagud, ficando a
outra metade para o esma-
gamento no mercado inter-
no, em Engenheiro Gutier-
rez, através de conexdes
ferroviirias existentes na-
quela regifo.

A grande zona de influéncia

por Alceo Rizzi
de Curitiba

A Ferrovia da Producdo,
se for executada de acordo
cnm (1] tracadn £s-

lecido pela comissfio
técmcn nomeada pelo go-
vem% ﬁeaal dpom estudar
& via &de do projeto, te-
ré sob sua influéncia uma
firea principal estimada
em cerca de 782 mil quild-
metros quadrados. Essa
“zona de éncia'’, iden-
tificada pela commio do
governo, compreenderia
basicamente os Estados do
Parané, Santa Catarina e
Mato Grouo do Sul, nmo
Brasil, além da provincia
(que eorrespnnde & estado
no Brasil), de Missiones,
na Argentina, e todos os ca-
torze departamentos (esta-
dos) da regifio sudeste do
Paraguai.

Os estudos elaborados

E:r encomenda da Cia. Va-
do Rio Doce, demons-
tram que, na realidade, &
zona sob influéncia da Fer-
rovia da Producio seré
ainda mais vasta. Isso por-
que 0 projeto visa a com-

TEMOS COMPROMISSO COM O FUTURO DESTE PAfi
APOSTAMOS NA NOVA REPUBLICA.
ESTAMOS JUNTOS PARA CONSTRUIR

A NOSSA PARTE DESSES TRILHOS.
CONFIAMOS EM SARNEY, FUNARO

E MINISTROS COMPROMISSADOS COM O
PROGRESSO SOCIO-ECONOMICO E POLITICO DO PAIS.
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plementaclo e integracio
de um sistema ferroviario
que jé se encontra parcial-
mente implantado, ofere-
cendo um porto atlintico, o
Id.e P:rau,iugrs nfo 56 ao
araguaie entina, co-
mo também Bolivia.
Além disso, conclu:i 0 estu-
do, a Fermw;n da Producdo
passaria a integrar uma
du fireas mais ricas do
compreendida entre
osE:tados do Mato Grosso,
Acre e Ronddnia, via rio
Paraguai, e diretamente
Mato Grosso do Sul, Para-
né e oeste de Santa Catari-
na, a0 complexo portuério
de Paranagué,.

Mas para identificar as
que estariam in-
cluldls direta ou indireta-
mente na considerada “zo-
n:demﬂuéncta" é preciso
conhecer como estd conce-
bido o funcionamento da
Ferrovia da Producfo, cu-
ja cnmpmicio seria basi-
camente de dois ramais. O
primeiro hganda Santa
Cruz de Sierra, na
Bolivia, passm:ln por Co-
rumbé e Miranda, no Mato
Grosso, através de ferro-
vias existentes, e, depois,
com & Ferrovia da Produ-
¢fo, chegando até Doura-
dos, no Mato Grosso do Sul
e Guaira, no extremo oeste
parmense com desting
a0 porto de Paranagué
ontro ramal compreende-
ria Assunco, capital do

=
BENEFICIOS DO EXPORTADOR®
(Em US$ milhdes)
CARGA | _ VALORDOFRENTE DIFERENGA | FUNDODE | ucropo
ANO | TRANSPORTADA | FERROVIARIO] RODOVIARIO | ————— | CAPITALIZAGAO | £Xp0RTADOR
(A) (B) (A-B) (25%)

981" 4,62 60,56 116,17 55,61 15,14 40,47
1692+~ 5.57 73,77 140,99 67.22 18,44 48,78
1993+ B.56 88,13 167,88 79,75 22.00 57.75
1994 7.64 103,62 196,81 53.19 25,90 67,29
15995 7.99 109,33 207,10 9y, 7T 27.30 70,47
1996 8,25 114.77 216,83 102,06 28,70 73,36
1897 8.52 120,21 226,57 106,36 30,10 76,26
1998 8,79 125,85 238,30 110,65 31,40 79,25
1999 9,05 131.10 245,03 114,93 32,80 82.13
2000 9,32 136,54 255,77 119,23 3410 85,13
2001 9,49 139,06 260.70 121.64 34,80 86,81
2002 9,66 141,58 265,63 124,05 35,40 88,65
2003 9,83 144,11 270,55 126,44 36,00 S0, 44
2004 10,01 146,63 275,48 128,85 36,70 82,15
2005 10,18 149,15 280,41 131,26 37,30 54,95
2006 10,38 152,10 286,00 133.90 38,00 95,90
2007 10,59 155,20 291,70 136,50 38,80 97,70
2008 10,80 158,30 297.60 139,30 39,60 94 70
2009 11,02 161,40 303,50 142,10 40,40 101,70
2010 11,24 164,70 309.60 144,90 41.20 103,70
2011 11,46 168,00 315,80 147,80 42,00 105,80
Fonte: CVRAD

* Estimativa do relatério da CVRD sobre a Ferrovia da Produclio.

** Em milhBes de |

onelades
vt Utilizacho de 0%, B0% & 80% em 1851, 1962 o 1293, respectivaments.

Paraguai, até Guaira, por
onde passaria a producéo
também do Mato Grosso do
Sul, inicialmente transpor-
tada através do pantanal.
Essas duas rotas de es-
coamento ferrovidrio colo-
cariam os Estados do Pa-
rand, Mato Grosso do Sul e
Santa Catarina, este em
sua regido oeste, sob in-
fluénecia da Ferrovia da
Produgdo, no Brasil, além
de envolver toda a drea da
margem esquerda do rio
Paraguai e a provincia de
Missiones na Argentina. Ao
todo seriam 782 mil quild-
metros quadrados conside-
rados como zona de in-
fluéncia, ou 0 equivalente a

riam identificadas como
zona de influéncia da ferro-
ria da producdo as sestun

tes microrregibes: Curiti-
ba, litoral paranaense, alto
B.ibein. alto rio Negro pa-
ranaense, campos de Lapa,
campos de Ponta Grossa,

cam de Jagutri:in.
Sio Mateus do Sul, 1
de Irati, alto Ivai, norte ve-
tho de Venceslau Bru. nor-
te velho de Jacarezinho, al-
godoeira de Assai, norte
novo de Londrina, norte no-
vo de Maringd, norte
novissimo de Paranavai,
norte novo de Apucarana,
norte novissimo de Umua.-
rama, Campo Mourfo, Pi-
tanga, extremo oeste para-

70% da rea geogréficados paense, sudoeste para-
trés estados brasileiros, d2 paense, campos de Guara-
provincia argentina e do puava e médio Iguacu.
sudeste paraguaio, de acor- ~ No Mato Grosso do Sul as
do com o estudo que anali- seriam de:
sou & viabilidade da Ferro- mis, alto Taguaria,
via da Producfio. Nessa zo- Paranaiba, Bodoguema,
na de influéncia estariam g:on] de Campo Grande,
compreendidas microrre. Lagoas, campos de

gides homogéneas.
No caso do Parani esta-
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Vacaria e mata de Doura-
dos.

Jé no Estado de Santa
Catarina as microrregibes
periam: colonial de Joinvil-
le, colonial do rio do Peixe,
colonial do oeste catarinen-
se e planalto de Canoinhas.

No Paraguai a zona de in-
fluéncia da Ferrovia da

ProducBo compreenderia !
basicamente todos os de-
mmentus da regifio su-
daquele pais: Concei-
¢lo, Amambai, S&o Pedro,
Canendiu, Cnrdtlhelra.
Caaguassu, Paraguari,

Guaira, Caazapa, alto Pa-

ranfi, Neembucu, Missio-
nes, Itapua e Central. Pelo
lado argentino apenas a
provincia de Missiones es-
taria identificada como
dentro da érea sob influén-
éiil. da Ferrovia da Produ-
=t :
Na regifio argentina, d:l-
visa com o Brasil, pelns
tados do Rio Grande do Suir
e de Santa Catarina, e tam-
bém com o Paugul:. a co-
misslo que estudou a viabi-
lidade da Ferrovia da Pro-

duclo teria identificado -

dreas estrategicamente lo-
calizadas, que poderiam
ler mobiliza as. visando a
seu aproveitamento, atra-

empreendimentos
florestais e agropecuirios,
dadas as caracteristicas da

Essas  éreas repre.
i metree aairedtr os
qua , OU
o correspondente a 27% de
toda a extensio sob influén-
cia da Ferrovia da Produ- =
¢lo, menhhcada pela co-
miss#o.
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A confianca de Olacyr

no transporte eficaz

por Wanda Jorge
de Sao Paulo

0 custo elevado do trans-
“ porte de graos nas novas
regides agricolas vem re-
tardando um sdlto maior
nas safras de estados como
Mato Grosso, que deve al-
canc¢ar neste ano 5 milhdes
de sacas de soja e arroz,
principalmente, quando
em anos anteriores nem fi-
gurava como grande pro-
dutor. Uma saca de soja
produzida em uma fazenda
mato-grossense chega aos
principais centros de con-
sumo mais cara por
causa do alto preco do fre-
te. Ferrovias bem planeja-
das e eficientes sdo, segun-
do os produtores, uma boa
alternativa para reduzir o
custo do frete.

Olacyr Francisco de Mo-
raes, presidente do grupo
Itamarati, conhecido como
o maior produtor indivi-
dual de soja no Brasil, con-
sidera que a potencialidade
daquelas regides pode ser
obtida em prazo relativa-
mente curto. Ele cita trés
alternativas de tr
em. Mato Grosso, de-
senvolve a Fazenda Itama-
rati Norte, de 100 mil hecta-
res, seu segundo projeto
agricola de grande porte,
na chapada dos Pareeis. A
primeira possibilidade sio
melhorar as rodovias que
ligam as principais zonas
produtivas em desenvolvi-
mento no estado e que es-
tdo em grande parte asfal-
tadas; desenvolver um
transporte mais econdomico
a partir da hidrovia que co-
meg¢a no porto de Caceres e
leva, através do rio Para-
‘Huai, qualguer carga, além

diesel hoj

0.
transportado desde o porto
de Rio Grande (RS), atra-
Paraguai, Argen-
tina e Uruguai; e implan-
tar duas interligacbes fer-
rovidrias nos dois projetos
que estdo em estudo no Mi-
nistério dos Transportes.
CARGA
PESADA

Para o novo empreendi-
mento agricola que Olacyr
desenvolve, nos municipios
de Tangara da Serra e Dia-
mantino, a construcdo des-

" duas novas ferrovias

as tornara fécil e

barato escoar a safra. A li.
nha principal partird da

‘camente- mais bara

Olacyr Francisco de '
Moraes

serra de Caraj%s até o mu-
nicipio goiano de Anépolis
e, de 14, sera construida no-
va linha até Cuiaba. Estas
duas ferrovias, que, se
construidas irio
comunicar-se tanto com o
porto de S&o0 Luis (MA)
quanto na outra ponta, com
o de Vitéria (ES), ibili-
tam o embarque de soja e
arroz para o Japdo, por
exemplo, metade do
cust&na !

“0 importante é que a
ferrovia seja eficiente”, diz
Olacyr. Ele adianta que a
linha férrea foi projetada
pela Cia. Vale do Rio Doce
(CVRD) com 1,6 metro de
bitola para permitir o
tr de carga pesa-
da. 0 empresirio acrescen-
ta que essa ferrovia permi-
tird, a partir de Goiania, o
embarque de grios das no-
vas fronteiras para aqueles
dois portos. No de Sio Luis,
0 ancora estd prepa-
rado para receber navips
de grande tonelagem, que
transportario para o
Oriente cargas mistas: mi-
nério de ferro e soja e ar-
roz, 0 que barateia em até
0% o frete.

O investimento para con-
cretizar estas ligacdes fer-
rovidrias ndo chegaria a
US$ 2 Dbilhdes, segundo
Olacyr, mas poderia ser ra-
pidamente pago diante da
possibilidade de receita

a exportacdo de graos

as regioes favorecidas ja
aponta. Embora o trans.
porte por trens seja teori-
to, se-

gundo Olacyr, “a deficién-
cia na maior parte das fer-

rovias do Brasil faz esta
modalidade custar quase o
mesmo que por rodovia. E,
em alguns casos, o trans-
porte ferroviério & simples-
mente impraticavel”,
SOATE
SAOPAULO

Em Mato Grosso do Sul,
por exenéplu. onde o em-
presario desenvolveu o seu
primeiro projeto agricola
de elevadas proporgbes, a
Fazenda [Itamarati, em
Ponta Pord, onde tem 50
mil hectares produzindo,
com irrigacdo em parte da
drea, cerca de 1,5 milhdo
de sacas de soja, arroz e
trigo na tltima safra, sé fi-
ca mais barato lran.:ﬁnrur
por trer§ até Sdo Paulo. Ca.
S0 a soja seja vendida a fa.
bricas do Parané ou do Rio
Grande do Sul, exemplifica
Olacyr, o transporte mais
barato ainda é a rodovia.

Isso porque a Fazenda
Itamarati é cortada em
praticamente toda sua ex-
tensdo por uma linha da
Rede Ferroviiria Federal.
Tem até duas estagdes: Ge-
%gra,l y noln:ldon e Sanctl:

irginia. Para o porto
Santos (SP), como existe a
malha ferrovidria que faz a
ligacdo com a linha que

corta a fazenda, o frete
chega a custar até 359 me-
nos do que por rodovia, diz
Olacyr.

‘A hidrovia, no exterior,
€ até 70% mais barata que
os demais meios de trans-
porte de carga, mas”, assi-
nala o empresério, “ela é
muito pouco desenvolvida
no Brasil. Em Mato Gros-
50, esse transporte € vidvel
a partir do porto de Céce-
res, hoje com baixa movi-
mentacdo.” Segundo o em-
presario, a navegaclo co-
mercial no rip Paraguai é
mais intensa fora do terri.
tério naciomal. Na parte
brasileira, seriam necessé.
rias algumas obras entre
Caceres e Porto Murtinho
(MS) para ser mais bem
aproveitada.

Essas alternativas per-
mitiriam & Itamarati Norte
viabilizar a comercializa-
¢do de sua crescente safra
agricola, que devera alcan-
car 3 milhdes de sacas de
soja até 1989. No proximo
plantip de verdo, a fazenda
ocupard 18 mil 8,
expandindo-se nos proxi-
mos anos até chegar a area
que se planeja ser total-
mente utilizada: 60 mil
hectares.
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porte por trens seja teori-
camentes mais barato, se-
gundo Olacyr, “a deficién.
cia na maior parte das fer-

Cargas renovaveis
esperam a ferrovia

por Claudio Lachini
de Curitiba

Um quarto de toda a pro-
dugdio agricola nacional é
i o do Parané, onde
predominam as culturas de
milho e trigo, nas quais os-
tenta o primeiro lugar, e
soja (segundo lugar), bem
como café (quarto lugar).
0 Parané ¢ também um es-
tado industrial, colocando-
se em quinto lugar em ter-
mos nacionais, com a pre-
dominédncia das indistrias
cimenteiras (5,6 milhdes de
toneladas anuais), pe-
troliferas (capacidade de
refino de 126 mil barris/dia
de petréleo), papel e celulo-
se, metalirgicas e de mate-
rial elétrico.

Compreendendo-se a
drea de abrangéncia da
Ferrovia da Produgéo, o
estudo da Cia. Vale do Rio
Doce (CVRD) identifica,
entre o Paranéd, o Mato
Grosso do Sul e as micror-
regides do oeste catarinen-
se, além do Paraguai, um
volume de 7 milhdes de to-
peladas de soja, 8,1 milhdes
de toneladas de milho e aci-
ma de 1,2 milhdo de tonela-
das de trigo para serem
transportadas anualmente.
Isso sem contar o trams-
porte de carnes, setor no
qual Mato Grosso do Sul
tem um rebanho expressi-
vo (13,8 milhdes de cabegas
de bovinos em 1984) e po-
tencial decorrente da ex-
o0 da fronteira agrico-
. com vastas extensoes de
terras ainda inexploradas.
“A baixa densidade demo-
grifica nessas regides”,
considera o estudo da
CVRD, com cerca de 2 ha-
bitantes, aliada ao
fluxo migratorio, faz pres-
supor a répida ocupacdo
dessas terras, concorrendo
ga:i a completa efetivacéo

a atividade cola.

i TECNO 1A
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g regides de Mato Gros-
so ido Sul, nas quais a pe-
cufiria estd mais desenvol-
vida, sdo as de campos de
Vaparia, mata de Doura-
dos'e pantanais. No Para-
n4, o5 rebanhos bovino e
suipo atingiram, em 1984,
certa de 7.9 milhdes e 4,1
de cabecas, res-
pe¢tivamente, com desta-
ﬂug‘ipan as microrregioes
o porte novissimo de Pa-
ragavai, norte novissimo
de Umuarama, extremo
peste paranaense e sudoes-

te‘ .
0 estudo da CVRD consi-

dera ainda que “a predomi-
néncia de solos com apti-
ddo para lavouras através
da utilizagdo de préticas
agricolas com nivel tecno-
logico meédio, a exigéncia
de moderadas quantidades
de fertilizantes e corretivos
e as extensas terras sem li-
mitacdo quanto ao uso de
mé s ¢ implementos
agricolas permitem prog-
nosticar safras crescentes
para a_ regifio, principal-
mente de soja, milho e tri-
go™.

As melhores condi¢des

ara o desenvolvimento in-

ustrial, considera a
CVRD, concentram-se no
Estado do Parané. O estu-
do rememora que, inicial-
mente, a economia para-
naense estava vinculada a

ugdo agricola e d -
ia do resultado das as
e do rendimento dos produ-

tos primarios, mas que, a
partir dos anos 60, com a
instala¢@o de novas unida-
des fabris e o crescimento
do parque industrial exis-
tente, a situacd@o se modifi-
cou. “0Os anos 70 revigora-
ram o parque fabril conso-
lidando o estado como o

into mais industrializado
do Pais, diversificando a
indistria para outros seg-
mentos como a metalurgia,
mecénica, material de
transporte, comunicacdes
e elétrico”’, diz a CVRD.

Em Santa Catarina
destacam-se as inddstrias
de matérias plasticas, me-
talurgia, material elétrico,
téxtil, vestuario e de ali-
mentac¢do, localizadas na
regifio de Joinvile. ““Assu-
mem importancia tam-
bém", diz o estudo, “as in-
distrias ligadas ao extrati-
vismo vegetal, bem como
as de madeira, papel e pa-
peldo na microrregido colo-
nial do rio do Peixe". Ainda
nessa microrregido estdo
as inddstrias ]jgadls ao be-
neficiamento de produtos
rurais, destacando-se oS
frigorificos que processam
suinos, entre eles a Sadia e
a Chapecd.

Outro caé)itula do traba-
lho realizado pela CVRD &
dedicado a produgdo mine-
ral da drea de influéncia,
que & atualmente pequena,
com Gestague para as ex-
plora¢des de chumbo e tal-
co no Parand, "A regido
notabiliza-se ainda pelas
potencialidades das ocor-
réncias de manganés em
Mato Grosso do Sul e de
calcario, dolomita e talco
no Parani.”
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O exemplo bem-sucedido no proprio Brasil

por Sergio Danilo
do Rio

0s dois sistemas de
transporte ferroviario da
Companhia Vale do Rio Do-
ce (CVRD) serdo responsa-
veis neste ano pelo trans-
porte de 91 milhdes de tone-
ladas de minério de ferro
para abastecimento das in-
distrias siderirgicas na-
cionais e internacionais.

Pela ferrovia Vitoria —
Minas, que liga a mina de
ferro de Itabira, em Minas
Gerais, ao porto de Tuba.
réo, no Espirito Santo, se-
rdo embarcados 64 milhdes
de toneladas de minério de
ferro e, pelo porto de Ilha
da Madeira, no Maranhio,
mais 14 milhGes de tonela-
d;s. destinados & exporta-
¢do.

A Estrada de Ferro Vitd-
ria — Minas (EFVM) ain-
da serd responsivel pelo
transporte de 13 milhdes de
toneladas de minério para
a siderurgia nacional. Nes-
te més, a CVRD inaugurou
0 abastecimento ferrovia-
rio para a nova usina da
Acominas, que receberd
900 mil toneladas de miné-
rio por ano. Pelo sistema
de cabotagem, a CVRD se-
ri ainda responsével pela
entrega de 1,9 milhio de to-
neladas de ferro i indistria
nacional. Conforme diz Jo-
sé Schettino, responsivel
pelo controle do transporte
da estatal, grande parte da
eficiéncia de operacdo do
sistema ferrovia — mina —
porto tem muito a dever a
uma velha e ilustre ante-
passada, a Estrada de Fer-
ro Vitéria — Minas, gquase
secular em termos de cons-
trugdo e que passou para a
CVED em 1842,

"*SONHO
DE VERAOQ"

No inicio dos anos 40, a
CVRD ndo tinha perspecti-
vas de exportar minério
nas proporches de hoje.
Por isso, a EFVM comecou
operando sistemas peque-
nos, simples e com niveis
de mecanizacdo e automa-
¢d0 muito baixos. Naquela
época, explica o superin-
tendente da EFVM, Maria-

]

L
L)

Eliezer Batista da Silva

no Filho, a ferrovia trans-
portava 6 milhdes de tone-
ladas. Eliezer Batista, pre-
sidente da empresa em
1962, vislumbrou a possibi-
lidade de exportar 20 mi-
Ihdes de toneladas de miné-
rio de ferro, considerada
na época um ‘“‘sonho de
uma noite de verdo'. Batis-
ta propiciou uma mudanca
radical na estrutura da em-
presa: contratou técnicos
consultores de vérios
paises para opinarem, a
nivel operacional e admi-
nistrativo, tanto em termos

da ferrovia quanto do porto

e da mina.

Em 1963, a EFVM tinha
um sistema de sinalizacdo
convencional manual. Os
turnos de manutengio ope-
ravam cada 10 gquilome-
tros, os trilhos de tipo obso-
leto e a propria geometria
da linha ndo era favordvel.
“Pela primeira vez", re-
corda Eliezer Batista,
atualmente na presidéncia
da CVRD Intermacional,
“pensou-se em desenvolver
a estrada, através de mo-
dulos compativeis com a
capacidade de exporta-
¢d@o"”. O primeiro médulo
teve oitenta vagdes e ser-
viu para dimensionar as
minas, a capacidade dos si-
los e terminais de descar-
ga. “"Entre 1960 e 1974",
prossegue ele, “‘foram anos
totalmente voltados dentro
da CVRD para a tecnologia
da ferrovia. Foi criada en-
tio uma capacidade de ge-

rar e assimilar “know-
how'', tanto que a Estrada

de Ferro Vitoria — Minas
trabalhava com equipa-
mentos de varias procedén.

cias: norte-americanos, ja-
poneses e alemées. Hoje
estdo totalmente nacionali-
zados.

A MAIOR FERROVIA

Segundo a revista Skil-
lings Mining Review, publi-
cada nos Estados Unidos,
em sua edicdo anual de
1985, a Estrada de Ferro
Vitoria — Minas & hoje a
maior empresa ferroviiria
para transporte de minério
de ferro do mundo, detendo
no transporte transocedni.
co de ferro 14,2% desse
mercado. Em segundo lu-
gar vem a Hamerley Iron
Oty Ltd., da Austrilia, com

9,1%. “A EFVM detém um
mercado ainda maior”, diz
Schettino, “‘porque ela
transporta, além do miné-
rio da CVRD, a producdo
para exportacdo da Ferte-
co e da Samitri, ambas de
Minas Gerais." Em termos
nacionais, o desempenho
da CVRD no transporte fer-
rovidrio é igualmente des.
tacadc. O sistema ferrovia-
rio brasileiro, segundo da-
dos do Anuério das Ferro-
vias do Brasil (1885), o Pais
possui 29.107 quildmetros
de vias ferroviarias, das
quais a CVRD detém 2,8%
(811 quilometros somente
da rota da EFVM); 2.420
locomotivas, das quais 193,
cerca de 7,5%; e perten-
cem & EFVM, 73 mil va-
gies de transporte, dos

quais 11.841 sdo dessa fer-
rovia (16% da frota brasi-
leira). Mais de 164 milhdes
de toneladas de carga fo-
ram transportados no Bra-
sil em 1984, por ferrovia. A
CVRD foi responsivel por
44,5%, e o5 numeros de
1885, segundo a empresa,
j& superaram a marca de
50%,. A densidade média de
trafego da Estrada de Fer-
ro Vitéria — Minas tam-
bém é a maior do mundo.
Cerca de trés vezes maior
que a da Austrilia, segun-
da colocada no “‘ranking"
mundial de estradas de fer-
ro de transporte de miné.
rios e concorrente do Brasil
na produ¢fo mineral.
EVOLUCAQ
METEORICA
Em termos de produtivi-

dade energética (trabalho
redlizado por cada litro de
oleo consumido) a Vitéria
— Minas estd em segundo
lugar, perdendo apenas pa-
ra a Quebec Cartier, do Ca-
nada, gue possui uma es-
trada especifica para mi-
nério de ferro. o item pro-
dutividade de pessoal — to-
nelada/quilémetro por em-
pregado — a EFVM esta
em quinto lugar. “"A evolu-
¢do da ferrovia”, diz Schet-
tino, “‘foi metedrica, quan-
do em 1960 foi tomada a de-
cisio de construir o porto
de Tubar&o para 20 milhdes
de toneladas anuais de mi-
nério-!-!

Logo que o porto fi-
cou pronto, em 1966, a
CVRD sentiu que o0 merca-

“O importante € cumprir

por Aldo Renato Soares
de Campo Grande

A filial em Mato Grosso
do Sul da Cooperativa
Triticola Serrana de Ijui
(Cotrijui, sediada em Ijui,
RS) exportou em 18985 cer-
ca de 61 mil toneladas de
soja pelo porto de Parana-
gui e, desse total, apenas
14 mil toneladas foram
transportadas por ferrovia.
Neste ano, das 15 mil tone-
ladas exportadas ate ju-
nho, 6 mil foram escoadas
por trem.

Vérios fatores levaram a
Cotrijui a optar pelo trans-
porte rodovidrio até Para.
nagué. "Por trem levamaos
de vinte a trinta dias para
descarregar a soj& no por-
to, em comparac¢do a dois
por rodovia — e a pequena
diferenca do pre¢o do frete
a favor da ferrovia néo
compensa'’, explica o vice-
presidente da Cotrijui,
Nedy Rodrigues Borges.
Hé muita demora na for-
ma¢do das composi¢des
%ue vio dae Ea_m{-u1 tisp} a

aranagud, pois faltam va-
goes. E, como a sede admi-
nistrativa da ferrovia ¢ em

Nedy Rodrigues
Borges

Bauru, “qualquer proble-
ma que ocorre temos de fa-
lar por telefone com a em-
presa, ja que a representa-
¢80 em Campo Grande nfio
tem poder de mando", en-
fatiza ele.

Segundo o chefe do distri-
to de produgfio da Noroeste
do Brasil em Campo Gran-
de, José Carlos de Almeida
Lemos, “existe falta de ar-
mazéns para a estocagem

do poderia ter um consumo
maior e reprojetou-o para
exportar 100 milhdes de to-
neladas, tendo a ferrovia
duplicado sua linha.

Com a meta de 100 mi-
Ihdes de toneladas atingi-
da, a ferrovia passou a ope-
rar com duas locomotivas
de grande porte, diesel-
elétricas para 160 vagdes,
com comprimento aproxi-
mado de 1.600 metros e pe-
80 bruto de 15 mil tonela-
das.

A Vale iniciou o trans-
porte de ferro com os pio-
neiros vagdes do tipo ‘‘roo-
per”’, com capacidade para
30 toneladas, passando de-
pois para os modernos va-
goes MI de 80 toneladas.
Esses vagoes antes descar-
regavam pelo fundo. Ago-

ra, sdo rotativos e de des-
carregamento répido.

A Vitéria — Minas esta
hoje 80% automatizada, o
que permite a um funciona- -
rio programar as chaves
das linhas e as rotas dos
trens para todo o percurso.
O transporte de carga ge-
ral da estrada devera al-
cangar, até o final do ano,
19 milhes de toneladas. De
janeiro a maio glwtlmg E
ram transporta :
milhdes de toneladas, em
comparacdo a 6 milhpes de
toneladas no mesmo perio-
do em 1885. O pétio do porto
de Tubarfio tem capacida-
de de armazenagem de mi-
nério de ferro de 80 milhdes
de toneladas e mais de 100
quilometros de linhas inter-
nas.

0S prazos’’

===
FRETE RODOVIARIO* FRETE FERROVIARIO*
(Em Cz$/tonelada) {(Em Cz$/tonelada)
DESTIND DESTIND
ORIGEM ORIGEM
PONTA GROSSA | PARANAGUA |OURINHOS/MARINGA PONTA GROSSA | PARANABUA | MAIRINQUE
Dourados 216,86 270,00 135,00 : e
Ponta Pord 260,00 295,00 150,00 Sidrolandia 23 .82 271,45 204,25
. ° Maracaju 241,34 279,03 211,82
Sidroldndia 225,00 285,00 140,00
: Itahum 248,50 286,60 219,34
bt A i samil Ponta Pora 255,64 20417 ~226.96
Marauaju 221,66 275,00 140,00 Fonta: Conaed [Tiisl 65 et - Yy - - ]
Fm-lazg::ﬂ{ﬂll-ilﬂlhﬂmnﬂnsm * Em junho, 1988
de griios, mas niio de va- estabelecido”, explica Bor- [™ e e
gﬁes.dne :‘;:“ a jsiu{!hn SeR : = TRIGO
pico da safra — sdo carre- ara o wvice-presi- Produclio — oneladas
saduts diariamente cin- dendte da Cotrijui, ta tinica ‘ iy )
gllenta carros com soja’". saida para aumentar o es- g o
Para evitar possiveis coamento de grios da re- . 1962 | 1983 | 1984 | 1985 1986" |.
prejuizos, contudo, a coo- gido éa Ferrovia da Produ- |Santa Catarina 14 17 7 44
perativa estabelece uma ¢fo, que encurtara em 400 |Parana 1025 | 1066 | 1087 | "2642 | 2700 |y
cléusula nos seus contratos  quilometros o percurso fer- | Mato Grosso 0.1]0003] —|] 0.2
de exportacfio, limitando 2 roviirio até Paranagué. ]

5 mil toneladas o carrega-
mento maximo por navio,

2 evitar o pagamento

“demarragem’ (taxa
didria cobrada pelo atraso
no embarque d:lgrodutq}.
cerca de US§ 5 por dia.
““‘Ndo adianta fechar um
contrato de exportacdo
maior se ndo conseguirmos
carregar o navio no prazo

Além disso, 0 porto para-
naense tem mais condigdes
de operar do que o de San-
tos, que ji esti ‘‘satura-
do", segundo Borges. O
transporte da soja por ca-
minhdo, até Paranagua,
custa hoje US$ 30 a tonela-
da e, por navio, US$ 10, até
0 mercado no exterior.
“Podemos produzir mais

barato, mas o elevado cus-
to do transporte interno re-
duz a iiaimpetig:idnde na
exportacio’’, diz o vice-
presidente da Cotrijui.
_Embora nio esteja_defi-
nida a participagfio da ini-
ciativa privada na constru-

Fonts: IBGE s Cantro 8a In da Gazets Morcanth,
: » formacdes da Qareta

¢fo da Ferrovia da Produ-
¢lo, Borges acredita que a
cooperacio entre empre.

- 8as
administragio possibilita-
ré "uma eficiéncia ao cor-
redor de exportacio que
inexiste hoje"'.

privadas e governo na
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