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De acordo com o estudo preliminar do arquite -
to Carlos Maximiliano Fayet do Terminal Rodo-
viario de Vitéria, ‘‘a atual rodoviaria de Vitoria ndo
existe. 1.200 pessoas utilizam cerca de 400 onibus
interurbanos, interestaduais, movimentam 500 taXxis
e 400 carros particulares, lotam mais de 200 6nibus
e ainda se deslocam a pé para o centro da cidade
em ndmero superior a 3 mil”.

““Uma corfusao promrscua de passageiros,oni-
bus, vendedores, automoweis, rhalas, taxis, carrega-
dores_ etc em torno de um antigo abrigo de ponto
de bondes, esparramandose pelo calgamento de
um cargo viario chamado, zufemisticamente, de
Rodovidria de Vitéria”" — disse o arquiteto,

DIMENSIONAMENTO

A _Fundacao Jones Santos Neves elaborou, 2m
margo de 77, um alentado e cuidadoso estudo para
o dimensionamento € localizacdo do terminal
rodoviario de passageiros, que escolheu a area de
aterro da Ilha do Principe, feito pela Comdusa, ©
nreviu os horizontes seguintes ,Conforme as nor-
mas do DNER, em 1977 o numero médio de
partidas diarias é de 206; com sete plataformas de
embarque e sete de desembarque; nDara 1980, a
previsio é de 274 partidas médias diérias, 43
partidas simultaneas, 15 plataformas de embarque
e cinco de desembarque; com um maximo de mil
partidas diarias e, para 1989 550 partidas médias
diarias, 40 simul taneas maximas, 30 plataformas de
embarque e 10 de desembarque, com um maximo
de partidas diarias de 200; esses nUmeros respecti-
vamente de classses D, C e B, nos anos de 77,80¢e
89. Assim sendo o projeto seria feito diretamente
para a classe B, com previsao para classe A.

AQUAVIARIO

Em fins de 1976, a FJSN realizou um estudo de
viabilidade, visando dotar a Grande Vitdria de um
sisttma de transporte aquavidrio Em fase de
implantagéo, esse sistema prevé um terminal proxi-
mo a rea destinada a rodovidria-

O local destinado ao Terminal Rodovidrio
constitui-se de um dos quarteirGes da urbanizacao
do aterro da llha do Principe, feito pela Compa-
nhia de Melhoramentos e Desenvolvimento Urbano
- Comdusa.

No projeto original, a rodoviaria ficaria isolada
de terminal aquaviario centro comercial mercado
e centro da cidade por um anel de avenida que
tornaria ' Necessarijo passarelas ou wineispara queos
pedestres a ela chegassem desde o centro ou do
terminal aquaviario.

UNICO

O estudo do arquiteto Fayet propde a organiza-
¢d0 de um sb6 conjunto arquiteténico formado
pelo terminal aquavidrio, rodoviario e centro co-
mercial, de forma a possibilitar as mGtuas vanta-
gens dessa contiguidade. Cria-se com isso um so
percurso coberto para pedestres desde o mercado,
por Sob ‘a'ponte seca existente’ através do certro
comercial e por sob um viaduto (a ser construido
para a passagem do ramo 2 -ponte-centro) ate a
rodovidria e terminal agquaviario.

O complexo situarse-ia no interior de um anel
vidrio pelo qual passaria a maioria das linhas de

ponto e as que o atravessam.
A curto prazo as circulacoes poderao utilizar o

onibus urbanos, incluindo os que retornam deste

garantir embarques até 1990

mesmo conjunto de vias, ainda que a segunda
travessia ilha-continente ndo ofereca condicdes de

trafego, o que evitara obras provisérias de pavimen -

tacdo.
UM TETO

A unidade do conjunto vem da concepcao

basica: um teto que é uma cobertura geral que

define o espaco continuo ao longo do qual se
sucedem os locais especificos, tais como: bilhete-
rias | lojas | lanchonetes, sanitarios, escritorios de
setores pablicos etc, que organizam zonas de estar
e visam proporcionar o ambiente onde se realiza o
término de uma viagem e o inicio de outra.

A solucdo prevé a construcao  por partes,
podendo, na primeira €tapa, serem as primeiras
plataformas de embarque utilizadas para desembar-
que ficando enquadrada como classe D.

Na segunda etapa a ser completadaem 1980, a
rodoviéria pode passar a classe C, emn 1988 2 D e,
depois de 1992, para a classe, A

O conjunto final forma um pétio interno
destinado aos oOnibus rodoviarios que permite a
vista para o braco de mar e a outra margem através
da plataforma de desembarque.

ESTRUTURA

Trelicas metdlicas, apoiadas em pilaresprémol
‘dados de concreto, suportam a cobertura de telhas
trapezoidais inteiricas de aluminio pintadas supe-
riormente e forradas por baixo com isolante
térmico e acustico a definir.

Os v3os, que se articulam diagonalmente, de 15
metros e 21,21 metros, foram definidos a partir da
largura padrao dos boxes para onibus -

O piso da parte coberta destinada a pedestres €
constituido por uma plataforma de concreto,
provawvelmente com vaos menores que visa ga-
rantia contra os inevitaveis adensamentos lentos do
terreno. Assim, na zona sob essa placa serad
descenessaria a camada suplementar de aterro
previsto de 1 metro, o que possibilita que as
wbulacdes das redes de instalagds suspensas da laje
sejam inspecionéveis a partir de uma galeria infe -
rior. :

A plataforma nervurada do piso permite a
localizagdo em qualquer posicio dos mdédulos de
locais especificos que se podem servir dos pontos
de instalagBes convenientemente - programados. A
flexibilidade da solugdo ha de proporcionar econo-
mias de tempo de projeto, execucdo e modificacoes
futuras eventualmente necessarias como conexdes
das etapas subsequen tes.

Todo o terminal é aberto exceto nos locais em
que o fechamento se tornar necessario por seguran-
ca ou devido ao eventual uso de ar condicionado.

Sera possivel colocar ar condicionado com
unidades compactas localizadas em qualquer ponto
do terminal situando-se sobre a laje de cobertura

~“ac ambientes .
ROTA

A chegada se fara” a pé, através do centro
comercial; por onibus urbano da parada do viaduto
ou dos pontos do centro comercial ou por onibus
intermunicipal; por taxi ou carro particular; por
barco desde o terminal aquaviario.

Em qualquer hipotese, sera usado o paégeio da

® plataforma. de acesso, para a qual estdo voltadas
todas as bilheterias cuja posicao a 45 graus, formc
um espago Para o puablico em frente aos guichés.

Projeto prevé ampliacdes para
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Esse passeio, muito longo deixa de ser mondtono
devido a disposicao dos modulos.

Os modulos locais foram distribuidos de forma
a criar um centro de animagcao no ponto de
inflexao do predio, nnde se localizam as .fungSes .
mais procuradas pelo pablico

A posicao dos modulos permite a passagem ao
saldo de espera de embarque e formam amplos
ambientes de estar capazes de conter com folga
um elevado niamero de assentos por ‘‘box’’ (mais
de 25, ou seja, o dobro das normas do DNER).

O acesso as plataformas de embarque € bloquea-
do por uma fileira de bancos e por um balcao onde
é feita a entrega da passagem ao encarregado ao
encostar o Onibus e que a colocard pelo lado
esquerdo do veiculo. A cancela so sera aberta pelo
motorista No momento de autorizacao para embar-
que

DESEMBARQUE

O onibus chega a plataforma e os passageiros
saem imediatamente através da cancela para o-saldo
de espera de desembarque aberto por sobre o.mar e
do qual se descortina um belo panorama.

Apo6s a reunido da bagagem pelo encarregado,
esta € entregue aos passageiros por sobre um balcdo
,que separa o ‘ hal” da plataforma

A saida do terminal podera ser feita a pé ao
longo do passeio para o centro comercial; de taxi,
tomando O no ponto existente a saida, de carro
particular, estacionado junto ao passeio; de dnibus
urbano, no ponto do viaduto ou nos pontos do
centro comercial; por barco, no terminal aquavia-
rio.

TEMPO

Antes do embarque, ou apds o embargue, o
tempo ocioso pode ser utilizado em compras;
refeicdes, libacao, contemplagdo da paisagem ou
uso do parque infantil.

" As dependéncias destinadas a estes servicos
foruin cuidadosamente iocalizadas conforme sua
funcdo e levando em conta as recomendagoes do
manual do DNER.

Foi introduzidg um setor de encomendas,
localizado junto ao guarda-volumes, que opera
distribuindo ou recolhendo pacotes diretamente
das plataformas de desembarque ou embarque
através de carrinhos especiais.

Ocupa o segundo pavimento com Os escritorios
voltados para o interior do terminal a fim de
possibilitar um amplo controle- O dimensionamen-
to dos espacos destinados aos servigos publicos e
administrativos foi feito ttndo em vista as necessi-
dades de um terminal classe A, a fim de evitar
obras de ampliacdo nestas areas com a rodoviaria
em operacao «

Verificou-se ao analisar esse estudo preliminar
que ha nas etapas iniciais, uma relacdo area-"‘box"’
bastante superior as referentes a etapa final devi-
do, obviamente, a que muitas dependéncias j&
foram dimensionadas para classe A.

Por outro lado, sera possivel uma reducao de
areas da ordem de 15 por cento ocasidgo do
desenvolvimento do anteprojeto especialmente se
for considerado viavel dar a espera de embarque da
3a. etapa (A) o carater de simples acesso da
plataforma de embarque e mediante talvez uma
calibragem geral, nos vos estruturais € no dimen-
sionamento mais ajustado das areas destinadas aos
vestibulos e servicos. _J




