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/ Servico de lanch as
comeca a Cr$ 2,00

A populacdode Vila Velha tera, a
partir de hoje mais uma opcio de
transporte e percurso para chegar a
Vitoria, com a inauguracgio, as 7
horas, da linha aquaviaria entre a
Prainha e o Cais das Barcas . A linha
entrara imediatamente em operacao
comercial com duas lanchas, a Com-
dusa | e Comdusa I, de meia em
‘meia, com a passagens custando Cr$
2,00 e Cr$ 1,00 para os estudantes . O
horario previsto é das 6 as 21 horas.
Ateé o final de julho, a linha Prainha-
| Vitoria estara operando com lanchas
1de 15 em 15 minutos.

Até o final do atual governo, es-

{ tarao operando 11 lanchas no sistema

aquaviario da Grande Vitoria. No

momento, 7 ja foram compradas,
quatro delas para a linha Prainha-

Estudo aponta vantagens

Vitéria, duas para o percurso Paul-
Vitoria e uma como reserva. As
proximas que serdo adquiridas vao
servir as linhas Vitéria—Porto de
Santana, Vitéria-E stacao R odoviaria
e Vitoria -Gloria.

O terminal da Gléria vai receber
um flutuante para atracagao das lan-
chas, com capacidade para 220 pas-
sageiros. Com relagao ao terminal do
Porto de Santana, a Comdusa esta
preparando O projeto capaz de
atender a duas lanchas, o suficiente
para atender inicialmente & demanda
de passageiros. Em Vitoria, a Com-
dusa pretende construir um terminal
definitivo para atracacio de todas as
lanchas do sistema aquaviario, diante
da agéncia central da Caixa Eco-

nomica F ederal. ,

do aquavidrio coletivo

“A baia de Vitoria possibilita a implan-
i tac8o de um sistema integrado de transpor-
| te coletivo aquaviério-rodoviario, com van-
tagens consideréveis em relagao a qualquer
outro sistema, principalmente porque
aproveitaria os recursos naturais existentes
e poderia transformar-se em transporte de
massa de grande porte. Além disso, evitar
se-ia a entrada de veiculos no centro da
cidade de Vitéria, sem volumes despropor-
cionais de desapropriacdes e sem obras
faradnicas de engenharia’’.

Em novembro de 1976 a Fundag#o Jones
dos Santos Neves entregava ao governo do
estado um estudo do Sistema de Transporte
Aquavidrio. O projeto estava contido num
caderno de 92 phginas, subdividido em 4
itens. Considsragdes Gerais, Analise do
Sistema de Circulacdo, O Sistema Aqua-
viério e Viabilidade Econdmica e Financeira.

A Fundagéio considerou ‘‘urgente” a im-
plantagéic do sistema, tanto pela necessi-
dade, quanto pelas limitagdes tecnologicas
decorrentes de parca experiéncia nacional
ro campo dos transportes aquaviérios. Na
primeira parte do trabalho & mostrado uma
andlise sobre as condigdes “‘egoistas e ir-
racionais” do transporte na Grande Vitbria:
cerca de 80% dos veiculos transportam
menos de 30% dos passageiros. Isto significa
que néo é a quantidade de pessoas que se
dirigem para Vitéria e nem a centralizagdo
administrativa localizade na cidade as
maiores razdes do caos verificado no trans-
sito. Trata-se do desordenado volume de
carros particulares que ndo raramente’
transportam apenas o motorista.

Mais de 50 mil veiculos passam pele »onte
Florentino Avidos por dia e esta é a tinica via
rodovidria para o Sul do continente, mesmo
com seu cronico problema de estrangula-
mento continuo durante 18 horas por dia.

A 2* ponte também, segundo a Fundagéo,
néo é a solugdo - apesar de devidamente
considerada sua utilidade na ligagdo Vi-
toria-Continente Sul . £ que a partir de seu
funcionamento, deveré transferir o ponto de
estrangulamento, hoje situado nas Cinco
Pontes, para as vias alimentadoras/recep-
toras da ligag@o na Ilha de Vitéria. “Esta
evidencia deve-se ao fato de serem neces-
sérios grandes  investimentos diretos
(viadutos etc) e indiretos (desapropriagdes
que podem gerar clima de insatisfagtes
sociais dada a grande densidade de ocu-
pacdo hoje verificada) para que tais vias
tenham suas capacidades ampliadas nas
‘mesmas propor¢des que a ligagBo pro-
priamente dita’’.

Além disso, Vitoria conta com dois pontos
principais de estrangulamento no sistema
vidrio interno: o primeiro situa-se na av.
Marcos de Azevedo, que ‘‘alimentard” o
trénsito da 2° Ponte. O segundo encontra-se
na av. Elias Miguel, uma deficitaria recep-
tora do trénsito. Dai conclui-se que a ca-
pacidade das vias alimentadoras/ receptoras
do trénsito de Vitéria - com relagdo a ligagéo
Ilha-Continente Sul - h4 muito ja foi ul-
trapassada e se for mantida a tradicional
politica de proteg&o ao automével no centro
urbano de Vitoria, a viabilizagéo do trafego
80 serd possivel a partir de vultosos inves-
timentos e grandes transtornos sociais.



