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_ Integrante de grupo que debate reforma diz que defasagem secular na
lei cria situacoes absurdas, eleva custos e sabota competitividade

/ RITA BRIDI
rbridi@redegazeta.com.br

O Cdédigo Comercial Bra-
sileiro, que tem 164 anos,
é do tempo do telégrafo e
um dos mais velhos do
mundo. O resultado disso
naprdatica éainseguranca
juridica nos negdcios e a
elevacdo dos custos, des-
taca o advogado capixaba
Werner Braun Rizk. Ele
integra a Comisséo de Di-
reito Maritimo Portudrio
da Ordem dos Advogados
do Brasil seccional Sao
Paulo (OAB-SP), forma-
daparaacompanhareen-
caminhar propostas ao
projeto de lei que atua-
lizard o Cédigo.

O relator é o deputado
Vicente Candido (PT-SP), e
a votagdo deverd acontecer
s6 no proximo ano. A co-
missao estd no aguardo de
sugestdes, que podem ser
encaminhadas por e-mail

(presidente@abdm.org.br)
a Associacdo Brasileira
de Direito Maritimo
(ABDM).

O Coédigo Comercial
Brasileiro é de 1850. O
que ha nesse conteudo
de 164 anos?

O Cddigo foi revogado,
quase inteiramente, e fi-
cou sé a parte do direito
maritimo. O direito de
empresa, o direito fali-
mentar e o direito socie-
tario foram levados para
o Cdédigo Civil de 2002.
Essauniformizag¢éo ao Di-
reito Civil nio foi boa por-
que a relacdo de empre-
sas ndo pode ser a mesma
da pessoa fisica, que é
mais fragil do que a em-
presa. E uma pessoa con-
tra, por exemplo, uma
operadora de telefone. Ja
entre duas empresas a re-
lagéo éigual.

Nosso Codigo é
inspirado no
Codigo
Napolednico e
precisa ser
atualizado.

E da época
em que o
transporte de
cargas era em
convés, em
porao, e nao
havia, sequer,
contéiner”

AideiaévoltarateroCo-
digo Comercial?

Sim, para que as maté-
rias entre empresas este-
jam em um Cdédigo, e as
matérias entre particula-
res, e particulares e em-
presa estejam no Cddigo
Civil. O Cdédigo Civil vai
ser a base do ordenamen-
to, e vamos ter um mi-
crossistema, ou seja, Co-
digo Comercial, do Con-
sumidor, Aeronautico.
Varios microcodigos em
cima com o Cédigo maior,
que é o Codigo Civil.

O que esta ultrapassado
no nosso codigo?

Na época, o transporte
de cargas era em convés,
em pordo, e ndo havia, se-
quer, contéiner. Ndo ha-
via e-mail, ndo havia te-
lefone internacional. Os
navios eramavela, estava
surgindo o vapor. Vdrias
disposicdes do Cddigo

sdo de carater pessoal.
Havia um ordenamento
do sistema em que o in-
teresse era eminente-
mente favoravel aos es-
trangeiros para estimular
que eles viessem ao Brasil
praticar comércio. Tem
dispositivos dizendo que
ndo pode entrar navio es-
trangeiro; navio estran-
geiro ou brasileiro com
mais de um quarto da car-
ga ndo pode ser arresta-
do. E hoje, uma operagéo
que demorava um meés
demorahoras. Comaevo-
lugdo tecnoldgica e co-
mercial, hoje néo se apli-
ca mais.

Entdo é como se nao
existisse napraticao Co-
digo Maritimo hoje?

Ele teve uma importan-
cia muito grande, e é o
que a gente tem hoje. E a
nossa voz salva-vida. Ele
cumpriu seu papel muito

bem, mas passou. Temos
hoje um Cédigo que tem o
mérito de durar quase
200 anos. Boa parte dele
esta defasada.

E quais as implicacoes
dessa defasagem para o
direito maritimo, para
as transacdes no comér-
ciointernacional?

O Brasil € considerado
hoje um pais altamente
inseguro do ponto de vis-
ta comercial. Primeiro
porque ndo ratificou qua-
se nenhum tratado inter-
nacional. Os mais impor-
tantes ndo estdo ratifica-
dos. Segundo, porque o
Cédigo tem um sistema
normativo defasado. En-
tdo, 14 fora somos vistos
como um ambiente inse-
guro para negocios, e isso
certamente impacta no
custo do Brasil. No ran-
kingdoBanco Mundialde
paises com classificacio
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Werner Braun Rizk, da Comissdo de Direito Maritimo Portuario da OAB-SP, acompanha a reforma. “O pais deve trazer ao direito
brasileiro disposic6es comuns aos tratados internacionais para que isso nado seja tdo estranho aos olhos dos estrangeiros”

para negdcios, um dos
itens principais é a segu-
ranc¢a juridica. Um pais
que com Cdédigo de 1850,
com vdrias disposicdes
que a doutrina dos tribu-
nais tém que forgar para
aplicar ou ndo aplicar, é
tido como um Cddigo sem
seguranca juridica.

Isso aumenta o custo e
muitas vezes obriga as
empresas brasileiras a fa-
zerem contrato com foro
de arbitragem em Lon-
dres, aplicando leis ingle-
sas, o que as deixa em po-
sicio de desvantagem
técnica evidente por es-
tarem sendo obrigadas a
contratar uma causa de
foro no exterior, com leis
do exterior. Além de tudo,
o estrangeiro, quando
vem ao Brasil navegar, sa-
be que é um pais com ris-
co alto e repassa os custos
ao cliente dele.

Entéo é preciso fazerum
Cédigo Maritimo novo,
comecar do zero?

A ideia é ndo romper
com o que ja foi feito por-
que a origem das duas
leis, a inglesa e a brasi-
leira, e a latina atual é
mais ou menos a mesma.
Quer dizer da lex merca-
toria, a lei do mercado.
Tem que fazer uma atua-
lizagdo dos usos e costu-
mes. Néo € a partir do ze-
ro. E basicamente uma
atualizacdo da lex merca-
toria, mantendo os mes-
mos paradigmas.

Quais as principais pro-
postas em discussao pa-
raaatualizacdo?

Trazer ao Cddigo aquilo

que foi revogado por leis
esporadicas, muitas ve-
zes sem querer pelo Exe-
cutivo. Por exemplo, ha-
via um decreto lei que re-
gulava o conhecimento
de transportes (BL). Esse
decreto foi revogado por
um outro, sem numero,
no governo Collor, que re-
vogou dois outros decre-
tos de uma vez s6. Tem
que atualizar essa lei e
trazer para o Cédigo. No
afretamento de navios é a
mesma situacao.

A ideia é trazer isso no-
vamente para o Cddigo
atualizado. A parte de pres-
cricio — para apresentar
acfo judicial e cobrar o va-
lor da divida — no Cédigo
Comercial esta na parte ge-
ral. Revogaram e nfo per-
ceberam isso, revogaram
sem querer a prescricio no
Cédigo Comercial, que é do
direito maritimo. Nosso C6-
digo Comercial ainda tem o
abandono liberatério de na-
Vios.

O quessignificaisso?

Uma empresa que tem um
navio que causa acidente ou
prejuizo pode abandonar a
embarcacdo, liberando-se
de sua obrigacfio. Os cre-
dores, em tese, assumiriam
esse navio, que seria ven-
dido ou reivindicado por al-
gum credor, e as dividas se-
riam pagas. Isso se mostrou
uma experiéncia péssima,
porque na pratica o devedor
abandona o navio como ele
esta, ou seja, afundado, e
isso vira um problema, e
nao uma solucdo. Ninguém
recebe nada, e esse navio
fica abandonado anos e
anos.

Nos tivemos um exem-
plo desses aqui, com o
navio Victory 8B.
Exatamente. Virou um
problema que foi solucio-
nado com o afundamento
para se tornar um site de
mergulho, e ninguém re-
cebeu. Ninguém vendeu
aquele navio para pagar
divida. Entdo, esse siste-
ma ainda é do Codigo Na-
poleonico. Os outros pai-
ses evoluiram com a cria-
cdo de um fundo, e o de-
vedor néo se libera, mes-
mo com o afundamento.

Quais as prioridades
discutidas para tornar
mais claras, por partedo
Brasil, as regras do co-
meércio internacional?

O Brasil ndo ratificou
muitos tratados interna-
cionais, e o tratado serve
para isso, para unificar as
leis dos paises. Se néo ra-
tificou, o que se deve fazer,
pelo menos, € trazer ao di-
reito brasileiro algumas
disposicbes comuns aos
tratados para que isso ndo
seja tdo estranho aos olhos
dos estrangeiros nem aos
olhos dos brasileiros.

Muitos paises, em vez de
optar por ratificar os tra-
tados, fazem uma lei na-
cional, adaptando aquele
tratado. No ano passado
teve uma conferéncia em
Dublin, e o professor que
deu a palestra sobre limi-
tacdo das atividades clas-
sificou os paises de acor-
do com trés ordens: quem
ratifica tratado interna-
cional; quem nio ratifica,
mas tem lei interna; e
quem nao tem uma coisa
nem outra. Na terceira si-

tuacdo ficaram o Brasile o
Senegal, apenas. Aos
olhos estrangeiros, o Bra-
sil ainda € um ambiente
inseguro para negocios.

Inseguranca juridica,
elevacao dos custos, leis
ultrapassadas. Isso aca-
ba burocratizando e mi-
nando a competitivida-
de das empresas.

Exatamente. Fala-se tan-
to em custo Brasil e em
competitividade. Um dos
componentes do custo €
exatamente a indefinicdo
juridica. Se a empresa
ndo sabe quanto vai gas-
tar, provisiona mais, ele-
vando o custo.

Como as mudancas be-
neficiariam o comércio
exterior no Estado?

As empresas que operam
com comércio exterior vao
ter ganhos. Primeiro, pelo
aumento da seguranca, que
em tese diminui o custo. Se-
gundo, porque cria-se um
ambiente mais favoravel
para negdcios, com maior
atracdo dos investidores es-
trangeiros, para empresas
estrangeiras que queremin-
vestir por exemplo, em ter-
minais portuarios.

O investidor olha custo e
risco e retorno do capital.
Se ele sabe que o risco é
maior, vai buscar maior
remunerac¢do. Risco mui-
to baixo, uma baixa re-
muneracgdo podeserboae
risco mais alto precisa de
boa remuneracio e o pro-
duto fica mais dificil de
vender, A seguranca juri-
dica impacta muito o cus-
tode operacdo e a atragdo
de novos negdcios.
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