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Logistica e burocracia

nos portos

tanto que as empresas investiram para alcancar ara-

pidez na operacéo logistica esbarrou na burocracia

no transporte de cargas, que faz com que as merca-

dorias que ingressam no Pais pelos portos levem mais de uma

semana para serem liberadas.

Para o processo de liberacdo
para a importacdo sido gastos
aproximadamente 15 dias - pe-
riodo que vai desde a atracacéo
do navio até a saida da mercado-
ria do porto. Ja para a exporta-
célo, o tempo médio para a opera-
cdo é de 13 dias.

O processo se torna moroso,
entre outros motivos, pela falta
de integracdo dos sistemas que
sdo empregados pelos 6rgios
competentes. Pois a carga possui
um periodo sem custo para a rea-
lizacdo dos processos alfandega-
rios e inspecdes, porém este pra-
z0, na maioria das vezes, é ultra-
passado, trazendo como conse-
quéncia a geragdo de custos adi-
cionais com armazenagem.

O custo adicional da burocra-
cia no setor portua-
rio chega a R$ 4,3
bilhGes por ano, se-
gundo revelou o ul-

cdo de carga tributaria e desone-
racdo fiscal da cadeia de produ-
tos exportaveis.

Outro fator que contribui para
tornar o servico deficitario é o fa-
to de alguns orgios de fiscaliza-
cdo ndo trabalharem 24 horas
por dia, o que resulta em carga
parada no porto a espera de con-
feréncia e inspecéo.

Nossos portos usam tecnolo-
gias semelhantes as de alguns
portos internacionais, mas na li-
beracéo ndo evoluimos e as mer-
cadorias que mais sofrem com
este problema sfo as que preci-
sam de inspecéo, como cargas
perigosas.

Em contrapartida, uma vez
que o assunto vem sendo massifi-
cado, a Receita Federal informou
que esta realizando
uma série de inves-
timentos para me-
lhorar a eficiéncia
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contribuem para is-
so: o excesso de
tempo gasto na libe-
racdo da carga no porto e a gestdo
da documentacéo necessaria.

Somente na primeira etapa,
chegam a ser gastos com armaze-
nagem de R$ 600 milhdes a R$
1,5 bilhdo ao ano; e com estoque
(carga retida no porto) sdo gastos
mais R$ 1,9 bilhio ao ano. Na se-
gunda etapa, que engloba a parte
administrativa, responsavel pela
documentacéo, o custo da méo
de obra para gerir o processo va-
ria de R$ 400 milhdes a R$ 1 bi-
lhéo por ano.

Pagamos mais por causa da
ineficiéncia dos sistemas que néo
interagem, ndo se comunicam.
Esta realidade € prejudicial para
0 consumo exterior brasileiro.
Precisamos debater e buscar al-
ternativas para promover a com-
petitividade dos nossos portos e
reduzir os custos com a diminui-

nao interagem

de Comércio Exte-
rior, que visa otimi-
zar e integrar pro-
cessos e sistemas previstos no
projeto.

A expectativa do 6rgio é que
com a execucdo do projeto, consi-
ga chegar a uma reducéio de 40%
no tempo da liberacdo na impor-
tacdo, que deve passar de 15 dias
para 10 dias e na exportacéo, de
13, para oito dias, em média.

A ineficiéncia do processo por-
tuario tem sido discutida, pois é
um desperdicio ter localizacéo
privilegiada como o Porto de Vi-
téria, por exemplo, e nfo ter ce-
leridade nos processos e aumen-
to da competitividade por causa
de entraves das legislacGes infle-
xiveis.
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