LA A

R

I
»
-

'

O

RNE
N-) o f a1 4 J
TATT SN VAT o

0 nao se n

.Claudia Feliz

Sexta-feira, véspera de fim de
semana, pessoas caminhando
rapidamente. Um trénsito muito agitado
domina ruas e avenidas da cidade. Na
avenida Jerénimo Monteiro o vaivém de
carros e pedestres é frenético. Do outro

* lado da rua, uma enorme grade “guarda”

0 mar ealguns navios como o Monte

-Alto, que vai deixar Vitéria dentro de

poucos dias rumo a Arébia. O Porto e a
cidade estdo como que abragados, mas
muito distantes. Em Vitéria e Vila Velha,
com intensas atividades portuérias, a
populagdo vé os terminais de embarque e
desembarque de cargas muito mais como
transtorno. Ninguém nega a existéncia de
beleza no deslizar de imensos navios sobre
as aguas da baia mas, acima do aspecto
estético, do “tom” bucélico que a
instalagdo do porto, no centro da cidade,
pode causar, estio queixas sobre a
poluicdo sonora e ambiental, por
exemplo. O secretério de Obras da
Prefeitura de Vitéria, Kleber Frizera, chega
a dizer: “O porto e a cidade estdo como
que de costas, um para o outro”. A
Prefeitura sonha com a possibilidade de
poder ocupar ao menos um dos quatro
armazéns do cais, abrindo-o para a -
avenida e ali instalando uma atividade
cultural qualquer. E que a revitalizagdo do
centro da cidade também passaria pelo
porto. Mas as relagbes entre a Companhia
Docas do Espirito Santo (Codesa) e as
prefeituras de Vitéria e Vila Velha ndo
vao nada bem.
primeira idéia que praticamente
todo mundo tem quando se fala
em area portudria é a de muita in-
seguranca, presen¢a de homens
rudes, prostituicdo. Mas o cais comercial
do Porto de Vitéria, instalado bem no cen-
tro da cidade,-foge um pouco a esse perfil.
Estdo 14 os doqueiros e estivadores, con-
centrados num pequeno espago e em hor4-
rios especificos para assumirem seus traba-
lhos. Por ser 4rea de seguranga nacional, o
cais sofre forte vigilancia, o que acaba ge-
rando mais seguranga para a regido, e as
prostitutas ndo estdo no portdo, onde est4
instalado um ponto de énibus sempre mo-
vimentado, tendo um local de encontros
bem tradicional, o bar Escandinave.

A cidade e o porto convivem, de certa
forma, de maneira harmoniosa, excegdo
feita a trés aspectos: os transtornos que ele
causa no trénsito, com o trafego de cami-
nhdes pesados que levam e trazem cargas,
entrando e saindo do cais, a polui¢io da
baia, com o langamento de 6leo e lixo dos
navios, e também a sonora.

Da janela
Morando bem préximo ao cais, no ho-
tel Monte Real, o assessor de seguranga do
Banestes, coronel Antdnio de Almeida Fer-
nandes, ndo tem duvida: Vitéria tem um
dos portos mais lindos do mundo. De sua

_janela, ele confessa ficar horas e horas as-

sistindo ao carregamento de ferro galvani-

A poeira e a poluicio sonora dos trens

bre o movimento de carga e a importancia
do terminal em aulas ilustradas por obser-
vagdes do porto a distancia. ‘““Eu os levo a
escadaria do paldcio e falo sobre o que
acontece dentro da drea fechada”, diz ela.
A professora acha que a cidade néo valori-
za o porto. Também desconhece a possibi-
lidade de visitar o local com seus alunos,
mediante solicitacdo & Codesa.

O diretor de Engenharia e Operagdes
da companhia, Wallace Breciani, reconhe-
ce a distancia que hé entre o porto e a cida-
de. Mas lembra que foi o porto quem a de-
senvolveu, citando exemplos. ‘““A ponte
Florentino Avidos s6 foi construida por
uma exigéncia do Governo para garantir a
concessao portudria ao Estado, e a avenida
Getulio Vargas foi construl;da. para dar
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que passam pelo bairro geram reclamacées

tegra ao desenvolvimento

mas bem que gostaria de ver toda a movi-
mentacgao de cargas cedendo espago a ativi-
dades culturais e turisticas.

A Prefeitura de Vitéria vé o porto co-
mo peca fundamental para a revitalizagdo
do centro da cidade. O secretédrio de Obras,
Kleber Frizera, cita projetos antigos desen-
volvidos na Universidade que imagima o
cais devolvido a uso coletivo com lazer, co-
meércio, espago cultural e até uma 4rea de
abastecimento. ‘‘Nao se consegue contro-
lar o trénsito de carga pesada na Beira-
Mar, e as condi¢Ges de manobra dos cami-
nhdes na avenida Republica sdo minimas’’,
diz ele, lembrando que o porto se sente um
pouco ‘‘dono antigo da cidade”’, pelo que
gerou para ela em termos de desenvolvi-
mento. Fernando Betarelo, secretdrio do

Fotos de Gildo Loyola

Para José Francisco, muitos transtornos

el e ) TR R Ry 4 - RN e s R D i S SRR

da cidade



AR 2R AR om0

A -vv—--l. Ll el o o .\vtusm,
entrando e saindo do cais, a polui¢io da
baia, com o langamento de dleo e lixo dos
navios, ¢ também a sonora.

Da janela

Morando bem préximo ao cais, no ho-
tel Monte Real, o assessor de seguranca do
Banestes, coronel Ant6nio de Almeida Fer-
nandes, ndo tem duvida: Vitéria tem um
dos portos mais lindos do mundo. De sua
janela, ele confessa ficar horas e horas as-
sistindo ao carregamento de ferro galvani-
zado, café e outros produtos do género.
Reclama, porém, das operagdes com toros
-de madeira, que acabam deixando cascas e
um cheiro muito desagradavel, ‘‘dando um
aspecto ruim a cidade”’’, e sucata. ‘“Ela li-
bera poeira € a gente ndo sabe que tipo de
micrébio tem nesse material’’, argumenta.

O coronel diz que, além desses inconve-
nientes, s6 mesmo alguns marinheiros bé-
bados, de navios de guerra que chegam as
vezes a cidade, perturbam um pouco seu
sono. ‘‘Nao se ouvem palavrdes por aqui e
os marinheiros, quando bebem um pouco
mais depois de um dia de trabalho, chegam
mesmo é cantando’’, explica.

Polui¢do, aglomerado de navios sem
uniformidade estética, um amontoado de
fardos, containers... é assim que a escrito-
ra Lacy Ribeiro vé o porto. Seu bucolismo
ela s6 enxerga aos domingos e feriados,
com menos movimento de carga e descarga
de navios e, principalmente, em dia de re-
gata na baia. ‘“Ai a gente percebe o0 con-

traste daqueles barquinhos com enormes -

navios estrangeiros’’, explica, lembrando
que os estivadores e doqueiros, gritando na
‘‘parede’” — local onde sdo convocados
para o trabalho — refletem a ‘‘esséncia do
nosso operariado®.

Lacy Ribeiro fala da relagio ‘‘mais
fria”’ da populagdo com o porto de Capua-
ba, instalado em Vila Velha, e lembra que
a vigilancia armada, com as leis préprias
do cais, estabelece um enorme distancia-
mento da cidade com o porto. ‘‘Acho mui-
to indspito, embora queira ver beleza na-
quilo tudo. Talvez existisse beleza se pudés-
semos ver gaivotas. Mas onde estdo as gai-
votas? E de praxe os portos serem lindos,
bucdlicos, mas ndo vejo nada disso ali, s6
muita poluigdo”.

O comandante do navio Monte Alto,
Hugo Freitas Alves, concorda com a escri-
tora no que se refere ao distanciamento do
porto da cidade. Alves garante que s6 no
Brasil, na Unido Soviética, Alemanha
Oriental e Poldnia o povo é impedido de
ter acesso ao cais, lembrando que nos Esta-
dos Unidos e na Argentina até os navios
podem ser visitados. Para o comandante o
ideal seria a retirada da grade que separa os
““‘dois mundos’’, reduzindo o que contri-
buiria para minimizar a soliddo que ele
afirma ser vivida pelos maritimos. ‘‘Quan-
tas pessoas ndo imaginam comandantes de
navios como figuras duronas, com tapa-
olho e papagaio no ombro’’, comenta,
irénico.

O porto ¢ a cidade estdo td0 proximos e
tdo distantes ao mesmo tempo. Um exem-
plo dessa distdncia estd no colégio Maria
Ortiz, localizado ao lado do Paldcio An-
chieta, quase de frente para o cais. Ali a
professora de Geografia, Rutiléa Bigossi
Costa e Silva, com 28 anos de carreira, s
entrou no cais, até hoje, para visitar navios
de guerra. Seus alunos tém informagdes so-

lidade de visitar o local com seus alunos,
mediante solicitacdo & Codesa.

O diretor de Engenharia e Operacgdes
da companhia, Wallace Breciani, reconhe-
ce a distancia que hd entre o porto e a cida-
de. Mas lembra que foi o porto quem a de-
senvolveu, citando exemplos. ‘““A ponte
Florentino Avidos sé foi construida por
uma exigéncia do Governo para garantir a
concessao portudria ao Estado, e a avenida
Getulio Vargas foi construida para dar
acesso rodovidrio ao porto e fazia parte do
seu patrimdnio até 1980. Todo o enroca-
mento e a pavimentagdo da avenida Beira-
Mar também foram executados pelo porto,
sem Onus para a Prefeitura. Também foi
ele quem cedeu espago ao Governo para
que se construisse a antiga Superintendén-
cia de Policia, em Bento Ferreira. Mas a ci-
dade cresceu € hoje vé o porto como um
entrave’’, diz o diretor.

‘‘Até uma ampla via o Governo do Es-
tado j4 pensou em instalar onde existe o
cais comercial, com 1.200 metros de exten-
sd0, um investimento de 200 milhGes de
ddlares s6 em 4rea fisica e por onde sdo ex-
portadas trés milhGes de sacas de café, ge-
rando ICM para o Estado’’, lembra Bre-
ciani. Ele afirma que a cidade nio solicita
ao porto sua abertura e diz que hd quatro
anos faltam recursos orgamentarios a Co-
desa para um investimento em atividades
que promovam uma integragdo maior do
porto com a cidade. ‘‘Houve um tempo,
entre 1971 e 1977, que com a lancha Santa
Maria nés faziamos passeios aos sabados e
domingos, cobrando um prego simbolico
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.da populagio, levando-a até a barra”’, lem-

bra, além de citar um saldo de pintura na-
cional, patrocinio de obras literérias e até
um disco de Mauricio de Oliveira como ati-
vidades patrocinadas pela Codesa com o
mesmo objetivo de integragdo. '
Ha 30 anos como gerente do hotel Es-
toril, Leandro Ant6nio Zocolotti ndo se
preocupa com essas questoes. Sabe apenas
que a atividade portudria afasta muitos
héspedes por sua imagem negativa em ou-
tras cidades. Zocolotti acha que o porto é
uma tradicdo e ndo pode ser desativado,

volvidos na Universidade que imagima o
cais devolvido a uso coletivo com lazer, co-
mércio, espago cultural e até uma édrea de
abastecimento. ‘‘N@o se consegue contro-
lar o transito de carga pesada na Beira-
Mar, e as condigdes de manobra dos cami-
nhoes na avenida Repiiblica sdo minimas’’,
diz ele, lembrando que o porto se sente um
pouco “‘dono antigo da cidade’’, pelo que
gerou para ela em termos de desenvolvi-
mento. Fernando Betarelo, secretdrio do
Planejamento, diz que o porto tem uma re-
lagdo afetiva com a cidade e imagina que as
administragcdes da Codesa e da PMV pos-
sam se relacionar melhor, com a cidade
‘‘ganhando’’ armazéns vazios do cais. Bre-

ciani, porém, garante que ndo hd um sé

disponivel.

Mas muita gente que sobrevive do que
o terminal oferece nio quer mudangas.
Gente como ““Patricia”, 27, que vem siste-
maticamente de Alegre, no interior do Es-
tado, para ganhar dinheiro saindo com os
‘‘gringos’’ que chegam ao cais. Cobra 50
dolares para sair com aqueles que vém de
longe, com mais dinheiro no bolso, mas
ndo deixa de exergar beleza plastica no
porto. ‘‘Gosto de alhar, sentada na mureta
da Beira-Mar, todo navio que chega. E
muito bonito’’, diz ela. ‘‘Patricia’’ fre-
quenta o bar Escandinave, conhecido
‘“‘mundialmente’’ como afirma o gerente
Francisco Balbino Pereira, 25, um paraiba-
no que admira -a ‘‘educagdo’’ dos gringos
que nio reclamam dos pregos. ‘‘A gente
convive com gregos, iugoslavos, franceses,
com os peles amarelas que sdo os asidticos,
e acaba se acostumando com ésses contatos
intérnacionais’’, diz ele.

No paldcio Anchieta localizado bem em
frente ao cais comercial do Porto de Vito-
ria, as funciondrias da Coplan, Irni Had-

dad, Marinilda Buss Pereira e Terezinha

Queiroz, gostam mesmo é de olhar o movi-
mento de navios e 0 mar. A beleza, admi-
tem, se dilui em meio ao transito € aos
guindastes, mas Terezinha, por exemplo,
consegue enxerga-la em coisas simples, co-
mo os jatos de agua que saem na lavagem
dos convés dos navios, por exemplo.
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No préximo dia 6 de dezembro bens
da Codesa, no valor de NCz$ 810 mil, es-
tardo indo a leildo. E que a companhia
deve a Prefeitura de Vila Velha ISS e IP-
TU e por ter perdido prazos na Justiga,
acabou numa situacdo nada agradavel:
entre os bens listados para o leildo est4,
até mesmo, a cadeira do presidente Dir-
ceu Cardoso, além de muitas mesas, mé-
quinas de escrever e calcular, trator, em-
pilhadeiras e direitos de uso de linhas tele-
fonicas. A Codesa também deve aproxi-
madamente NCz$ 25 milhGes & Prefeitura
de Vitéria em IPTU e ISS e, por isso mes-

.mo, também estd sendo acionada na
Justica.

As prefeituras estdo cobrando o ISS
da companhia tendo como base a lei
complementar n° 56, de 1987, que permi-
tiu aos municipios a cobranca do imposto
sobre operagdes portudrias. S6 com a
PMVYV, de janeiro a maio de 1988 a divi-

ks da de ISS da Codesa chega a NCz§ 700

mil — valor do leildo — e o érgdo ja estd
cobrando o restante, aproximadamente
NCz$ 2 milhdes, na Justica. Em relagdo
ao IPTU o valor da divida é o de NCz$
110 mil.

Capatazia

A Codesa arguiu a inconstitucionali-
dade da lei, obtendo parecer favoravel da
Procuradoria Geral da Repiblica, mas
ainda aguarda uma decisdo do Supremo
Tribunal Federal. Enquanto isso, lembra
o secretario da Fazenda da PMV, Geral-
do de Oliveira, ¢ imposto é devido. O di-
retor de Engenharia e Operagdes da
Companhia, Wallace Breciani, diz que a
lista de atividades sobre as quais as prefei-
turas estdo tributando contém 12 itens,
mas sé de um, a capatazia, pode ser co-
brado o ISS. Trata-se dos trabalhos exe-
cutados pelos doqueiros e estivadores.
‘‘Nao produzimos 4gua, s repassamos 0

Bens da Codesa vao a leilao

Para José Francisco, muitos transtornos

Anténio: a vantagem de ver estrangeiros

Marchezi diz que os moradores tém medo

produto aos navios e cobramos o valor
correspondente ao consumo. Como po-
dem querer nos cobrar ISS sobre 4gua?”’
pergunta o diretor, frisando que tentou
fazer acordo com as prefeituras, garan-
tindo o pagamento de ISS sobre a capata-
zia e o transporte (agora taxado com o
ICMS), mas os 6rgdos ndo aceitaram.

Mas tanto Geraldo Oliveira da PMV
quanto o advogado da PMVYV, José de
Ribamar Lima Bezerra, garantem que o
acordo proposto ndo interessa em nada
porque a capatazia, por exemplo, equiva-
le somente a 30% da receita do porto —
Breciani diz que corresponde a 60%. ‘A
posicdo da Codesa ¢ vexatéreia para uma
grande empresa’’, diz Bezerra, enquanto
Breciani faz uma acusagdo: “‘Os advoga-
dos das prefeituras dificultam os acordos
porque recebem comissde sobre o valor
das causas. Em Santos, Recife, Parana-
gud, Antonina e Guarulhos os acordos
foram feitos’’.

o

~ Junto com o ndo-pagamento de im-
postos, o vice-prefeito de Vila Velha,
Agostinho Pavesi, diz que as atividades
portudrias no municipio sé causam pre-
juizos. ‘‘Acabam com a- pavimentacdo,
poluem o ambiente e ainda nio pagam
impostos”’, diz ele. Em Paul a PMVV
promete acionar a Companhia de Trénsi-
to para disciplinar o trafego de carga pe-
sada, mas admite n&o dispor de condi¢des
técnicas para medir a polui¢do. ‘““Vamos
levantar a situagdo’’, promete o vice
prefeito. }

Ja& em Vitdria, a secretdria do Meio
Ambiente, Heloisa Dias, também explica
que a Prefeitura estuda a possibilidade de
firmar convénio com a Capitania dos
Portos para fiscalizar e impedir o derra-
mamento de 6leo e lixo, pelos navios, em
toda a regido portudria do municipio.
Heloisa Dias diz que a PMV j4 recebeu
dentncias sobre esse tipo de poluiga
ambiental. ey,




